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TICARI SURUCU BELGESI PROGRAMI

1. CDL ve CDL testinin yasal temeli 49 CFR 383'te ve her ABD yargi bdlgesinin vatandaslarinin gtivenligi ve refahi
icin yasa koyma konusundaki anayasal yetkisinde bulunmaktadir.

2. CDL testleri, lisanslama kararinin alinmasina yardimci olmak i¢in kullanilir.
3. CDL testi 49 CFR 383'te belirtilen tim test gerekliliklerini kargilamaktadir.

4. CDL test sistemi, asagidakilerin egitim gereksinimlerinin basariyla tamamlandigini dlgmek igin tasarlanmamistir:

Kamyon veya otobus sirketleri

Kamyon veya otobuis dernekleri

Ticari veya 6zel kamyon sof6rl egitim okullari

FHWA'nin Model Kamyon Suiriclisu Egitim Mufredati

Profesyonel Kamyon Siirlicisi Enstitisi Amerika'nin (PTDIA) kamyon sirucusu egitim mifredati.
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5. Profesyonel bir kamyon veya otobis sof6ru igin bilgi ve beceri gereksinimleri 49 CFR 383'te belirtilenden ¢ok
daha kapsamldir.

6. CDL bilgi testleri, kisinin ticari arag sinifi ve tipinin guvenli bir sekilde galistirimasi igin 49 CFR 383'te belirtilen
asgari bilgi gerekliliklerini karsilayip karsilamadigdini belirlemek i¢in tasarlanmistir.

7. CDL Kilavuzu, CDL bagvuru sahiplerinin farkli siniflardaki ticari motorlu tasitlarin givenli bir sekilde isletiimesi
icin 49 CFR 383'te belirtilen asgari bilgi gereksinimlerini karsilamalari igin gereken tim bilgileri icerecek sekilde
tasarlanmistir. Ayrica, kilavuzda otobus, tanker, tehlikeli madde tasiyan ara¢ ve/veya kombinasyonlu arag
kullanma yeterliligine sahip olmak isteyen sirictlerden istenen uzmanlik bilgileri de yer almaktadir.

8. CDL Kilavuzu, CDL bagvurusunda bulunanlarin CDL sinavlarini gegmek igin ihtiya¢ duydugu tim bilgileri saglar.

9. CDL beceri testleri, kisinin ticari arag sinifi ve tipinin gtivenli bir sekilde ¢alistirilmasi igin 49 CFR 383'te belirtilen
asgari bilgi ve becerileri gosterip gosteremeyecegini belirlemek igin tasarlanmigtir.

102" genisligin Gzerindeki romorklara ve 75' uzunlugun tizerindeki kombinasyonlara beceri testi test alanlarinda
izin verilmez.

Daha buylk bir araciniz varsa, litfen dogrudan Sirtcli Belgesi Merkezi ile iletisime gegerek sinav merkezinin
araciniza uygun olup olmadigini 6grenin. Federal ve Eyalet yasalari, CDL beceri testi sirasinda ticari 6grenci izniyle
caligirken araclarin bos olmasini gerektirir.

Tehlikeli madde tasimaciliginda kullanilan ve Uzerinde uyari levhasi bulunan araglara test uygulanmaz. Arag
bos olmalidir. Tehlikeli madde tasimaciliginda kullanilan tanker ise tankin temizlenmesi gerekmektedir. Tankin
bosaltildigini belirten, arag bilgilerini, tarih ve saati iceren bir yazi gerekmektedir. Tankin bosaltimi test 6ncesinde ve
72 saat iginde yapilmalidir. Aracin yukarida listelenen kriterleri karsiladigi tespit edilirse, CDL beceri testinden 6nce
aractaki tim uyari levhalarinin kapatilmasi gerekir.

CDL hakkinda bilgi almak veya CDL beceri testi planlamak icin
lGtfen Sdrtcl ve Arag Hizmetleri web sitesini ziyaret edin: www.dmv.pa.gov

Ticari Siiriicu El Kitabinin en son baskisina sahip olup olmadiginizdan emin degil misiniz?
Bu yayinin en giincel versiyonuna web sitemizden ulasabilirsiniz:

www.dmv.pa.gov

CDL Sirict Kilavuzu Telif Hakki © 2005 AMMVA. Tim haklari saklidir.



Siz de yardim§
edebilirsiniz.”

Gunun Kahramanlarina ihtiyac var.

insan kacakeiligi modern kéleliktir. insan tacirleri,
kurbanlarini kontrol altina almak igin zor kullanma,
aldatma ve baski uygular. Ticari cinsel faaliyette
bulunan her resit olmayan birey insan ticareti
magdurudur. insan ticareti; kamyon duraklari,
restoranlar, dinlenme alanlari, genelevler,

striptiz kulUpleri, 6zel evler gibi birgok yerde
gerceklesebilir.

Kamyon soférleri, iilkemizin otoyollarindaki g6zler
ve kulaklardir ve hdlihazirda hayat kurtaran

AraY| nve Hayat Ku rta FIN. inbarlarda bulunmaktadirlar.Bu alanlarda ¢alisan

resit olmayan birini gériirseniz ya da bir kisinin

Ulusal Yal'dlm Hattl: zorla ¢alistirildigindan siipheleniyorsaniz, ulusal
1 888 _373 788 8 yardim hattini arayarak ihbarda bulunun.
- i i SR 1-888-373-7888 (ABD)
truckersagainsttrafficking.org 1-800-222-71PS (Kanada)

L 4 @ = @ 01800-5533-000 (Meksika)



Ocak 2015'te Virginia'daki bir kamyon duragina bir karavan girdi. G6zlemci profesyonel kamyon soférii Kevin Kimmel, kamyon hattinin
gerisine ¢ekilmis olan karavanin etrafindaki stipheli hareketliligi fark etti ve bir seylerin ters gittigine karar verdi. G6z yummak yerine,
birkag dakika iginde kolluk kuvvetlerinin olay yerine gelmesini saglayacak bir arama yapti. Aragtaki kisilerle yapilan gériismede, 20 yasinda
geng bir kadinin iki hafta 6nce lowa'dan kagcirildigi tespit edildi. Doviilmis, tecaviize ugramis, karavan sobasinda isitilan aletlerle bitiin
vicudu yakilmig, daglanmis ve ag birakilmisti. Kadin kagakgilari Laura Sorenson ve Aldair Hodza tarafindan Craigslist'teki seks ilanlari
araciligiyla satiliyordu; erkekler onu satin aliyor ve ardindan karavana gelip ona tecaviiz ediyordu. Yetersiz beslenmeden ve maruz kaldigi
iskenceden dolayi 6lmek Gzereydi... Kolluk kuvvetlerini o kamyon duragina getiren ¢agri yapilmamis olsaydi, doktorlar 6ntiimuzdeki birkag
glin icinde olecegini soyledi. Simdi hayatta kalmayi basaran bu gen¢ kadin Kimmel'i koruyucu melegi olarak adlandiriyor. Kimmel kendisine
"Insan Ticaretine Karsi Kamyoncu" diyor.

Truckers Against Trafficking (insan Ticaretine Karsi Kamyoncular), 2009 yilindan bu yana kamyonculuk sektériiyle birlikte calisan ve sektdr
mensuplarinin insan ticaretini gérdiklerinde bunu fark etmelerini ve kolluk kuvvetlerinin bu sugla etkin bir sekilde miicadele edebilmesi
icin ne gibi adimlar atmalari gerektigini bilmelerini saglamak Uzere gerekli egitim ve araglari temin eden, kar amaci giitmeyen bir
kurulustur. Bu egitim ve araglar sayesinde kamyoncular, ayni zamanda TAT'In 2015 Harriet Tubman Odiilii sahibi olan Kevin Kimmel gibi

GUnln Kahramanlari haline geliyorlar.

TAT'in sundugu araclardan biri, dikkat edilmesi gereken uyari
isaretlerini, birinin magdur oldugundan stiphelenildiginde
sorulacak sorulari ve bildirilebilecek somut bilgileri iceren

bir clizdan kartidir. Bu ctizdan kartini, Android, iPhone veya
Windows formatindaki tim akilli telefonlarda, ilgili App
Store'dan Uygulama yoluyla edinebilir veya clizdaninizda
tasiyabileceginiz bir slirim igin tat.truckers@gmail.com adresine
e-posta gonderebilirsiniz.

Ayrica TAT, web sitesinde (www.truckersagainsttrafficking.
org) 26 dakikalik etkili bir egitim videosu sunuyor. Bu videoyu
izleyip kisa bir teste girip gectiginizde, slirlicilere TAT-Trained

Human trafficking is modem-day slavery, Traffickers use force, fraud
and coercion o control their vietims. Any minor engaged In commet-
cial sex is a victim of human trafficking. Trafficking can occur in many
locations, including tnuck stops, restaurants, rest areas, hotels/motels,
strip clubs, private homes, etc. Truckers are the eyes and the ears of
our nation’s highways. If you see a minor working any of those areas
of suspect that the person selling sex is under someone else's control
in order to make a quota, call the Nafional Hotline and report your tip:
1-888-3737-888 (US) = 1-800-222-TIPS (Canada)

01800-5533-000 (Mexico) u Text INFO or HELP to BeFree (233733)

For law enforcement to open an investigation an your tip, they need
“actionable information,” and as many details as you can provide.
Specific tips helpful when reporting to the hotline would include:

B Descriptions of cars (make, model, color, license plate number,
efc.) and people (height, weight, hair color, eye color, age, efc.)
Take a picture if you can.

B Specific times and dates (When did you see the event in
question take place? What day was it?)

B Addresses and locations where suspicious activity took place

Make the Call, Save Lives.

Questions to Ask:

Da you keep your own money? If not, who does?

Do your parents/siblings/relatives know where you are? If not, why not?
When was the last time you saw your family?

Are you physically or sexually abused? Are you or your family threat-
ened? What is the nature of the threats?

Trafficking Red Flags to Look For:

-Lack of knowledge of their community or whereabouts

Restricted or controlled communication-not allowed to speak for self
CB chatter about “commercial company” or flashing lights signaling
“buyer” location

ot in control of awn identification documents (ID/passport)

-Any acknowledgement that she/he has a pimp and is making
aquota

-Signs of branding or tattooing of trafficker’s name (often on the neck)

(TAT Egitimi Almig) sertifikasi veriliyor ve bu sertifikay1 6zge¢misinizde kullanabilirsiniz. Profesyonel siirliciiler, insan tacirlerinin siklikla
ugradigi ve istismar ettigi yerlerde bulunduklari igin, insan ticaretinin isaretlerini fark etme ve magdurlarin kurtarilmasina ve faillerin
tutuklanmasina yol agabilecek karari verme konusunda essiz bir konumdadirlar. Clizdan kartinizi bugiin alin. Ginlik hayatin kahramani

olun! Arayin (1-888-3737-888); hayat kurtarin!

1-888-3737-888 (ABD)

1-800-222-TIPS (Kanada)
01800-5533-000 (Meksika)
INFO veya HELP yazip BeFree'ye (233733) gonderin
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BOLUM 1

GIRIS
Bu Bolim Sunlar Kapsar:

- Ticari Surucu Belgesi Testleri
Tibbi Belgelendirme Gereklilikleri
Suriicu Diskalifiyeleri

Diger Guvenlik Kurallar
Uluslararasi Kayit Programi

Pennsylvania, 1986 tarihli Federal Ticari Motorlu Arag
Guvenligi Yasasi'nin bir sonucu olarak bir Ticari Stricu
Lisanslama Programi olusturmustur. Bu program, sartcu
kalitesini artirmak, ticari strdculerin ticari araglari kullanmak
icin gereken becerilere sahip olmasini saglamak ve
surdculerin birden fazla ehliyete sahip olmasini énlemek
amaciyla geligtirilmistir. Program, asagidaki Ticari Motorlu
Tasitlardan (CMV) herhangi birini isletiyorsaniz veya isletmeyi
planliyorsaniz bir CDL'ye sahip olmanizi gerektirir:

a) Cekilen aracin 10.000 pounddan fazla olmasi kosuluyla,
brit kombine agirlik orani (GCWR) 26.001 pound veya
daha fazla olan bir ara¢ kombinasyonu.

b) Brit arag agirlik orani (GVWR) 26.001 pound veya daha
fazla olan tek bir arag.

c) Sdrdcl dahil 16 veya daha fazla kisiyi tagsimak tzere
tasarlanmis bir arag.

d) Sdrici dahil 11 veya daha fazla yolcu tasimak Gzere
tasarlanmis bir okul otobusu.

e) Tehlikeli madde tasiyan ve federal ydonetmeliklere uygun
olarak uyari levhasi yerlestiriimesi gereken herhangi bir
boyuttaki arac.

f) Tehlikeli madde uyari levhasi gerektiren herhangi bir
malzemenin veya 42 CFR 73'te secilmis bir ajan veya
toksin olarak listelenen bir malzemenin herhangi bir
miktarinin taginmasinda kullanilan herhangi bir boyuttaki
arag. i¢ Glvenlik Bakanhgi araciligiyla yapilan federal
dizenlemeler, Tehlikeli Maddeler onayi icin bir gegmis
kontroll ve parmak izi alinmasini gerektirmektedir.

CDL alabilmek igin Giris Seviyesi Suricli Egitimini (varsa)
tamamlamali, bilgi ve beceri testlerini gegmelisiniz. Bu kilavuz
testleri gegmenize yardimci olacaktir. Bu kilavuz bir kamyon
soforl egitim sinifinin veya programinin yerine gegmez. Resmi
egitim, bUyuk bir ticari araci gtivenli bir sekilde sirmek ve
kamyonculuk sektériinde profesyonel bir strlicl olmak igin
gereken birgok 6zel beceriyi 6grenmenin en guvenilir yoludur.

Sekil 1.1 CDL'ye ihtiyaciniz olup olmadigini belirlemenize
yardimci olur

Gerekli CDL Sinifinin Belirlenmesi

Sekil 1.1

Gerekli CDL Sinifinin Belirlenmesi

GCWR Rémorkun/

26.001 veya gekilen birimin
daha fasts ¥ EVET —» " GVWRssi —>EVET_>
10.001 veya

pound mu?
daha fazla mi?

v

HAYIR

Glg Unitesinin
GVWR degeri

HAYIR —| 26.001 veya

pound mu?

v

HAYIR

Arag,
uyari levhasi
yerlestirilebilir

miktarda

tehlikeli

malzeme
tasiyor mu?

v

HAYIR

~»EVET —»( "C" SINIFI

Arag
siiricti dahil 16
veya daha fazla

yolcu
(okul servisi ise |—3p-EVET —3»
11 veya daha
fazla)

tasimak igin mi
tasarland1?

HAYIR ————( CDL Gerekmiyor

Briit birlesik agirlik derecesi (GCWR)

Giig Unitesinin Greticisi tarafindan belirtilen deger, eger deger Federal Motorlu Tagit
Guvenlik Standardi (FMVSS) sertifikasyon etiketinde gosteriliyorsa veya briit arag¢ agirlik
derecelerinin (GVWR) veya gii¢ Unitesinin ve gekilen iinitenin/Unitelerin briit ara¢ agirlik-
larinin (GVW) toplami veya bunlarin en yiliksek degeri treten herhangi bir kombinasyonu
anlamina gelir.

(Yukaridaki alti ¢izili ve italik metin, yalnizca siricinun/aracin CDL diizenlemelerine tabi
olup olmadigini belirleme amaciyla yol kenari uygulamalari tarafindan kullaniimak tzere
tasarlanmistir. Bir aracin Beceri testi amaciyla temsili olup olmadigini belirlemek igin
kullaniimaz).

Toplam arag adirlik orani (GVWR) iretici tarafindan tek bir aracin yikli agirhigr olarak
belirtilen deger anlamina gelir.

NOT: Bir otoblis, GVWR'nin 26.001 pound'un Gzerinde olup
olmadigina veya bir kombinasyonlu arag olup olmadigina bagh
olarak A, B veya C Sinifi olabilir.
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Muafiyetler: Askeri tiniformali iken askeri teghizati, bir itfaiye sirketine ait belirli yangin ve acil durum
techizatini veya eglence araglarini, hayvancilik aletlerini veya belirli motorlu ingaat ekipmanlarini
kullanmak igin CDL'ye ihtiyaciniz yoktur.

Bu bolimde CDL gereklilikleri ve CDL'nizi nasil alabileceginiz incelenmektedir.

Federal Motorlu Tasiyici Giivenligi idaresi (FMCSA), Motorlu Tasiyici Giivenligi lyilestirme Yasasi'nin bir pargasi olarak,
Federal Motorlu Tasiyici Guvenligi Yonetmelikleri'nde (FMCSRs) degisiklik yaparak, FMCSRs’nin fiziksel yeterlilik
gerekliliklerine tabi olan eyaletler arasi ticari stirici belgesi (CDL) sahiplerinin, Tibbi Muayene Sertifikalarinin (ABD DOT
Fiziksel Muayene Karti olarak da bilinir) glincel bir kopyasini Eyalet Sirlcu Belgesi Dizenleme Kurumu’'na Hedef satir:
DOT Fiziksel kart) sunmalarini kendi Eyalet Siiriict Lisanslama Ajanslarina zorunlu kilmistir.

Eyaletler arasi, Amerika Birlesik Devletleri'nde ticaret, trafik veya tasimacilik olarak tanimlanir:

» Bir Eyaletteki bir yer ile s6z konusu Eyaletin digindaki bir yer (Amerika Birlesik Devletleri disindaki bir yer dahil)
arasinda veya

« Bagka bir Eyalet aracilidiyla bir Eyaletteki iki yer arasinda veya Amerika Birlesik Devletleri disindaki bir yer veya

» Eyalet veya Amerika Birlesik Devletleri disinda baslayan veya sona eren ticaret, trafik veya tasimaciligin bir parcgasi
olarak bir Eyaletteki iki yer arasinda.

Ayrica, ulke igi ticarette faaliyet gdsteren CDL sahiplerine iliskin Pennsylvania dizenlemeleri (Baglik 67, Bolum 231: http:/
www.pacode.com/secure/data/067/chapter231/067_0231.pdf) FMCSR'leri referans olarak icermekte, bu nedenle sinirli
istisnalar disinda neredeyse tim ticari surtcllerin PennDOT'a Tibbi Muayene Sertifikalarinin bir kopyasini sunmalarini
gerektirmektedir.

Bu diizenlemeler, CDL sahibinin Tibbi Muayene Sertifikasi ile ilgili dogru ve giincel bilgilerin elektronik siiris kaydinda yer
almasini saglayacaktir.

Federal Motorlu Tasit Glvenligi idaresi (FMCSA), ilk kez Sinif A veya B Ticari Sirlicli Belgesi (CDL) almak isteyen, Sinif A
veya B CDL'ye yukseltme yapan veya ilk kez yolcu (P), okul otoblsu (S) veya tehlikeli madde (H) onayi alan giris seviyesi
surlculerin giris seviyesi surtcu egitimini (ELDT) tamamlamalarini gerektiren federal diizenlemeler olusturdu. FMCSA'nin
Giris Seviyesi Surucu Egitimi (ELDT) dizenlemeleri, giris seviyesi suruculer icin asgari egitim gerekliliklerinin temelini
olusturmaktadir.

Girig seviyesi suricu adaylari, Egitim Saglayici Kaydi'nda (TPR) listelenen bir egitim saglayicisindan egitim almalidir.

ELDT federal diizenlemelerine iliskin en glincel bilgiler igin litfen www.fmcsa.dot.gov adresindeki FMCSA web sitesini
ziyaret edin. Yukaridaki bilgiler FMCSA'nin yonlendirmesine veya federal kural ve yonetmeliklerde yapilacak herhangi bir
degisiklige bagl olarak degistirilebilir.

CDL'ler hakkinda bilgi icin litfen agsagiya bakin:

Bizi 717-412-5300 numaral telefondan arayin
TTY arayanlar - bize ulagmak igin lutfen 711'i arayin

Pazartesi — Cuma: 08:00 — 17:00

Web sitemizi www.dmv.pa.gov

adresinden ziyaret edin veya su adrese yazin:

PennDOT - Bureau of Driver Licensing
CDL Program, P.O. Box 68679
Harrisburg, PA 17106-8679

1-2 Boliim-1 Giris



Ticari Siiriicli Belgesi Kilavuzu

SINIFLANDIRMALAR
Ticari Surtcu Belgesi Programinin uygulanmasiyla Pensilvanya, Federal siniflandirma sistemini benimsedi. CDL
siniflandirmalari sunlari igerir:

SINIF A

A Sinifi ehliyet, ¢ekilen aracin veya araglarin GVWR'sinin 10.000 pounddan fazla olmasi kosuluyla, GCWR'si 26.001
pound veya daha fazla olan herhangi bir arag kombinasyonunu kullanma yeterliliklerini kanitlayan 18 yasinda veya daha
bayulk kisilere verilir. A Sinifi ehliyet sahibi, B veya C Sinifi ehliyet verilen araglari kullanma yetkisine sahiptir. Gerektiginde
uygun onaylarin alinmasi gerekir.

B SINIFI

B Sinifi ehliyet, 26.001 pound veya daha fazla GVWR'ye sahip herhangi bir araci veya 10.000 pound'dan fazla olmayan
bir araci geken herhangi bir araci kullanma yeterliligini kanittamis olan 18 yas ve Uzeri kisilere verilir. B sinifi ehliyet sahibi,
C sinifi ehliyete sahip araglari kullanma yetkisine sahiptir. Gerektiginde uygun onaylarin alinmasi gerekir.

C SINIFI

C Sinifi ehliyet, A veya B Sinifi arag tanimina uymayan, motosiklet iceren kombinasyonlu araglar harig, GVWR'si 26.000
pound'u gegmeyen herhangi bir tek araci veya herhangi bir arag kombinasyonunu kullanma yeterliliklerini kanitlayan

18 yasinda veya daha buyuk kisilere verilir. Gerektiginde uygun onaylarin alinmasi gerekir.

NOT: Eyaletler arasi Ticari Motorlu Tasit kullanmak igin 21 yasinda veya daha blylk olmaniz gerekir. Bu TUM siniflar igin
gecerlidir.

CDL siniflarina ek olarak, belirli ticari arag tuirlerini sirmek i¢in sahip olmaniz gereken 6zel onaylar ve kisitlamalar da
vardir. Bunlar sunlardir:

ONAYLAR/KISITLAMALAR

ONAYLAR
H - Tehlikeli madde uyari levhasi olan bir araci kullanmak igin gereklidir (21 yasinda olmaniz gerekir).
N - Tanker kullanmak i¢in gereklidir. (49 CFR 383.5 Tanimlar)
T - ikili ve tgli réomorklari siirmek igin gereklidir.
P - Siricu dahil 16 veya daha fazla yolcu tasimak Uizere tasarlanmis bir araci (otobusler) stirmek igin gereklidir.
S - Sdrdcl dahil 11 veya daha fazla yolcu tagsimak tzere tasarlanmig bir okul servisini siirmek igin gereklidir.
X - Tehlikeli maddeler ve tanker onaylarinin bir kombinasyonunu temsil eder (21 yasinda olmaniz gerekir).

KISITLAMALAR

A - Siricuyu sadece muaf bir sehir igi bolgede surisle sinirlar (49 CFR § 391.62).

E - Manuel sanzimanla donatiimis ticari motorlu ara¢ kullanmay! yasaklar.

G - Sdricunun 49 CFR § 391.62 uyarinca tibbi olarak yeterlilige sahip oldugunu belirtir.

K - Sdricuyul eyalet ici surlsle sinirlar.

L - Sdruciyd hava freni olmayan araglarla sinirlar.

M - Yolcu onayi kisitlamasi — A Sinifi otobusleri kullanamaz.

N - Yolcu onayi kisitlamasi — A veya B Sinifi otobUsleri kullanamaz.

O - A Sinifi bir stirliciiniin besinci tekerlek baglantisi olan bir kamyon g¢ekici-yari rdomork kombinasyonunu kullanmasini
yasaklar.

P - Ogrenci siiriiciiniin yolcu igeren ticari bir motorlu tagit otoblisiinii siirmesini yasaklar (yalnizca ticari 6grenci
izninde goérunecektir.

Q - Ticari bir motorlu tasit kullanirken surtctiniin duzeltici lens takmasini gerektirir.

S - Siruclyu sadece ehliyetinde belirtilen sinifta veya daha alt sinifta okul otoblsu kullanmayla sinirlar. (Yalnizca PA
kisitlamasi)

V - Sirtcunln yeterlilik sahibi oldugunu ve kendisine tibbi varyans verildigini gésterir. (Ticari bir motorlu arag
kullanirken tibbi varyans belgeleri her zaman tasinmalidir)

X - Ogrenci siiriiciiniin yiik tasiyan tankerleri kullanmasini yasaklar (sadece ticari dgrenci ehliyetinde gériinecektir).

Y - Ticari bir motorlu tasit kullanirken surticinin bir veya birden fazla isitme cihazi takmasini gerektirir.

Z - Tam hava frenlere sahip ticari motorlu tasitlarin strtilmesini yasaklar.
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1.1 - TICARI SURUCU BELGESIi TESTLERI
1.1.1 - Bilgi Testleri

Hangi lisans sinifina ve hangi onaylara ihtiyaciniz olduguna bagli olarak bir veya daha fazla bilgi testine girmeniz
gerekecektir. CDL bilgi testleri sunlari icerir:
Genel Bilgi Testi:

Ticari Surucu Belgesi basvuru sahipleri, kullanmay! planladiginiz Ticari Motorlu Arag(lar)in igletiimesine iliskin yasa, kural
ve yonetmelikler hakkinda yeterli bilgiye sahip olduklarini gdstermek i¢in yazili bir sinavdan ge¢gmelidir.

Ticari Motorlu Tasit asagidaki sekilde tanimlanir:

a) Cekilen aracin GVWR'si 10.000'in Gzerindeyse 26.001 pound veya daha fazla brit birlesik agirlik derecesine sahiptir
veya

b) 26.001 pound veya daha fazla brut arac¢ agirlik derecesine sahiptir veya

c) Sdrlcu dahil 16 veya daha fazla yolcu tagimak tizere tasarlanmistir veya

d) Sirlci dahil 11 veya daha fazla yolcu tasimak lizere tasarlanmis bir okul otoblsu veya

e) Tehlikeli Madde Tasimaciligi Yasasi kapsaminda tehlikeli oldugu tespit edilen malzemelerin taginmasinda
kullanilan herhangi bir boyuttaki arag; bu yasa, motorlu araca Tehlikeli Maddeler Yénetmeligi uyarinca uyari levhasi
yerlestiriimesini gerektirir.

Yolcu Bilgi Testi:

75. Madde (PA Tasit Kanunu), 15. Bélim, 1508 ve 1509. Maddelerde tanimlandidi gibi bir Okul Otoblsinln isletiimesi de

dahil olmak UGzere tim otobus sofdrleri tarafindan gereklidir.

Hava Frenleri Bilgi Testi:

Aracinizda hava frenler (havali hidrolik frenler dahil) varsa Hava Freni Bilgi Sinavi'na girmeniz gerekir.

Kombinasyonlu Arag Bilgi Testi:

Kombinasyonlu arag (Sinif A) kullanmak istiyorsaniz kombinasyonlu arag sinavina girmeniz gerekmektedir.

Tehlikeli Maddeler Bilgi Testi:

Tehlikeli madde testi, uyari levhasi yerlestiriimesini gerektiren miktarlarda tehlikeli madde veya atik veya 42 CFR 73'te
secili madde veya toksin olarak listelenen herhangi bir miktarda madde tasimak istiyorsaniz gereklidir. Buna ek olarak,
federal gerekliliklere uymak i¢in ABD vatandashgi veya uygun gé¢cmenlik statlisiini kanitlamaniz; (PUB 195NC'ye bakin)
Federal Glvenlik Tehdit Degerlendirmesini (DL-288) tamamlamaniz; ek federal Ucretler 6demeniz; parmak izlerinizi
aldirmaniz ve federal sabika ge¢misi kontrolini basariyla tamamlamaniz gerekecektir. Tehlikeli Maddeler onayinin

her dort yilda bir yeniden onaylanmasi gerekmektedir. Yeniden sertifika almak igin Tehlikeli Maddeler Bilgi Testine girip
gecmeniz ve Guvenlik Tehdit Degerlendirmesini basariyla tamamlamaniz gerekmektedir.

Tanker Bilgi Testi:

Tanker testi, 119 galon veya daha fazla kapasiteye sahip kalici olarak monte edilmis bir ylk tankinda veya 1.000 galon
veya daha fazla kapasiteye sahip tasinabilir bir tankta sivi veya sivi gaz tasimak istiyorsaniz gereklidir.

ikili / Uglii Bilgi Testi:
ikili veya Uclii rémork cekmek istiyorsaniz ikili/iiglii testi gereklidir.

Okul Otobiisu Bilgi Testi:

Okul otobuisu kullanmak istiyorsaniz Okul Otobuisu testi gereklidir. Yeni sertifikasyon en az 14 saatlik sinif ve en az

6 saatlik otobus igi egitimi icermektedir. Okul Otobusl onay1 her dort yilda bir yeniden onaylanmalidir. Yeniden sertifika
almak icin, basvuru sahibi Okul Otobusu Bilgi Testine girmeli ve gegmeli, beceri dederlendirmesini ve gerekli 7 saatlik sinif
ve 3 saatlik otobUs ici beceri dederlendirmesini tamamlamahdir.
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1.1.2 — Beceri Testleri

Gerekli bilgi test(ler)ini gecerseniz, CDL beceri testlerine girebilirsiniz. Test edilecek ve asagidaki sirayla tamamlanmasi ve
basariyla gecilmesi gereken Ug¢ tur genel beceri vardir: ara¢ muayenesi, temel ara¢ kontroli ve yolda suris. Bu testlere,
ehliyet almak istediginiz arag tiirinde girmelisiniz. Ogrenci izninizi aldiktan sonra, Pennsylvania yasalarina gore A,

B veya C sinifi beceri testine girmeden énce 15 giin beklemeniz gerekmektedir. isaretlenmis veya etiketlenmis
parcalari olan herhangi bir ara¢ "Ara¢g Muayene Testi" i¢cin kullanilamaz. CDL 6grenci izninizde herhangi bir
degisiklik ve/veya yiikseltme yaparsaniz, 15 giinliik bekleme siiresinin CDL 6grenci izninizin yeni verilis tarihine
gore yeniden hesaplanacagini liitfen unutmayin.

Arag¢ Muayenesi: Aracinizin surds igin guvenli olup olmadigini bilip bilmediginizi gérmek igin test edileceksiniz. Aracinizin
muayenesini yapmaniz ve muayene gorevlisine neyi, neden muayene edeceginizi agiklamaniz istenecektir. Siz ve sinav
gorevlisi, test aracinin etrafinda bir glivenlik kontroll gergeklestireceksiniz. Arag guivenlik muayenesi, aracin disinin, iginin,
kaputunun veya motor bélmesinin altinin kontrol edilmesinden olusur. Aragta hava freni varsa, aragta bir hava freni testi
yapmaniz gerekecektir.

Temel Arag¢ Kontrolii: Daha sonra araci kontrol etme beceriniz test edilecektir. Aracinizi belirli bir alan igerisinde ileri,
geri hareket ettirmeniz ve déndirmeniz istenecektir. Bu alanlar trafik seritleri, koniler, bariyerler veya benzeri seylerle
isaretlenebilir. Sinav gorevlisi her kontrol testinin nasil yapilacagini size anlatacaktir. Dort (4) adet zorunlu egzersizi
sirayla yapmaniz gerekecektir. Egzersiz sinirlari i¢erisinde kalma sureniz, ileri dogru hareket etme sikliginiz ve aracin son
pozisyonuna gdre puanlama yapilacaktir. Temel kontrol becerileri, test sahasinin dizenine gbre uygulanacaktir.

Yol Becerileri Testi: Son olarak sinav gorevlisinin belirledigi bir rotaya goétirileceksiniz. Cesitli trafik kosullarinda
aracinizi guvenli bir sekilde surme beceriniz test edilecektir. Bu durumlar sunlari icerebilir: sola ve saga donusler;
kavsaklar; demiryolu gegitleri; virajlar; yukari ve asagi egimler; tek veya ¢ok seritli yollar; caddeler veya otoyollar. Sinav
gorevlisi, donusler, trafige katilma, serit degistirme ve glizergah Uzerindeki belirli yerlerde hiz kontroli gibi belirli gérevleri
puanlayacaktir. Sinav gorevlisi ayrica sinyal verme, tehlikeleri arama, hizi kontrol etme ve seritte konumlanma gibi
gorevleri dogru yapip yapmadiginizi da puanlayacaktir.

Bu kilavuz CDL sinavini ge¢gmenize yardimci olacaktir. Sekil 1.2, bu kilavuzun hangi bélimlerini her bir lisans sinifi ve
her bir onay icin incelemeniz gerektigini ayrintili olarak agiklamaktadir. Okul Otobusu “S” onayina ihtiyaciniz varsa, Okul
Otobusu Surucusu El Kitabini (PUB 117) ve bu kilavuzun 4. Boliminde yer alan yolcu araci bilgilerini de incelemeniz
gerekir.

Gerekli tum CDL bilgi ve beceri testlerini basariyla tamamladiginizda, size bir CDL Suris Belgesi (fotograf makinesi karti
veya fotografli ehliyet) verilecektir. Fotograf makinesi kartini aldiktan sonra Fotograf Lisans Merkezine gitmeli, fotografinizi
cektirmeli ve CDL'nizi almalisiniz. Fotograf lisansi teknisyenine kabul edilebilir bir kimlik belgesi gétirmeniz gerekecektir.
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Not: Asagidaki "¢alisma bélimlerinde" belirtilenlerin diginda diger bélimlerde bulunan belirli testler i¢in sorular ve cevaplar
vardir.

Sekil 1.2
IHTIYACINIZ
EGER SURMEK ISTERSENIz OLAN CDL TURU GALISMA BOLUMU(LERI)*
Cekilecek aracin/araglarin GVWR'sinin A SINIFI Bolim 2:  Guvenli Sirus
10.000 pound'un Gzerinde olmasi Boldm 3: YUkun Guvenli Taginmasi
kosuluyla, 26.001 veya daha fazla Bolim 6: Kombinasyonlu Araglar
pound GCWR'ye sahip herhangi bir arag
kombinasyonu
« [kili veya Uclii Rémorklu T Onay!i Bolim 7: Ikili veya Uclii Rdmorklar
* Tanker N Onay!i Bolim 8: Tankerler
« Tehlikeli Maddeler H Onayi Bolim 9: Tehlikeli Maddeler
* Hava Frenli Bolim 5: Hava Frenleri
 Kismi Hava Frenleriyle Z Kisitlamasi
» Hava Frenleri Olmadan L Kisitlamasi
GVWR'si 26.001 pound veya daha fazla B SINIFI Bolim 2:  Guvenli Surus
olan herhangi bir tek arag veya herhangi Bolim 3: YUkun Guvenli Taginmasi
bir otobls veya okul otoblisu veya 10.000
poundu agmayan bir araci geken bu tar
herhangi bir arag
* Tanker N Onay!i Bolim 8: Tankerler
* Yolcu Tagima P Onayi Bolim 4:  Yolcu Tasimacihgi
* Okul Otobusu P & S Onayi B6lim 4: Yolcularin Taginmasi ve
Pennsylvania Okul OtoblsU
Sarlcu El Kitabi (PUB 117)
* Tehlikeli Maddeler H Onayi Bolim 9:  Tehlikeli Maddeler
» Hava Frenli Bolim 5: Hava Frenleri
» Kismi Hava Frenleriyle Z Kisitlamasi
» Hava Frenleri Olmadan L Kisitlamasi
Sirtci dahil 16 veya daha fazla yolcu C SINIFI Bolim 2:  Guvenli Sirus
tasimak Uzere tasarlanmis herhangi bir Bolum 3: Yukin Guvenli Taginmasi
otobus veya siricl dahil 11 veya daha
fazla yolcu tagimak Uizere tasarlanmis bir
okul otobust dahil olmak tzere, GVWR'si
26.001 pound'dan az olan herhangi bir
tek arag veya 10.000 pound'u asmayan
bir araci gceken bu tur bir arag.
* Yolcu Tagima P Onayi Bolim 4:  Yolcu Tasimacihgi
» Okul Otobdsl P & S Onay!i Bolim 4: Yolcularin Taginmasi ve
Pennsylvania Okul Otoblsu
Sarlcu El Kitabi (PUB 117)
« Tehlikeli Maddeler H Onayi Bolim 9:  Tehlikeli Maddeler
» Hava Frenli Bolim 5: Hava Frenleri
» Kismi Hava Frenleriyle Z Kisitlamasi
* Hava Frenleri Olmadan L Kisitlamasi

* Calisma bolumleri kilavuz olarak verilmistir. Sorular CDL El Kitabinin diger ilgili bolimlerinden alinabilir.
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1.1.3 — Pennsylvania‘'da Zaten Lisansliyken CDL Bagvurusunda Bulunma

CDL alabilmek igin Pensilvanya'da ticari olmayan siriicii lisansina sahip olmaniz gerekir. izninizi/izinlerinizi DL-31CD
Ticari Ogrenci izni Bagvurusu formunu kullanarak alacaksiniz. Ayrica, DL-11CD kullanarak yapmayi planladiginiz siriis
tiriinG de kendi kendinize onaylamaniz gerekir. Bu formlarin en giincel versiyonuna www.dmv.pa.gov web sitemizden
ulasabilirsiniz. Formlar ayrica Suriici Belgesi Merkezlerimizde ve Pensilvanya'daki cogu kurye servisinde ve otomobil
kulibiinde de mevcuttur. DL-31CD, lisansli PA CDL siriculeri tarafindan mevcut CDL ayricaliklarini yikseltmek veya
bunlara onay eklemek i¢in de kullanilir.

Ticari olmayan surlcu belgenizi CDL'ye ylkseltmek Gizere gereken izinler igcin basvuruyu tamamladiginizda, talep edilen
ayricaliklar icin izin Ucretlerine ek olarak, artiriimis yillik lisans Ucreti ve fotograf Gicreti 6ddemeniz gerekecektir. Daha
yuksek yillik Gceretinizin bir pargasi olarak talep edilen artis Gicreti, mevcut ticari olmayan sirticu belgenizde kalan tam
veya kismi yil sayisina gore orantili olarak hesaplanacaktir.

Ticari arag suricusu igin gegerli ehliyet her zaman dogru bilgileri icermelidir. Ticari olmayan strici belgenizdeki bilgiler
degistiginde bir onay karti almis olabilirsiniz; ancak CDL sinavini gegtikten sonra yeni CDL durumunuzu yansitan yeni bir
fotografli striict belgesi alacaksiniz. (Bu gereklilik ayni zamanda bir CDL'niz varsa ve adiniz veya adresiniz degistiyse,
degisikliginizi kaydetmek icin bir yedek slrtict belgesi bagvurusunda bulunmaniz gerekecegdi anlamina gelir.)

CDL izninizin Ucreti, bagvurunuzun bir pargasi olarak kag ayricalik igin basvuruda bulundugunuza bagli olacaktir. Her
sinif, onay ve kisitlama kaldirma igin Gcretler bulunmaktadir.

Beceri testine girmeye hak kazanmadan 6nce, gerekli olan herhangi bir bilgi testinin tamamlanmasi gerekir. Bagvurunuz
isleme alindiginda, basvurulan herhangi bir ayricalik bilgi testini gerektiriyorsa, size bilgi testi yetkisi verilecektir. Bilgi
testinizi/testlerinizi basariyla tamamladiginizda, Surlict Belgesi Merkezi size beceri testiniz i¢in beceri izni verecektir.

NOT: FMCSA'nin nihai kurallari, lisans sahiplerinin vatandagliklarini veya yasal varliklarini dogum belgesi, kabartmali
muhir (ABD'de yetkili bir devlet kurumu tarafindan verilen, ABD topraklari veya Porto Riko dahil), pasaport,
vatandashga kabul belgeleri veya gincel gé¢menlik belgeleri seklinde (sahsen) kanitlamalarini gerektirir.
(Latfen ABD disindaki dogum belgelerinin kabul edilmeyecegdini unutmayin. Bagka bir dogum belgesi kabul
edilmeyecektir.) Tim yeni CDL bagvurulari ve CDL'lerini yenilemeleri veya herhangi bir degisiklik veya
yukseltme yapmalari gereken mevcut CDL sahiplerinin, belgeler daha énce PennDOT'a sunulmadigdi takdirde
bunu sahsen yapmalari gerekecektir. Daimi ikamet edenler ve vatandaslar icin vatandaglik veya yasal varligin
kanitlanmasi gereksinimlerinin yalnizca bir kez yapilmasi gerekecektir; kaydiniza dogrulamanin yapildigini
ve yapildidi tarihi teyit eden bir not disulecektir. Ayrica ikametgah belgeleri baglangicta, yenilemede ve adres
degisikliginde istenecektir. ikametgah kaniti asagidakilerden birinin saglanmasiyla saglanabilir: Vergi Kayitlari,
Kira Sézlesmeleri, ipotek Belgeleri, W-2 Formu, Giincel Silah Ruhsati, Giincel Kamu Hizmeti Faturalari (su, gaz,
elektrik, kablo vb.), yenileme bildiriminiz veya gecerli lisansiniz.

1.1.4 — Bagka Bir Eyalette Lisansliyken PA CDL Basvurusunda Bulunma

Yeni bir ikametgah sahibiyseniz ve Pennsylvania CDL'ye bagvurmak istiyorsaniz, diger eyaletler tarafindan size verilen
tim gecerli stirlict belgelerini teslim etmelisiniz. Ticari Motorlu Tasit Guvenligi Yasasi, hi¢ kimsenin ayni anda birden fazla
gecerli slrtict belgesine sahip olamayacagini sart kosmaktadir. Pensilvanya, siriicl belgesi UrlGnlerinin eyalet disindaki
bir adrese verilmesini yasaklayabilir.

Eyalet disi sirlict belgenizi teslim etmek ve Pensilvanya Siirlicti Belgesi bagvurusunda bulunmak igin, bir PennDOT

Siricl Belgesi Merkezine gitmeli ve agagidaki belgeleri yaninizda gotirmelisiniz:
(1) Gecerli eyalet digi srucu belgeniz, (3) Kimlik kaniti ve

(2) Sosyal Guvenlik Kartiniz, (4) iki ikamet kaniti
(ABD vatandagi olmayanlar igin ek gereklilikler olacaktir.)

Kabul edilebilir kimlik kanitlari sunlardir:

» Kabartmali mihirli Dogum Belgesi (ABD Topraklari veya Porto Riko dahil olmak tizere ABD'de yetkili bir devlet
kurumu tarafindan verilmis, ABD disindaki dogum belgeleri kabul edilmeyecektir.) Latfen yirurlikteki PennDOT'un
1 Temmuz 2010'dan énce verilen Porto Riko dogum belgelerini artik kabul etmedigini unutmayin.

» ABD Vatandaglik Sertifikasi (BCIS/INS Formu N-560)

» Vatandaslida Kabul Sertifikasi (BCIS/INS Formu N-550 veya N-570)

* Gegerli ABD Pasaportu

NOT: Yalnizca gecerli pasaportlar ve orijinal belgeler kabul edilecektir.

ikametgah kaniti igin kabul edilebilir belgeler sunlardir:
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» Guncel Hizmet Faturalar (su, gaz, elektrik, kablo, + Ipotek Belgeleri
telefon, vb.) e W-2 Formu
« Vergi Kayitlari + Glncel Silah izni

» Kira Sozlesmeleri

NOT: Birisi ile birlikte ikamet ediyorsaniz ve adiniza fatura yoksa, yine de iki ikametgah kaniti sunmaniz gerekecektir.
Bunun bir kaniti da birlikte ikamet ettiginiz kisiyi ehliyeti veya resimli kimligiyle birlikte Strtct Belgesi Merkezine
getirmenizdir. Ayrica ikametgahinizi kanitlayan, Gzerinde adiniz ve adresiniz bulunan ikinci bir belgeyi (resmi posta, banka
ekstresi, vergi bildirimi vb.) desaglamaniz gerekecektir. Adresiniz, birlikte ikamet ettiginiz kiginin adresiyle ayni olmalidir.

Teslim ettiginiz surlict belgeniz gegerli bir CDL ise, daha sonra bir g6z taramasindan gegmeniz gerekecektir. Tehlikeli
madde(ler)i tasimak veya okul otobUsu kullanmak icin lisans alirken ek testler gerekecektir.

Teslim ettiginiz surtcu belgeniz CDL degilse, size ticari olmayan bir sirtict belgesi verilecek ve Pensilvanya'da ticari

bir motorlu tasit kullanmaniza izin verilmeden énce uygun égrenci izni igin bagvurmaniz gerekecektir. Ogrenci ehliyeti,
yalnizca bagvuruda bulundugunuz arag tipini kullanma hakki verir. Ticari 6grenci ehliyetiyle ara¢ kullanirken, kullandiginiz
arag turl icin gegerli srlict belgesine sahip bir kisinin yaninizda olmasi gerekir. Bu kisi yaninizdaki koltukta oturmali ve
en az 21 yasinda olmalidir.

1.2 - TIBBi DOKUMANTASYON GEREKSINIMLERI

CDL izni igin bagvuruyorsaniz veya bir CDL'yi yeniliyor, yiikseltiyor, onaylar ekliyorsaniz veya bir CDL'yi bagka bir
eyaletten transfer ediyorsaniz, CDL'nizle kullandiginiz veya kullanmay beklediginiz ticari motorlu tagit operasyonunun
tiru hakkinda Eyalet Sirtcu Belgesi Ajansiniza (SDLA) bilgi vermeniz gerekir. Belirli ticari tUrlerde faaliyet gosteren
surdculerin guncel bir tibbi muayene sertifikasi ve/veya kendilerine verilen herhangi bir tibbi farklilik belgesini (yani)
sunmalari gerekecektir. CDLIS surus kaydinizin bir pargasi olarak "sertifikali" bir tibbi statl elde etmek igin SDLA'niza
Gorus, Beceri Performansi veya Diyabet muafiyetleri veya diger muafiyetler) basvurun.

"Sertifikali" bir tibbi statliye sahip olmaniz gerekiyorsa ve tibbi muayene sertifikanizi glincel tutmazsaniz "sertifikasiz"
duruma disersiniz ve CDL'niz disuraldr.

Tibbi sertifikasyona iligkin yeni gerekliliklere uyum saglamak amaciyla CMV'yi nasil kullandiginizi bilmeniz énemlidir.
Asagidaki bilgiler kendi kendinize nasil sertifika vereceginize karar vermenize yardimci olacaktir:

1.2.1 — Eyaletler Arasi veya Eyalet i¢i Ticaret

Eyaletler arasi veya eyalet igi ticarette bir CMV isletmek igin CDL kullaniyor musunuz veya kullanacak misiniz?
Eyaletler arasi ticaret bir CMV'yi su sekilde surus yaptiginizda gergeklesir:

Bir Eyaletten baska bir Eyalete veya yabanci bir Ulkeye;

Bir Eyalet icindeki iki yer arasinda, ancak yolculugun bir kisminda CMV baska bir Eyalete veya yabanci bir tUlkeye geger
veya

Bir Eyalet icindeki iki yer arasinda, ancak yuk veya yolcular baska bir Eyalette veya yabanci bir tlkede baslayan veya
sona erecek bir yolculugun parcasidir.

Eyalet ici ticaret bir eyalette bir CMV kullandiginizda ve yukaridaki eyaletler arasi ticaret icin verilen agiklamalardan
higbirini kargilamadiginizda ortaya cikar.

Hem eyalet ici hem de eyaletler arasi ticaret yapiyorsaniz, eyaletler arasi ticareti segmelisiniz.

1.2.2 — Eyaletler Arasi/Eyalet igi Ticaret: Durum Istisnasiz mi istisnali mi?

Eyaletler arasi ticarette ya da eyalet ici ticarette faaliyet gOsterip gostermeyeceginize karar verdikten sonra, istisnasiz
veya istisnali statiide faaliyet gosterip géstermeyeceginize (ya da faaliyet gdstermeyi bekleyip beklemeyecedinize) karar
vermelisiniz. Bu karar, dort ticaret tiriinden hangisini kendi kendinize onaylamaniz gerektigini size sdyleyecektir.

Eyaletler Arasi Ticaret:

Eyaletler arasi ticarette bir CMV kullandiginizda istisnali eyaletler arasi ticarette sadece asagidaki istisnal faaliyetler
icin faaliyet gosterirsiniz:

Okul gocuklarini ve/veya okul personelini ev ile okul arasinda tagsimak igin;
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Federal, Eyalet veya yerel hiikimet ¢alisanlari olarak;
insan cesetlerini veya hasta veya yarali kisileri tagimak icin;
Acil durumlarda ve diger ilgili faaliyetlerde itfaiye araci veya kurtarma araci surtculeri olarak;

Oncelikle bir firtina veya selden sonra bir propan gazi sistemindeki hasar gibi acil miidahale gerektiren bir acil duruma
yanit verirken propan kis 1sitma yakitinin taginmasinda;

Boru hatti sizintisi veya yirtilmasi gibi acil midahale gerektiren bir boru hatti acil durumuna yanit olarak;

Bir ciftlikte 6zel hasat yaparken veya 6zel hasat isleminde kullanilan giftlik makinelerini ve malzemelerini bir giftlige ve
ciftlikten tasimak igin veya 6zel olarak hasat edilen trlinleri depoya veya pazara tagimak igin;

Mevsimlik ari tagsima isinde arici olarak;

Bir ciftci tarafindan kontrol edilen ve isletilen, ancak bir kombinasyonlu arag (glg Unitesi ve ¢ekilen Ginite) olmayan ve bir
ciftlige ve ciftligin 150 hava mili yakinina tarim GrUnleri, tarim makineleri veya tarim malzemeleri (uyari levhasi takilabilir
tehlikeli maddeler degil) tasimak icin kullanilan;

Ticari olmayan amaglar icin yolcu tasiyan 6zel bir motor tasiyicisi olarak veya
Gogmen iscileri tasimak igin.

Yukaridaki faaliyetlerden bir veya daha fazlasina, arag kullandiginiz tek faaliyet olarak evet cevabini verdiyseniz, istisnali
eyaletler arasi ticaret alaninda faaliyet gosteriyorsunuz ve Federal tibbi muayene sertifikasina ihtiyaciniz yoktur.

Yukaridaki faaliyetlerin hepsine hayir cevabini verdiyseniz, istisnasiz eyaletler arasi ticarette faaliyet gésteriyorsunuz ve
Eyalet Surtci Belgelendirme Ajansiniza (SDLA) guncel bir tibbi muayene sertifikasi (49 CFR 391.45), yaygin olarak tibbi
sertifika veya DOT Fiziksel karti olarak anilir, sunmaniz gerekiyor. Eyaletler arasi ticarette CMV kullanan CDL sahiplerinin
cogu istisnasiz eyaletler arasi ticaret sirtculeridir.

Hem istisnali eyaletler arasi ticarette hem de istisnasiz eyaletler arasi ticarette faaliyet gosteriyorsaniz, her iki tir eyaletler
arasi ticarette de faaliyet gostermeye hak kazanmak igin istisnasiz eyaletler arasi ticareti segcmelisiniz.

Evalet ici Ticaret:

Eyaletinizin tibbi sertifikasyon gerekliliklerini kargilamanizi gerektirmedigine karar verdigi eyalet ici ticaret faaliyetlerinde
yalnizca bir CMV kullandiginizda istisnali Eyalet I¢i ticarette faaliyet gosterirsiniz.

Eyaletinizin tibbi sertifikasyon gerekliliklerini kargllarpanm gerektirmedigine karar verdigi eyalet ici ticaret faaliyetlerinde
yalnizca bir CMV kullandiginizda istisnasiz Eyalet I¢i ticarette faaliyet gosterirsiniz.

Hem istisnali eyalet ici ticarette hem de istisnasiz eyalet igi ticarette faaliyet gOsteriyorsaniz, istisnasiz eyalet i¢i
ticareti segmelisiniz.

1.2.3 — Oz-Sertifika Beyanlari

CDL bagvurunuzu tamamlarken, durumunuzu agiklayan ifadenin yanindaki kutuyu isaretlemeniz gerekecektir.

¢ NI - Eyaletler arasi istisnasiz: Pensilvanya sinirlari icinde ve disinda ticari bir arag¢ kullaniyorum ve su anda bir
Tibbi Muayene Sertifikasi (DOT FiZIKSEL KARTI) tagiyorum.

¢ NA - Eyaletler arasi istisnali: Sadece Pensilvanya sinirlari igerisinde ticari ara¢ kullaniyorum ve su anda bir Tibbi
Muayene Sertifikasi (DOT FiZIKSEL KARTI) tagiyorum.

e EI - Eyalet i¢i istisnasiz: Hem Pensilvanya sinirlari icinde hem de disinda ticari bir arag kullaniyorum ve Tibbi
Muayene Sertifikasi TASIMIYORUM.

e El - Eyalet ici istisnali: Yalnizca Pensilvanya sinirlari igerisinde ticari ara¢ kullaniyorum ve Tibbi Muayene
Sertifikasi TASIMIYORUM.
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1.3 - SURUCU DISKALIFIYELERI
1.3.1 — Genel

Herhangi bir nedenle diskalifiye olmaniz halinde ticari motorlu tasit (CMV) kullanamazsiniz.

1.3.2 — Alkol, Kaza Yerinden Ayrilma ve Sug Isleme

Kaninizdaki alkol yogunlugu (BAC) %0,04 veya daha fazlaysa CMV kullanmaniz yasaktir. Bir CMV kullaniyorsaniz, alkol
testine onay vermis sayilirsiniz.

Asagidaki durumlarda ilk ihlalde CDL'nizi en az bir (1) yil sUreyle kaybedersiniz:

» Kan alkol yogunlugunuz %0,04 veya daha yiksekken CMV kullanma.

« Alkol etkisi altindayken CMV kullanma.

« Kan alkol testinden gegmeyi reddetme.

« Kontrolll bir maddenin etkisi altindayken CMV kullanma.

«  CMV'nin karigtidi bir kazanin yerinden ayrilma.

*  CMV kullanimiyla ilgili bir sug isleme.

* CMV kullanirken 6lim veya kisisel yaralanmayla sonuglanan kazalar.

* CMV kullanirken g6zetimsiz ara¢ veya mala zarar veren kazalar.

« Surds ayricaliginiz askiya alinmisg, iptal edilmis, geri gagriimis veya eyalet digi bir hizmet emrinin diskalifiye
edilmesine tabi iken CMV kullanma.

* Bir sug islemek icin CMV kullanma.

Tehlikeli maddeler icin uyari levhali bir CMV kullanirken sug islenirse en az tg¢ (3) yil boyunca CDL'nizi kaybedersiniz.
ikinci bir sugta émiir boyu CDL'nizi kaybedersiniz.

Kontrole tabi maddeler iceren bir sug islemek igin CMV kullanirsaniz d6mur boyu CDL'nizi kaybedersiniz.

%0,04'Un altinda tespit edilebilir miktarda alkoliinliz varsa 24 saat boyunca hizmet digi birakilacaksiniz.

Kaninizdaki alkol orani (BAC) %0,02 veya daha fazla oldugunda okul tagiti veya okul otobtisu kullaniyorsaniz, alkoliin
etkisi altinda arag kullaniyorsunuz demektir. Herhangi bir bagka ticari arag kullaniyorsaniz ve BAC'niz %0,04 veya

daha fazlaysa, alkoliin etkisi altinda arag kullaniyorsunuz demektir. ilk ihlalinizde CDL'nizi bir yil siireyle kaybedersiniz.
Kaninizdaki alkol konsantrasyonu okul otobusu ve okul tasiti striculeri i¢in %0,02'den azsa veya diger ticari motorlu tasit
surlculeri icin %0,04'ten azsa, ancak tespit edilebilir miktarda alkol varsa, 30 gline kadar hizmet digi birakilabilirsiniz.

Pensilvanya'nin Zimni Onay Yasasi

Ticari bir strtict olarak PA'nin “Zimni Onay” yasasini anlamaniz ¢ok dnemlidir. Bir polis memurunun sisteminizde alkol
varken bir CMV surdtglinize inanmak icin makul gerekgeleri varsa ve nefes, kan veya idrardan bir veya daha fazla
kimyasal test yaptirmayi reddederseniz, strls ayricaliginiz bir (1) yil (12 ay) veya surls kaydinizda daha 6nce reddetme
veya DUl mahkumiyeti varsa 18 ay sureyle askiya alinacaktir. Tek bir ret ihlali, bir DUI mahkumiyetiyle birlestiginde,
ehliyetinizin en az iki (2) yil streyle askiya alinmasina neden olur (daha dnce ret veya DUI mahkumiyetleriniz varsa daha
uzun sire).

Kimyasal testlerle ilgili yasa, Pensilvanya'da ara¢ kullanma ehliyetine sahip olmaniz durumunda bdyle bir teste girmeyi
kabul ettiginizi soyltyor. Siris sirasinda alkolli olmadiginiz tespit edilse bile, kan, nefes veya idrar testi yaptirmayi
reddederseniz suris ayricaliginiz en az bir (1) yil siireyle askiya alinacaktir. Ayrica, bir motorlu tagit veya CMV'nin
karistigi bir kazaya karigirsaniz ve bir polis memurunun sorusturma yapmasi gerekiyorsa, alkol veya kontrolli maddeler
icin test yaptirmaniz gerekecektir ve test masraflari igsvereniniz tarafindan édenecektir. Alkol veya kontrolli madde testine
girmeyi reddederseniz ve 3756. B6lim uyarinca mahkum edilirseniz, 200 dolara kadar para cezasina (arti masraflar) tabi
tutulacaksiniz.

Bu kurallar sizin ve tim karayolu kullanicilari igin karayolu guvenligini artiracaktir.
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NOT: Bu yayinda tanimlanan cezalar, Genel Kurul tarafindan herhangi bir zamanda
tamamen veya kismen degistirilebilir. Belirli diizenlemeler ve giincellemeler igin
ltitfen 75 PA Ara¢ Kanunu'na veya PA Biilteni'ne bakin.

1.3.3 — Ciddi Trafik ihlalleri

Ciddi trafik ihlalleri asiri hiz (belirtilen hiz sinirinin 15 mil veya daha fazla tzerinde), dikkatsiz siris, uygunsuz veya
dizensiz serit degistirme, bir araci ¢ok yakindan takip etme ve élumcdl trafik kazalariyla baglantili olarak bir CMV'de
islenen trafik ihlalleridir.

CDL'nizi kaybedeceksiniz:
+ Ug yillik bir stire igerisinde CMV ile ilgili iki ciddi trafik ihlali yaptiysaniz en az 60 giin.
+ Ug yillik siire igerisinde CMV ile ilgili i¢ ciddi trafik ihlali igin en az 120 giin. "Ciddi trafik ihlalleri" sunlari icerir ancak
bunlarla sinirli degildir: 6limcul trafik kazalari, asir hiz, dikkatsiz suris veya polisten kagma ile baglantili olarak bir
CMV'de iglenen trafik ihlalleri.

1.3.4 — Hizmet Dig1 Emirlerin ihlali

CDL'nizi kaybedeceksiniz:
* Hizmet digi ihlal emrini ilk kez ihlal ettiyseniz en az 90 giin boyunca.
* (10) yilhk bir stre icerisinde iki (2) hizmet digi ihlal emri verdiyseniz en az bir (1) yil boyunca.
* (10) yilhk bir sure icerisinde U¢ veya daha fazla hizmet disi ihlal emri verdiyseniz en az tg (3) yil boyunca.

1.3.5 — Demiryolu-otoyol Gegit ihlalleri

CDL'nizi kaybedeceksiniz:
+ Ik ihlaliniz igin en az 60 giin.
» Herhangi bir Gg yillik stre igerisinde ikinci ihlaliniz i¢in en az 120 gln.
* Herhangi bir Gg yillik stre igerisinde Gglncu ihlaliniz igin en az bir yil.

Bu ihlaller, bir demiryolu-otoyol gecitinde asagidaki alti sucgtan birine iliskin federal, eyalet veya yerel bir yasa veya
yonetmeligin ihlalini igerir:

* Her zaman durmasi gerekmeyen surlculer igin, raylar bos degilse gegide ulasmadan 6nce durmamak.

* Her zaman durmasi gerekmeyen, yavaglamayip raylara yaklasan bir trenin gelip gelmedigini kontrol etmeyen

surdculer igin.

* Her zaman durmasi gereken surtculer igin, gegide girmeden énce durmamak.

* Gegcidi durmadan tamamen gegmek icin yeterli alana sahip olmayan tiim surdculer igin.

» Trafik kontrol cihazina veya kavsaktaki bir kolluk gorevlisinin talimatlarina uymayan tim sdrtculer igin.

* Yetersiz alt takim boglugu nedeniyle bir gegitten gecemeyen tim surUcdler igin.

1.3.6 — Tehlikeli Maddeler (HAZMAT) Onay Geg¢migi Kontrolii ve Diskalifiyeler
Tehlikeli maddeler onayina ihtiyaciniz varsa, parmak izlerinizi sunmaniz ve gec¢misinizin kontrol edilmesi gerekecektir.

Asagidaki durumlarda HAZMAT onayiniz reddedilecek veya onayiniz kaybolacaktir:
* Amerika Birlesik Devletleri'nde yasal daimi ikametgahiniz yoksa.
* Amerika Birlesik Devletleri vatandaslhigindan vazgectiyseniz.
 Belirli suglardan dolayi araniyorsaniz veya hakkinizda dava agildiysa.
» Askeri veya sivil mahkemede belirli suglardan hikim giydiyseniz.
* 49 CFR 1572.109'da belirtildigi gibi zihinsel kapasiteden yoksun olarak yargilandiysaniz veya istem digi bir sekilde
bir ruh saglig tesisine yatirildiysaniz.
+ Ulastirma Giivenlik idaresi tarafindan giivenlik tehdidi olusturdugunuz belirlendiyse.

Gecmiginize ait kontrol prosedurleri eyaletten eyalete dedismektedir. (Yargl Bolgesinden Yargi Bolgesine)
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1.3.7 — Kisisel Aracinizdaki Trafik ihlalleri

19909 tarihli Motorlu Taslyici Giivenligi lyilestirme Yasasi (MCSIA), bir CDL sahibinin kisisel aracinda belirli tiirdeki hareket
ihlallerinden hukiim giymesi halinde ticari bir motorlu tasiti kullanmaktan men edilmesini gerektirir.

Kisisel aracinizi kullanma ayricaliginiz, trafik ihlalleri (park ihlalleri hari¢) nedeniyle iptal edilirse, iptal edilirse veya askiya
alinirsa CDL sUrus ayricaliginizi kaybedersiniz.

Kisisel aracinizi kullanma ayricaliginiz alkol ihlalleri, kontrolli madde kullanimi veya agir su¢ nedeniyle geri alinirsa, iptal
edilirse veya askiya alinirsa CDL'nizi bir (1) yil sireyle kaybedersiniz. Kisisel aracinizda ikinci kez alkol sugundan hikim
giyerseniz CDL'nizi 6mur boyu kaybedersiniz.

Kisisel aracinizi kullanma lisansiniz iptal edilirse, iptal edilirse veya askiya alinirsa, bir CMV kullanmak igin "zorluk" lisansi
alamazsiniz.

1.4 — DIGER GUVENLIK KURALLARI

Tam eyaletlerde CMV kullanan sirtculeri etkileyen baska federal ve eyalet kurallari da vardir. Bunlar arasinda sunlar
vardir:

» Birden fazla (1) ehliyetiniz olamaz. Bu yasayi ihlal ederseniz, mahkeme size 5.000 dolara kadar para cezasi
verebilir veya sizi hapse atabilir ve kendi eyaletinizdeki ehliyetinize el koyabilir ve digerlerini iade edebilir.

» Trafik ihlallerinden (park etme hari¢) dolayl mahkumiyet aldiginiz tarihten itibaren 30 guin i¢cinde isvereninize
bildirimde bulunmalisiniz. Bu, hangi tip ara¢ kullandiginizin bir nemi olmaksizin gecerlidir.

* Herhangi bir bagka yargi bélgesinde herhangi bir trafik ihlalinden (park etme hari¢) hikim giyerseniz, 30 gun iginde
PennDOT'a bildirmeniz gerekir. Bu, hangi tip ara¢ kullandiginizin bir Snemi olmaksizin gecerlidir.

» Ehliyetinizin askiya alinmasi, geri alinmasi veya iptal edilmesi ya da arag¢ kullanmaktan men edilmeniz durumunda
isvereninize haber vermelisiniz.

» Son 10 yildir yaptiginiz tim sof6rlik islerine iligkin bilgileri isvereninize vermelisiniz. Ticari soforlik isine
basvururken bunu yapmalisiniz.

* Pennsylvania'da CDL olmadan hi¢ kimse CMV kullanamaz. Bu yasayi ihlal ettiginiz icin mahkeme size 5.000 dolara
kadar para cezasi verebilir veya sizi hapse atabilir.

» Tehlikeli maddeler ruhsatiniz varsa, herhangi bir yargi bolgesinde, sivil veya askeri, herhangi bir mahkumiyet veya
iddianame duzenlenmesinden veya 49 CFR 1572.103'te listelenen diskalifiye edici bir sugtan dolayi akil hastaligi
nedeniyle sugsuz bulunmanizdan; 49 CFR 1572.109'da belirtilen sekilde zihinsel kapasitesinin olmadigi hiikmedilen
veya istem disi bir sekilde bir ruh sagligi tesisine yatirilan veya ABD'deki vatandashgindan feragat eden kisilerden
itibaren 24 saat icinde CDL'nizi diizenleyen eyalete tehlikeli maddeler ruhsatinizi bildirmeli ve teslim etmelisiniz.

» Birden fazla (1) ehliyetiniz varsa veya CDL'niz askiya alinmis veya iptal edilmisse (iptaller ve diskalifiye edilmeler
de buna dahildir) isvereniniz CMV kullanmaniza izin vermeyebilir. Bir mahkeme bu kurali ihlal ettidi icin isverene
5.000 dolara kadar para cezasi verebilir veya onu hapse atabilir.

» Tum eyaletler, CDL suruculerine iligkin bilgileri paylasmak igin tek bir (1) bilgisayarli sisteme baglidir. PennDOT,
birden fazla CDL'niz olmadigindan emin olmak i¢in surls kayitlarinizi kontrol edecektir.

» Belirli strts turlerinde faaliyet gosteren ticari strticulerin, ticari lisanslarini surdurebilmeleri icin gegerli bir Tibbi
Muayene Sertifikasi da sunmalari gerekmektedir.

+ NI - istisnasiz Eyaletler arasi Tagimacilik: Federal Fiziksel Nitelikler ve Sinav yénetmeliklerine tabi olan eyaletler
arasi sUruculer. Oz-Sertifika Formuna (DL-11CD) bir Tibbi Muayene Sertifikasi eslik etmelidir.

+ NA-istisnasiz Eyalet i¢i Tagimacilik: Federal Fiziksel Nitelikler ve Sinav yénetmeliklerine tabi olan eyalet igi
surtculer. Oz-Sertifika Formuna (DL-11CD) bir Tibbi Muayene Sertifikasi eslik etmelidir.

» Surls esnasinda sesli iletisim kurmak veya birden fazla tusa basarak cep telefonu aramasi yapmak icin cep
telefonunuzu kullanmaniz yasaktir.

» SUrds sirasinda yazili mesaj gdbndermeniz veya okumaniz yasaktir.

» Ticari bir motorlu tagit kullanirken her zaman emniyet kemerinizi uygun sekilde takmalisiniz. Emniyet kemeri
tasarimi, bir carpisma sirasinda sirticlyl direksiyonda gtivenli bir sekilde tutarak strtictintin araci kontrol etmesine
yardimci olur ve ciddi yaralanma veya 6lim olasiligini azaltir. Emniyet kemeri takmazsaniz, aragtan firladiginizda
olimcul sekilde yaralanma olasiliginiz dort kat daha fazladir.

» Eyaletinizde uymaniz gereken ek kurallar olabilir.
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(Ornekler de dahil olmak lizere ek bilgiler, www.dmv.pa.gov web sitemizdeki ticari siiriicli bilgi merkezinde mevcuttur.)
1.4.1 — Hizmet Saatleri Yonetmeligi

MULK TASIMACILIGI - SURUCULER

11 Saatlik Stirtis Siniri. 10 saatlik kesintisiz gérev digi kalma suresinin ardindan en fazla 11 saat arag¢ kullanabilir.

14 Saatlik Suris Siniri. 10 saatlik kesintisiz gérev disi kalma suresinin ardindan, géreve bagsladiktan sonra devamli
14. saatin sonrasinda ara¢ kullanamazlar. Gérev digi zamanlar 14 saatlik slreyi uzatmaz.

Dinlenme Molalari. Sadece suricunin en az 30 dakikalik son gérev disi veya uyku molasinin bitisinden itibaren 8 saat
veya daha az bir suire gegmisse slrus yapilabilir. 395.1(e) maddesindeki kisa mesafe istisnalarindan herhangi birini
kullanan suracduler icin gegerli degildir. (49 CFR 397.5 zorunlu "hazir bulunma" suresi, bagka bir gorev yerine getiriimedigi
takdirde mola suresine dahil edilebilir).

YOLCU TASIYAN SURUCULER

10 Saatlik Strtg Siniri. 8 saatlik kesintisiz izinden sonra en fazla 10 saat arag¢ kullanabilir. 15 saatlik streye gorev digi
sureler dahil degildir.

15- Saatlik Surts Siniri. Surict, 8 saat kesintisiz gérev digl kalma siresinin ardindan devamli 15 saatlik calisma suresini
tamamladiktan sonra surls yapamaz. 15 saatlik slreye gorev disi sureler dahil degildir.

60/70 - Saat Siniri 7/8 glin Ust Uste 60/70 saat gérevde kaldiktan sonra ara¢ kullanamaz. Bir surtcu, 34 saat veya daha
fazla devamli gérev disi sonrasinda, 7/8 ardisik gunlik bir stire boyunca yeniden ise baslayabilir.

1.4.2 — Muhbir Korumasi

Bir calisanin, yalnizca bir glvenlik endisesini dile getirdigi igin isini kaybetme riski olmadan veya misillemeye ugramadan
isverenin glvenlik uygulamalarini sorgulama hakki vardir (29 CFR Kisim 1978)

1.5 - ULUSLARARASI KAYIT PLANI ULUSLARARASI YAKIT VERGISi ANLASMASI

Eyaletler arasi ticarette CDL gerektiren bir ara¢ kullaniyorsaniz, bazi istisnalar diginda bu aracin Uluslararasi Kayit Plani
(IRP) ve Uluslararasi Akaryakit Vergisi Anlasmasi (IFTA) kapsaminda kayitl olmasi gerekir. Federal dizeyde zorunlu olan
bu programlar, bitisik 48 ABD eyaleti ve 10 Kanada eyaletinde seyahat eden araclar igin arag ruhsat Gcretlerinin ve motor
yakiti vergilerinin adil sekilde toplanmasini ve dagitilmasini sagdlar.

IRP kapsaminda, yargi bolgeleri paylastiriimis araglari kaydettirmek (plaka ve kabin karti veya uygun belgeler vermek),
IRP Ucretlerini hesaplamak, toplamak ve dagitmak, tasimacilari bildirilen mesafe ve Ucretlerin dogrulugu agisindan
denetlemek ve IRP gerekliliklerini uygulamak zorundadir.

Plan kapsaminda kayit yaptiran kisilerin sorumluluklari, ana yargi bélgesinde IRP kaydi igin basvurmak, kayit icin uygun
belgeleri saglamak, ilgili IRP kayit Gcretlerini 6demek, kayit belgelerini uygun sekilde sergilemek, dogru mesafe kayitlari
tutmak ve bu kayitlari denetim igin yetkili makamlara sunmaktir.

IFTA'nin temel kavrami, lisans sahibinin (tasimaci) ana yargi bolgesinde lisans alarak motor yakiti kullanim vergilerini
beyan etmesini ve 6demesini saglamaktir.

IFTA kapsaminda, lisans sahibine tium IFTA Uyesi yargi bolgelerinde faaliyet gdstermesine izin verecek bir dizi belge
verilir. IFTA kapsaminda toplanan yakit kullanim vergileri, tGye yargi bolgelerinde kat edilen mil (kilometre) sayisi ve
tiketilen galon (litre) miktarina goére hesaplanir. Lisans sahibi, ana yargi bolgesine her ¢ ayda bir vergi beyannamesi
sunar ve bu beyannamede tim IFTA Uyesi yetki alanlarindaki faaliyetlerini bildirir.

Toplanan vergileri diger Uye yargi bolgelerine aktarmak ve vergi toplama sirecinde, denetimler dahil olmak Gzere, diger
Uyeleri temsil etmek ana yetki alaninin sorumlulugundadir.

Bir IFTA lisans sahibi, IFTA G¢ aylik vergi beyannamesinde bildirilen bilgileri destekleyecek kayitlari saklamak zorundadir.
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IRP kayit sahibi ve IFTA lisans sahibi, aracin sahibi veya operatérii olabilir.

Bir araca IRP plakasi alinmasi ve bir tasimaci icin IFTA lisansi alinmasi gerekliligi, IRP Plani ve IFTA tarafindan belirlenen
Nitelikli Ara¢ ve Nitelikli Motorlu Arag tanimlarina goére belirlenir:

IRP amaglari igin:

(Asagida belirtilen durumlar haricinde) Kalifiye Arag, iki veya daha fazla Uye Yargi Bélgesinde kullanilan veya kullaniimak
Uzere tasarlanmig, Ucret karsiliginda yolcu tagsimacihgi igin kullanilan ya da esas olarak egya tasimacihigi amaciyla
tasarlanmig, kullanilan veya bakim géren herhangi bir Giig Unitesidir ve:

(i) ki aksi varsa ve briit ara¢ agirhigi veya tescilli briit arag agirhg:
(i) 26.000 poundun (11.793,401 kilogram) Uzerindeyse veya

(iii) Agirliktan bagimsiz olarak i¢ veya daha fazla aksa sahipse veya
(

iv) kombinasyon halinde kullaniliyorsa ve bu kombinasyonun toplam brit arag agirligi 26.000 poundun (11.793,401
kilogram) tzerindeyse.

Benzer olmakla birlikte, IFTA'daki Kalifiye Motorlu Arag, kisi veya esya tasimaciligi igin kullanilan, tasarlanmis veya bakim
gbérmus motorlu araci ifade eder ve:

1) Iki aksi olan ve briit arac agirhg veya kayith briit arag agirigi 26.000 pound veya 11.797 kilogrami asan veya

2) Bu kombinasyonun agirligi 26.000 pound veya 11.797 kilogram brut ara¢ veya kayitl brit ara¢ agirligini astiginda
kombinasyon halinde kullanilir. Kalifiye Motorlu Ara¢ tanimina eglence araglari dahil degildir.

Kullandiginiz ara¢ IRP kapsaminda kayitliysa ve IFTA lisansina sahip bir motorlu tagiyiciysaniz, araci isletmek igin
zorunlu kayit tutma gerekliliklerine uymaniz gerekir. Bu bilgileri yakalamanin evrensel olarak kabul gdrmus bir ydéntemi,
bazen Siriici Seyahat Raporu olarak da adlandirilan Bireysel Ara¢g Mesafe Kaydi'nin (IVDR) doldurulmasidir. Bu
belge, eyaletler arasi boliinmus (IRP) tescil ve IFTA yakit vergisi kimlik bilgileri altinda ¢alisan bir arag igin kat edilen
mesafeyi ve satin alinan yakiti yansitir.

IVDR'nin gercek formati degisebilse de, dliizglin kayit tutma igin gereken bilgiler degismez.

Bireysel Ara¢ Mesafe Kayitlari i¢in gereklilikleri kargilamak amaciyla, bu belgeler asagidaki bilgileri icermelidir:
Mesafe

IRP Planinin IV. Maddesine Gore

(i) Seyahat tarihi (baslangi¢ ve bitig)

(i) Yolculugun baslangici ve sonu — Sehir ve Eyalet veya il

(iii) Seyahat rotasi(lar)

(iv) Yolculugun baslangi¢ ve bitis kilometre sayaci veya hubometre okumasi
(v) Toplam kat edilen mesafe

(vi) Yargi bolgesindeki mesafe

(vii) GUg Unitesi numarasi veya arag tanimlama numarasi

k

Yakit

IFTA Prosedurleri Kilavuzu'nun P560 Bélimu uyarinca .300 Kabul edilebilir bir makbuz veya fatura asagidakileri
icermelidir, ancak bunlarla sinirli degildir:

.005 Satin alma tarihi

.010 Saticinin adi ve adresi

.015 Satin alinan galon veya litre sayisi;

.020 Yakit tard

.025 Galon veya litre basina fiyat veya toplam satig tutari
.030 Birim numarasi veya diger benzersiz ara¢ tanimlayicisi
.035 Alicinin adi
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Her seyahat icin tamaminin doldurulmasi gereken bir IVDR 6rnegdi asagidaki Sekil 1.3'te bulunabilir. Her bir IVDR sadece
bir arag i¢in doldurulmalidir. Kilometre sayaci okumasinin nasil ve ne zaman kaydedilecegini belirlemeye ¢alisirken
uyulmasi gereken kurallar sunlardir:

e GUnldn basinda

« Eyalet veya ilden ayrilirken

» Gezi/glnin sonunda

Sadece yolculuklarin degil, yakit alimlarinin da kayit altina alinmasi gerekir. Tim yakit ikmalleriniz igin bir makbuz almall
ve bunu tamamlanmis IVDR'nize eklemelisiniz.

Girdiginiz tim seyahatlerin her zaman azalan sirayla dolduruldugundan ve seyahatlerinizin rotanizda gegtiginiz tim
eyaletlerifilleri icerdiginden emin olun.

Bir slirGicunun gidebilecegi farkli rotalar vardir ve kilometrelerin gogu bir eyalet veya il icinde olabilir. Seyahat ettiginiz
mesafe ister esas olarak tek bir yargi bolgesinde olsun isterse birkag yargi bolgesine yayilmis olsun, seyahatle ilgili tim
bilgiler kaydedilmelidir. Bunlara tarihler, rotalar, kilometre degerleri ve yakit alimlari dahildir.

Bu belgeyi eksiksiz bir sekilde doldurarak ve hem IRP hem de IFTA tarafindan gerekli gérilen tim kayitlar tutarak,
siz ve sirketinizin yakit ve mesafe kayit tutma gerekliliklerini gevreleyen tiim Eyalet ve il yasalarina uymasini saglamis
olacaksiniz.

IVDR, aracin igletildigi yargi bdlgelerine ddenecek har¢ ve vergilerin hesaplanmasi i¢in kaynak belge gorevi gorur, bu
nedenle bu orijinal kayitlar en az dért yil streyle saklanmalidir.

Ayrica bu kayitlar vergi makamlari tarafindan denetime tabidir. Kayitlarin eksiksiz ve dogru tutulmamasi para cezalarina,
cezalara ve IRP tescillerinin ve IFTA lisanslarinin askiya alinmasina veya iptal edilmesine neden olabilir.

IRP ve IRP ile ilgili gereklilikler hakkinda daha fazla bilgi icin, ana yargi bolgenzideki motorlu tasitlar departmani veya
IRP'nin resmi deposu olan IRP, Inc. ile iletisime gecin. Daha fazla bilgi IRP, Inc. web sitesinde www.irponline.org adresinde
bulunabilir. Web sitesi ana sayfasinda ingilizce, ispanyolca ve Fransizca dillerinde bir egitim videosu bulunmaktadir

IFTA ve IFTA ile ilgili gereklilikler hakkinda daha fazla bilgi i¢in, ana yargi bolgenizdeki uygun kurumla iletisime gegin.
Anlasma ile ilgili faydali bilgileri IFTA'nin http://www.iftach.org/index.php adresindeki resmi deposunda da bulabilirsiniz.

Sekil 1.3

BIREYSEL ARAC KILOMETRESI VE YAKIT KAYDI (ORNEK)

Individual Vehicle Mileage And Fuel Record
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BOLUM 2

GUVENLI SURUS

BU BOLUM TUM TiCARIi SURUCULER iGiNDIR
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BOLUM 2 - GUVENLI SURUS

Bu Bolum Sunlarn Kapsar:

* Ara¢ Muayenesi

e Aracinizin Temel Kontroli

* Vites Degistirme

e Gorme

* iletisim Kurma

* Hiz Kontrolii

e Alan Yonetimi

* Tehlikeleri Gorme

* Dikkatsiz Surus

» Agresif Suriiculer/Trafikte Saldirganlik

* Gece Surusu ve Surucu Yorgunlugu

» Sisli Havada Siirus

e Kisin Surus

* Cok Sicak Havada Siirlis

* Demiryolu-Karayolu Gegitleri

* Dagda Siirus

* Siirus Sirasinda Acil Durumlar

« Kilittenme Onleyici Fren Sistemleri (ABS)

* Kayma Kontrolu ve Kurtarma

» Kaza Prosedurleri

* Yanginlar

* Alkol, Diger Uyusturucular ve Surus

* Tiim Ticari Siiriiciiler igin Tehlikeli Madde Kurallar
Bu boélim, tim ticari strtculerin bilmesi gereken, glivenli surusle ilgili bilgileri icermektedir. CDL almaya hak kazanmak igin
bu bilgileri kapsayan bir testi gegmeniz gerekir. Bu bolimde; hava frenleri, kombinasyonlu araclar, ikili romorklu araglar
veya yolcu araglari ile ilgili spesifik bilgilere yer veriimemistir. Muayene Testi icin hazirlanirken, bu bolimdeki bilgilerin yani

sira Bolim 10'daki materyali de gézden gecirmelisiniz. Bu bolimde, tim suricdlerin bilmesi gereken tehlikeli maddeler
(HAZMAT) ile ilgili temel bilgiler bulunmaktadir. Herhangi bir HazMat onayina ihtiyaciniz varsa, Bolim 9'u ¢calismalisiniz.

2.1 - ARAG MUAYENESI

2.1.1 — Muayenenin Amaci

Aracinizi muayene etmenizin en dnemli sebebi guvenliktir; hem kendinizin hem de diger yol kullanicilarinin emniyetini
saglamaktir.

Muayene sirasinda aragtaki kusurlarin bulunmasi, ileride sorun yasamanizi énleyebilir. Yolculuk sirasinda zaman ve
paraya mal olacak bir ariza yasayabilir veya daha kétusU, kusurdan kaynaklanan bir kaza gegirebilirsiniz.

Federal ve eyalet yasalari, surtculerin araclarini muayene etmelerini zorunlu tutar. Federal ve eyalet denetgileri de
araclarinizin muayenesini gerceklestirebilir. Aracinizin givenli olmadigini belirlemeleri halinde, aracinizi tamir edilene
kadar "hizmet digI" birakirlar.
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2.1.2 — Ara¢ Muayene Tiirleri
Seyahat Oncesi Muayene. Muayene, kaza veya arizaya neden olabilecek sorunlari kesfetmenize yardimei olur.

Seyahat Sirasinda. Glvenligi saglamak igin sunlari yapmalisiniz:
« Sorun belirtileri icin gostergeleri izleyin.
* Herhangi bir sorun olup olmadigini kontrol etmek i¢in duyularinizi kullanin (bakin, dinleyin, koklayin ve hissedin).
* Durdugunuzda sunun gibi kritik pargalari kontrol edin:

> Lastikler, tekerlekler ve jantlar.
Frenler.

Isiklar ve reflektorler.

Rémorkun fren ve elektrik baglantilari.
Rémork kaplin cihazlari.

> YUk sabitleme cihazlari.

>
>
>
>

Seyahat Sonrasi Muayene ve Rapor. Kullandi§iniz her aragta, yolculugun, giiniin veya gorev suresinin sonunda seyahat
sonrasl muayene gerceklestirmelisiniz. Bu iglem, ara¢ durum raporunu doldurmayi, buldugunuz sorunlari listelemeyi
icerebilir. Muayene raporu, bir motorlu tasiyicinin aracin ne zaman onarima ihtiyaci oldugunu bilmesine yardimci olur.

2.1.3 — Nelere Dikkat Etmeli

Lastik Sorunlari

Cok fazla veya ¢ok az hava basinci.

Asinma. On lastiklerin her ana kanalinda en az 4/32 ing dis derinligi olmali. Diger lastiklerde bu deger 2/32 in¢ olmall.
Lastigin dis ylzeyinden veya yan duvarindan kumas goérinmemelidir.

Kesikler veya diger hasarlar.

Dis ayrilmasi.

Cift lastiklerin birbiriyle veya aracin pargalariyla temas etmesi.

Ayni aracta farkli boyutta lastikler kullaniimamahdir.

Radyal ve bias katl lastikler birlikte kullanilir.

Kesilmis veya catlamis valf saplari.

Otoblstin 6n tekerleklerinde yeniden islenmis, kaplanmis veya yenilenmis lastikler. Bunlarin kullanimina izin verilmez.

Tekerlek ve Jant Sorunlari

Hasarli jantlar.

Tekerlek somunlarinin etrafinda pas varsa somunlar gevsemis olabilir, somunlarin sikiligini kontrol edin. Lastik
degistirildikten kisa bir sire sonra durun ve somunlarin sikihgini tekrar kontrol edin.

Eksik kelepgeler, takozlar, somunlar veya civatalar tehlike olusturur.

Farkli boyutlarda, bukilmUs veya ¢atlamis kilit halkalar tehlike yaratir.

Kaynakla onarilan jantlar veya tekerlekler givenli degildir.

Kot Durumdaki Fren Kampanalan veya Balatalar

Catlak kampanalar.

Yag, gres veya fren sivisi bulasan fren balatalari veya pedallari.
Tehlikeli derecede asinmig, kaybolmus veya kiriimis fren balatalari.
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Direksiyon Sistemi Arizalar
Eksik somunlar, civatalar, koter pimleri veya diger parcalar.

Direksiyon mili, direksiyon kutusu veya direksiyon baglanti cubuklari gibi egilmis, gevsemis veya kirilmis parcalar.
Hidrolik direksiyon varsa, hortumlari, pompalari ve sivi seviyesini, sizinti olup olmadigini kontrol edin.
Direksiyon simidindeki 10 dereceden fazla bosluk (20 inglik bir direksiyon simidinin kenarinda yaklasik iki (2) inglik

hareket), direksiyonu kullanmayi zorlastirabilir.

Sekil 2.1'de tipik bir direksiyon sistemi gosterilmistir.

Suspansiyon Sistemi Arizalari. Stispansiyon sistemi araci ve yukunu tasir. Akslari yerinde tutar. Bu nedenle, kirik

suspansiyon pargalari son derece tehlikeli olabilir. Sunlara dikkat edin:

* Yay askilari, aksin dogru konumdan hareket etmesine izin verir. Bkz. Sekil 2.2.

* Kirik veya c¢atlak yay askilari.

* Yaprak yayindaki eksik veya kirik yapraklar. Doértte biri veya daha fazlasinin eksik olmasi araci "hizmet disi" birakir,

yine de her tiirli ariza tehlikeli olabilir. Bkz. Sekil 2.3.

» Cok yaprakh bir yayda kirik yapraklar veya yerinden ¢ikmis ve lastige ya da baska bir pargaya carpabilecek

yapraklar.
e Sizdiran amortisorler.

« Tork gubugu veya kolu, u civatalar, yay askilari veya ¢atlamig, hasar gérmus veya eksik olan diger aks

konumlandirma pargalari.

* Hasar gérmis ve/veya sizdiran hava siispansiyon sistemleri. Bkz. Sekil 2.4.

*  Gevsemis, gatlamis, kinlmis veya eksik sasi pargalari.

Sekil 2.1

Sekil 2.2

DIREKSIYON SISTEMI

Direksiyon Simidi

Rot Kolu

Hidrolik
Direksiyon
Silindiri

Hidrolik Sivi Deposu

N £
- Cekme Kolu \
Disli Kutusu

Pitman Kolu
Direksiyon Mafsali

ANAHTAR SUSPANSIYON PARGALARI

Arag Sasisi

On Aks Askisi

Sasi Yatak Plakalari

Tork Gubugu
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Sekil 2.3 Sekil 2.4
GUVENLIK HATASI: HAVA SUSPANSIYON PARGCALARI
YAYDA KIRIK YAPRAK
YUkseinkiKontroI Valfi Amortisor

Sasi Takviyesi Ust Koriik Destegi Ara Parga
Kirik Yaprak

Aks Mil Yatag: Alt Koritk Destegi

Aks

Egzoz Sistemi Arizalari. Kirik bir egzoz sistemi, zehirli dumanlarin kabine veya yatak bolimiine sizmasina neden olabilir.
Sunlara dikkat edin:

«  Gevsemis, kirlimis veya eksik egzoz borulari, susturucular, egzoz ¢ikis borulari veya dikey bacalar.

*  Gevsemis, kirllmis veya eksik montaj braketleri, kelepgeler, civatalar veya somunlar.

» Egzoz sistemi parcgalarinin yakit sistemi parcalarina, lastiklere veya aracin diger hareketli parcalarina surtinmesi.

» Egzoz sistemi pargalarinin sizdirmasi.

Acil Durum Ekipmani. Araglar acil durum ekipmanlariyla donatilmaldir. Sunlara dikkat edin:
* Yangin sondurtcdler.
* Yedek elektrik sigortalari (devre kesici donanimi yoksa).
+ Park halindeki araglar icin uyari cihazlari (Ug reflektor Giggeni veya en az 6 sigorta veya 3 sivi yakitl isaret fisegi).

Yik (Kamyonlar). Her yolculuktan énce kamyonun asiri yiklenmediginden ve yiikiin dengeli ve glvenli bir sekilde
yerlestirildiginden emin olmalisiniz. (Bkz. Bélim 3) Yk tehlikeli madde igeriyorsa, gerekli belgeleri ve uyari levhasi
yerlestirilip yerlestiriimedigdini denetlemelisiniz. (Bkz. Bolim 9)
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2.1.4 — CDL Muayene Testi

CDL almak icin Ara¢ Muayene Testini gegmeniz gerekir. Aracinizin sirus igin gtivenli olup olmadigini bilip bilmediginiz
test edilecektir. Aracinizin arag muayenesini yapmaniz istenir. Denetlemekte oldugunuz pargaya isaret etmeli/dokunmali,
parcanin adini belirtmeli, ardindan sinav goérevlisine neyi ve neden denetlemeniz gerektigini aciklamalisiniz. Bu kilavuzun
10. boéliminde, hangi pargalarin nasil denetlenmesi gerektigi aciklanmistir.

Asagidaki yedi adimli muayene yontemi faydali olacaktir.

2.1.5 - Yedi Adimli Muayene Yéntemi

Muayene Yontemi. Muayeneyi her defasinda ayni sekilde yapmali, béylece tim adimlari 6grenmeli ve bir seyleri unutma
olasiliginizi azaltmalisiniz.

Araca Yaklagma. Aracin genel durumuna dikkat edin. Aracin hasarl olup olmadigini ya da bir tarafa egilip egilmedigini
kontrol edin.

Aracin altinda yeni bulasmis yag, sogutucu, gres veya yakit sizintisi olup olmadigini kontrol edin. Aracin hareketine engel
olabilecek tehlikeler icin aracin etrafindaki alani kontrol edin (insanlar, diger araglar, nesneler, algak teller, dallar vb.).

Ara¢ Muayene Kilavuzu

Adim 1: Araca Genel Bakis

Son Arag Muayene Raporunu inceleyin. Siiriiciiler her giin yazili olarak bir arag muayene raporu hazirlamak zorunda
kalabilir. Motorlu tasiyici, raporda belirtilen ve guivenligi etkileyen tim pargalari onarmali, onarimlarin yapildigini veya
gereksiz oldugunu raporda onaylamalidir. Raporda sadece arizalar tespit edilip onarildid1 ya da onarima gerek olmadigi
ifade edilmisse raporu imzalamalisiniz.

Adim 2: Motor Bolmesini Kontrol Edin

El Freninin ¢ekilmig ve/veya Tekerleklerin Kilitlenmis oldugundan emin olun. Kaputu kaldirmaniz, kabini egmeniz
(bir seylerin dusup kirlmamasi igin gevsek esyalari sabitlemeniz) veya motor bélmesinin kapagini agmaniz gerekebilir.
Sunlari kontrol edin:

* Motor yagi seviyesi.

» Radyatdérdeki sogutucu seviyesi, hortumlarin durumu.

» Direksiyon hidroligi seviyesi, (varsa) hortum durumu.

+ On cam yikama suyu seviyesi.

» AKU sivi seviyesi, baglantilar ve sabitlemeler (aku baska bir yerde bulunabilir).

» Otomatik sanziman sivi seviyesi (kontrol sirasinda motorun galismasi gerekebilir).

» Kayislarda gerginlik ve fazla aginma olup olmadigini kontrol edin (alternatér, su pompasi, hava kompresori) -

Kayiglarin dogru ayarlandidinda ne kadar "uzamasi" gerektigini 6grenin ve her birini kontrol edin.
* Motor bolmesinde sizinti olup olmadidi (yakit, sogutma sivisi, yag, hidrolik direksiyon sivisi, hidrolik sivi, aki sivisi).
» Catlamis, asinmis elektrik kablosu yalitimi.

Kaputu, kabini veya motor bélmesi kapagini algaltin ve sabitleyin.

Adim 3: Motoru Calistirin ve Kabin Icini Denetleyin

igeri Girin ve Motoru Galistirin

El freninin ¢ekili oldugundan emin olun.

Vites kolunu bosa (veya otomatikse "park" konumuna) alin.

Motoru calistirin, olagan disi bir ses olup olmadigina dikkat edin.

Donanim varsa, Kilitlenme Onleyici Fren Sistemi (ABS) gosterge isiklarini kontrol edin. Gdsterge panelindeki 1sik dnce
yanip sonra sonmelidir. Isigin yanmaya devam etmesi ABS'nin diizgliin ¢alismadigini gosterir. Sadece romorklarda,
romorkun sol arka tarafindaki sari 1sik yanmaya devam ederse, ABS diizgin ¢alismiyordur.

Gostergelere Bakin

Motor galistirildiktan sonra yag basinci saniyeler iginde normale dénmelidir. Bkz. Sekil 2.5

Hava basinci ¢ (3) dakika iginde 50 ila 90 psi arasinda olmalidir. Hava basincini valf kesme noktasina kadar yikseltin
(genellikle 120 — 140 psi civarinda). Aracinizin gereksinimlerini bilin.

Ampermetre ve/veya voltmetre normal aralikta olmalidir.

Sogutucu sicakhgi, normal galisma araligina kademeli olarak yikselmeye baslamalidir.

Motor yagi sicakhigi, normal ¢alisma araligina kademeli olarak ylikselmeye baglamalidir.

Yag, sogutucu, sarj devresi uyarisi ve kilittenme Onleyici fren sistemi isiklari igin uyari isiklari ve sesli uyarilar hemen
sonmelidir.
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Kontrollerin Durumunu Kontrol Edin. Gevseme, sikisma, hasar veya yanlis ayarlama olup olmadigini 6grenmek igin
asagidakilerin tamamini kontrol edin:

Direksiyon simidi.
Debriyaj.

Hizlandirici ("gaz pedal").
Fren kontrolleri:

> Ayak freni.

> Romork freni (aragta varsa).

> El freni.

> Retarder kontrolleri (aragta varsa).

Vites kontrolu.

Akslar arasi diferansiyel kilidi (aracta varsa).
Korna(lar).

On cam silecegi/yikama sistemi.

Isiklar:

> Farlar.

> Isik kisma anahtari.

> Doénus sinyali.

> Dortla flagorler.

> Park, aciklik, tanitma, isaret lambasi anahtarlari.

Sekil 2.5

MOTOR YAGI
Basinci

YAG BASINCI

* Rolantide 5-20 PSI

e Calisir Durumda 35-75 PSI

* Dlsuk, Duslyor, Dalgalaniyor:
HEMEN DURUN!
Yag olmadan motor hizla bozulabilir
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Trafik izleme Cihazlarini / Aynalarini ve On Cami Kontrol Edin. Trafik izleme Cihazlarini / Aynalarini ve én cami
catlaklar, kir, yasadigi etiketler veya net gérmeyi engelleyen diger engeller icin kontrol edin. Gerekirse temizleyin ve
ayarlayin.

Acil Durum Ekipmanini Kontrol Edin

Guvenlik ekipmanini kontrol edin:

* Dogru sekilde doldurulmus ve siniflandiriimis yangin séndurucu.
+ Ug (3) kirmizi yansitici liggen, 6 adet isaret fisedi veya 3 adet sivi yanici isaret fisegi
* Yedek elektrik sigortalari (ara¢ devre kesiciler yoksa).

Sunun gibi istege bagli pargalari kontrol edin:

» Zincirler (kis kosullarinin gerektirdigi yerlerde).
» Lastik degistirme ekipmani.

» Acil telefon numaralari listesi.

» Kaza raporlama kiti (paket).

Adim 4: Motoru Kapatin ve Isiklari Kontrol Edin
El freninin c¢ekili oldugundan emin olun, motoru kapatin ve anahtari yaniniza alin. Farlari (kisa farlar) ve dértlu acil
flagorleri agin ve aragtan ¢ikin.

Adim 5: Yiriuyerek Arac Kontrolil Yapin

Aracin 6nlne gidin ve kisa farlarin acik oldugunu ve dortli flagérlerin her ikisinin de ¢alistigini teyit edin.
Isik kisma anahtarina basin ve uzun farlarin ¢alstigini teyit edin.

Farlari ve doértli acil durum flagorlerini kapatin.

Park, aciklik, yan isaret ve tanitma lambalarini agin.

Sag sinyal lambasini agin ve aracin ¢evresinde yurlyerek genel incelemeye baslayin.

Genel

Aracin etrafinda yirlyerek inceleme yapin.

incelemeye devam ederken tiim isiklari, reflektorleri ve cami temizleyin.
Kirik, gatlak veya eksik cam olup olmadigini kontrol edin.

Sol On Yan
Surlcu kapisinin cami temiz olmalidir.
Kapi mandallari veya kilitleri dizglin ¢alismalidir.

Sol 6n tekerlek:

» Tekerlek ve jantin durumu - eksik, egilmis, kiriimig bijon pimleri, kelepgeler, somunlar veya herhangi bir hizalama

sorunu belirtisi.

» Lastiklerin durumu: Yeterince sisirilmis, supap govdesi ve kapagi iyi durumda, ciddi kesikler, siskinlikler veya

asiri dis asinmasi yok.
* Paslanmig bijon somunlarinin gevsekligini test etmek igin anahtar kullanin.
* Rulman yagi seviyesi uygun, sizinti yok.
Sol 6n suspansiyon:
* Yay, yay askilari, mafsallar, u civatalarinin durumu.
e Amortisdr durumu.
Sol 6n fren:

* Fren tamburu veya diskinin durumu.
* Hortumlarin durumu.
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+  On aksin durumu:
> Direksiyon sisteminin durumu.
> Gevsemis, asinmis, bukilmuas, hasar gérmus veya eksik parca yok.
> Gevseklik testi yapmak icin direksiyon mekanizmasindan tutun.
+  On camin durumu:
> Hasar kontrolu yapin ve kirliyse temizleyin.
> On cam silecegi kollarinin yay gerginliginin yeterli oldugunu teyit edin.
> Silecek lastiklerini hasar, "sert" kauguk ve sabitlik agisindan kontrol edin.

* Isiklar ve reflektorler:
> Park, aciklik ve tanitma lambalarinin temiz, ¢alisir durumda ve dogru renkte (6n tarafta kehribar) oldugundan
emin olun.
> Reflektorler temiz ve uygun renktedir (6nde kehribar).
> Sag on sinyal lambasi temiz, ¢alisir durumda ve uygun renktedir (6ndeki sinyaller kehribar veya beyaz).

Sag Taraf
Sag 6n: Sol 6ndeki tim dgeleri "Tamam" olarak isaretleyin.
Birincil ve ikincil glivenlik kabin kilitleri devrede (kabin Usti motor tasarimi varsa).

Sag yakit tanki (tanklar):
* Guvenli bir sekilde monte edilmis, hasar gérmemis veya sizdirmiyor.
* Yakit gecis hatti glvenli.
» Tankta (tanklarda) yeterli yakit var.
» Kapak(lar) takili ve giivenli.

Gorunurdeki pargalarin durumu:
* Motorun arka kismi - sizinti yok.
e Sanziman - sizinti yok.
» Egzoz sistemi - glivenli, sizdirmiyor, kablolara, yakit veya hava hatlarina temas etmiyor.
» Sasi ve gapraz elemanlar - egilme veya catlak yok.
» Hava hatlari ve elektrik kablolari - takilma, strtinme, asinmaya karsi glivence altina alinmistir.
* Yedek lastik tasiyici veya rafi hasar gérmemis (varsa).
* Yedek lastik ve/veya tekerlek rafa guivenli bir sekilde monte edilmistir.
* Yedek lastik ve tekerlek uygun (dogru boyutta, dogru sisirilmis).

Yuk givenligi (kamyonlar):

* YUk duzgun bir sekilde sabitlenmis, desteklenmis, baglanmis, zincirlenmis vb.

» Baslik paneli yeterli, gtivenli (gerekirse).

* Yan paneller, direkler yeterince saglam, hasarsiz, dogru sekilde yerlestiriimis (donanim varsa).

+ Kanvas veya tente (gerekirse); Trafik izleme Cihazlarinin / Aynalarinin yirtilmasini, kabarmasini veya tikanmasini
onlemek i¢in diizgiin sekilde sabitlenmis.

« Bulyuk boyuttaysa, tim gerekli isaretler (bayraklar, lambalar ve reflektérler) glivenli ve dizgln bir sekilde monte
edilmis ve tim gerekli izinler suriicinin yaninda olmalidir.

« Kaldinm tarafindaki yik bélmesi kapilari iyi durumda, glvenli bir sekilde kapatilmig, mandalli/kilitli ve gerekli
glvenlik mUhdrleri yerinde.

Sag Arka

Tekerleklerin ve jantlarin durumu--eksik, egilmis veya kirilmis ara parcgalar, bijon pimleri, kelepgeler veya bijon somunlari
yok.

Lastiklerin durumu--Yeterince sisirilmis, supap goévdeleri ve kapaklari saglam, ciddi kesikler, kabarmalar, dis asinmasi yok,
lastikler birbirine strtinmuUyor ve aralarinda hicbir sey sikismamis.

Lastikler ayni tipte olmali, 6r. radyal ve bias tipleri karistirimamall.

Lastikler esit boyutta (ayni ebatlarda).

Tekerlek rulmani/contalari sizdirmiyor.
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Slspansiyon:
* Yay(lar), yay askilari, mafsallar ve u civatalarin durumu.
« Aks glvenli.
» Tahrikli akslarda yag (disli yagi) sizintisi yok.
» Tork gubugu kollarinin ve burglarin durumu.
* Amortisdrlerin durumu.
» Geri gekilebilir aks donanimi varsa, kaldirma mekanizmasinin durumunu kontrol edin. Havayla galisiyorsa, sizinti
olup olmadigini kontrol edin.
* Hava sUspansiyon sistemi bilesenlerinin durumu.

Frenler:
« Fren ayari.
» Fren tamburu veya disklerinin durumu.
* Hortumlarin durumu--Sirtinmeden kaynaklanan asinma olup olmadidini kontrol edin.

Isiklar ve reflektorler:
* Yan isaret lambalari temiz, ¢alisir durumda ve dogru renkte (arkada kirmizi, digerleri kehribar).
* Yan isaret reflektorleri temiz ve uygun renkte (arkada kirmizi, digerleri kehribar).

Arka

Isiklar ve reflektorler:
» Arka bosluk ve tanimlama isiklari temiz, ¢alisir durumda ve dogru renkte (arkada kirmizi).
» Reflektorler temiz ve dogru renkte (arkada kirmizi).
* Arka lambalar temiz, ¢calisir durumda ve dogru renkte (arkada kirmizi).
» Sag arka donus sinyali lambasi galisir durumda ve dogru renkte (arkada kirmizi, sari veya kehribar).

Plakalar mevcut, temiz ve guvenli bir sekilde sabitlenmis.

Sigrama korumalari mevcut, hasar gérmemis, diizglin sekilde sabitlenmis, yere strtinmuyor veya lastiklere strtmuyor.
YUk sabit (kamyonlar).

YUk diizgiin bir sekilde sabitlenmis, desteklenmis, baglanmis, zincirlenmis vb.

Yukleme kapaklari yukarida ve duzgin sekilde sabitlenmis.

Arka kapaklar hasarsiz, direk yuvalarina dizgun sekilde sabitlenmis.

Kanvas veya tente (gerekirse); Trafik izleme Cihazlarinin / Aynalarinin yirtiimasini, kabarmasini veya tikanmasini
onlemek igin dlizglin sekilde sabitlenmis.

Uzunluk veya geniglik fazlaysa, tum isaretlerin ve/veya ilave isiklarin/isaretlerin guvenli ve dogru sekilde monte
edildiginden ve

gerekli tim izinlerin suriciude oldugundan emin olun.

Arka kapilar gtivenli bir sekilde kapatiimig, sabitlenmig/kilitlenmistir.

Sol Taraf

Sag taraftaki tim 6geleri "Tamamlandi” olarak isaretleyin. Ayrica:
» Aki(ler) (motor bélmesine monte edilmemisse).
» Akl kutusu araca sabit bir sekilde monte edilmis.
» Kutunun kapagi guvenli.
» Aki(ler) hareket etmeye karsi sabitlenmis.
» Aku(ler) kirik degil veya sizdirmiyor.
» Akulerdeki sivi uygun seviyede (bakim gerektirmeyen tipler harig).
* Hucre kapaklari mevcut ve iyice sikilmis (bakim gerektirmeyen tipler harig).
» Hucre kapaklarindaki havalandirma delikleri yabanci maddelerden arindiriimis (bakim gerektirmeyen tipler harig).
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Adim 6: Sinyal Isiklarini Kontrol Edin

igeri Girin ve Isiklari Kapatin

Tam 1siklari kapatin.

Stop lambalarini agin (rémork el frenini gekin veya bir yardimcidan fren pedalina basmasini isteyin).
Sol dénls sinyali lambalarini yakin.

Disan Cikin ve Isiklari Kontrol Edin
Sol 6n donus sinyali lambasi temiz, ¢alisir durumda ve dogru renkte (6n tarafa bakan sinyaller amber veya beyaz).
Sol arka dénus sinyali lambasi ve her iki stop lambasi temiz, ¢calisir durumda ve dogru renkte (kirmizi, sari veya kehribar).

Araca Binin

Emniyet Kemerini Kontrol Edin.

Sirus sirasinda gerekli olmayan isiklari kapatin.

Gerekli tum belgeleri, seyahat manifestolarini, izinleri vb. kontrol edin.

Kabin iginde sabit durmayan tim esyalari sabitleyin (kontrollerin galismasini engelleyebilir veya olasi bir kazada size
carpabilirler).

Motoru galistirin.

Adim 7: Motoru Cahlistirip

Fren Sistemini Kontrol Edin

Hidrolik Kagaklar Test Edin. Aracta hidrolik frenler varsa, fren pedalini U¢ kez pompalayin. Ardindan pedala kuvvetli
bir sekilde basin ve bes saniye boyunca tutun. Pedal hareket etmemeli. Aksi halde bir sizinti veya bagka bir sorun
olabilir. Araci stirmeden 6nce tamir ettirin. Aragta hava frenleri varsa, bu kilavuzda Bolim 5 ve 6'da agiklanan kontrolleri
gerceklestirin.

El Frenlerini Test Edin

Emniyet kemerini baglayin.

El frenini ¢ekin (sadece gug Unitesi).

Roémorkun el frenini serbest birakin (gegerliyse).

Araci disuk vitese alin.

El freninin tuttugundan emin olmak i¢in yavasca ileri dogru itin.

Ayni adimlari, rémorkun el freni ¢ekili ve gli¢ Unitesinin el frenleri serbest haldeyken (uygulanabiliyorsa) rémork igin
tekrarlayin.

Araci tutmuyorsa arizalidir, tamir ettirin.

Servis Freni Durdurma iglemini Test Edin

Saatte yaklasik bes mil hizla gidin.

Fren pedalina sikica basin.

Herhangi bir tarafa dogru "¢cekme", fren arizasina isaret edebilir.

Fren pedalinda alisiimadik bir "his" veya gecikmeli durma durumu, bir soruna isaret edebilir.

Muayene sirasinda guvenli olmayan bir durumla karsilasirsaniz tamir ettirin. Federal ve eyalet yasalari, glvenli olmayan
bir aracin kullaniimasini yasaklar.
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2.1.6 — Seyahat Sirasinda Denetim
Aracin Nasil Galistigini Diizenli Olarak Kontrol Edin

Sunlari kontrol etmelisiniz:
* Aletler.
* Hava basinci gostergesi (hava frenleriniz varsa).
Sicaklik gostergeleri.
» Basing gostergeleri.
* Ampermetre/voltmetre.
+ Trafik izleme Cihazlari / Aynalari

e Lastikler.
e YUk, YUk ortlleri.
* lIsiklar.

* Ve benzeri.
Bir sorun olabilecegini disinduren herhangi bir sey goérlr, duyar, koklar veya hissederseniz, hemen kontrol edin.

Givenlik Denetimi. Kamyon ve ¢ekici surlcileri, yik tasirken, yolculugun ilk 50 milinde ve sonrasinda her 150 milde
veya her (i¢ saatte bir (hangisi dnce gelirse) ylkin sabitligini kontrol etmelidir.

2.1.7 — Seyahat Sonrasi Muayene ve Rapor

Kullandiginiz aracin/araglarin durumu hakkinda her giin yazil bir rapor hazirlamaniz gerekebilir. Glvenligi etkileyen veya
mekanik arizaya yol acabilecek her durumu bildirin.

Alt bolim 2.1
Bilginizi Test Edin

Ara¢ muayene raporu, motorlu tasiyiciya dizeltiimesi gerekebilecek sorunlar hakkinda bilgi verir. Raporunuzun bir
kopyasini bir gin boyunca aragta bulundurun. Bu sekilde, bir sonraki strticti buldugunuz sorunlar hakkinda bilgi edinebilir.

Ara¢ muayenesi yapmanin en énemli nedeni nedir?

Seyahat sirasinda neleri kontrol etmelisiniz?

Baslica direksiyon sistemi pargalarindan bazilarini siralayin.

Sispansiyon sistemi arizalarindan bazilarini siralayin.

Hangi Ug¢ turde acil durum ekipmanina sahip olmalisiniz?

On lastiklerin minimum dis derinligi nedir? Peki diger lastikler igin bu deger ne olmali?
Aracinizin etrafinda yuriyerek inceleme yaparken 6n tarafta kontrol etmeniz gereken pargalardan bazilarini
siralayin.

8. Tekerlek rulmanlarinin sizdirmazlik pargalari ne i¢in kontrol edilmelidir?

9. Kag tane kirmizi yansitici Giggen tasimalisiniz?

10. Hidrolik frenlerde sizinti olup olmadigini nasil test edersiniz?

11. Muayene sirasinda mars anahtarini neden cebinizde tagimalisiniz?

Nogakrwbd=

Testte bu tur sorular sorulabilir. Hepsini cevaplayamazsaniz, 2.1 alt bdlimuana tekrar okuyun.

Bo6liim-2 Giivenli Siiriis 2-1



Ticari Siiriicli Belgesi Kilavuzu

2.2 - ARACINIZIN TEMEL KONTROLU

Bir araci guvenle surebilmek igin hizini ve yénunl kontrol edebilmelisiniz. Ticari bir aracin givenli kullanimi, su konularda
beceri gerektirir:

e Hizlanma.

» Direksiyon.

e Durma.

« Guvenli geri gitme.

Sirus sirasinda emniyet kemerinizi takin. Aracinizdan ayrilirken el frenini ¢ekin.

2.2.1 - Hizlanma

Araci galistirdiktan sonra geri gitmeyin. Aracin arkasindaki birine ¢arpabilirsiniz. Manuel vitesli bir araciniz varsa, sag
ayaginizi frenden gekmeden 6nce debriyaji kismen kavrayin. Geri kaymayi 6nlemek icin gerektiginde el frenini ¢ekin.
Yeterli motor glicini uygulayarak geri kaymayi onledikten sonra el frenini serbest birakin. Rémork fren valfi donanimli bir
cekicide, geri kaymayi énlemek icin el freni kullanilabilir.

Aracin sarsilmamasi i¢in yavascga ve kademeli bir sekilde hizlanin. Ani hizlanma mekanik hasara neden olabilir. Bir
romorku ¢ekerken, sert bir sekilde hizlanma kapline zarar verebilir.

Cekisin zayif oldugu durumlarda, 6érnegin yagmurda veya karda, hizinizi gok yavas bir sekilde artirin. Cok fazla gi¢
kullanirsaniz gekis tekerlekleri patinaj yapabilir. Kontroll kaybedebilirsiniz. Cekis tekerlekleri patinaja baslarsa, ayagdinizi
gaz pedalindan gekin.

2.2.2 - Direksiyon

Direksiyon simidini her iki elinizle sikica tutun. Elleriniz direksiyonun her iki tarafinda olmalidir. Kaldirima veya ¢ukura
(timsege) carparsaniz, direksiyonu siki tutmuyorsaniz direksiyon ellerinizden kayabilir.

2.2.3 - Durma

Fren pedalina kademeli bir sekilde basin. Araci durdurmak igin gereken fren basinci, aracin hizina ve ne kadar hizli
durmaniz gerektigine baghidir. Baskiyi kontrol ederek aracin yumusak ve guvenli bir sekilde durmasini saglayin. Manuel
vitesiniz varsa, motor rélantiye yakinken debriyaja basin.

2.2.4 — Giivenli Geri Gitme

Aracinizin arkasini tam olarak géremediginiz i¢in geri gitmek her zaman tehlike olusturur. MUimkin oldugunca geri
gitmekten kacginin. Park ederken, ¢ikarken éne dogru hareket edebilecegdiniz sekilde park etmeye 6zen gdsterin. Geri
dénmeniz gerektiginde, iste birkag basit glivenlik kurali:

» Araci dogru pozisyonda calistirin.

* Yolunuza bakin.

* Her iki tarafta Trafik izleme Cihazlari / Aynalari kullanin.

* Yavasca geri gidin.

* Mumkinse geri giderken slrtcu tarafina dondn.

¢ Mumkin oldugunca birinden destek alin.

* Bu kurallar asagida sirayla verilmigtir.

Araci Dogru Pozisyonda Calistirin. Araci, givenli bir sekilde geri manevra yapmaniz i¢in en uygun konuma getirin. Bu
konum, yapilacak geri manevranin tirine bagli olacaktir.

Yolunuza Bakin. Araci kullanmaya baglamadan dnce glzergahiniza bakin. Digari ¢ikin ve aracin etrafinda yurtyun.
Aracinizin gidecegi yol tzerindeki, gevresindeki ve yukaridaki mesafeyi kontrol edin.

Her iki Taraftaki Trafik izleme Cihazlarini/Aynalarini Kullanin. Her iki taraftaki dis Trafik izleme Cihazlarini / Aynalarini
sikhkla kontrol edin. Emin olmadiginiz durumlarda aragtan inin ve yolunuzu kontrol edin.

Yavascga Geri Gidin. Her zaman mimkin oldugunca yavas geri gidin. En dusuk geri vitesi kullanin. Boylece direksiyon
hatalarini daha kolay duzeltebilirsiniz. Gerekirse hizlica durabilirsiniz.
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Geri Gidin ve Siiriicii Tarafina Doniin. Daha iyi goérebilmek igin surlcU tarafina dogru yonelerek geri gidin. Goérls
aciniz daha kisith oldugu igin sag tarafa dogru geri gitmek oldukga tehlikelidir. Geri giderken suricunin tarafina dogru
doénerseniz, yan pencereden aracinizin arkasini gérebilirsiniz. Aracinizi bu pozisyona getirmek icin gerekirse blogu
dolagarak surucu tarafina dogru geri gitmeyi tercih edin. Sagladiginiz ekstra glvenlik buna deger.

Miimkiin Oldugunca Destek Alin. Goremediginiz kor noktalar bulunur. Bu ylizden yardim eden birileri olmasi énemlidir.
Yardimci Kisi, aracinizin arkasinda ve aracinizi gorebileceginiz bir konumda durmalidir. Geri gitmeye baslamadan 6nce,
ikinizin de anladigi bir dizi el isareti belirleyin. "Dur" sinyalini belirleyin.

Roémork ile Geri Gitme. Bir arabayi, duz bir kamyonu veya otobisi geri strerken, direksiyon simidinin tst kismini gitmek
istediginiz yone cevirirsiniz. Bir rémorku geri surerken, direksiyonu ters ydne cevirirsiniz. Rdmork dénmeye basladiginda,
romorku takip edebilmek icin direksiyonu diger yone ¢evirmeniz gerekir.

Rémorkla geri giderken, aracinizi diz bir gizgide ilerleyebilecek sekilde konumlandirmaya 6zen gésterin. Kavisli bir yolda
geri gitmeniz gerekiyorsa, daha iyi gérebilmek icin strticu tarafina dogru manevra yapin.

Yavasca Geri Gidin
Bu, rotadan fazla sapmadan 6nce gerekli diizeltmeleri yapmaniza olanak tanir.
Trafik izleme Cihazlarini / Aynalarini Kullanin
Trafik izleme Cihazlari / Aynalari, rémorkun herhangi bir yana kayip kaymadigini gérmenize yardimci olur.
Sapmay! Hemen Dizeltin
Roémorkun rotasindan sapmaya basladigini fark ettiginiz anda, direksiyonun st kismini sapma yoniine gevirerek
dizeltme yapin.
One Cekin
Bir romorkla geri manevra yaparken, gerektiginde aracinizi dogru sekilde hizalamak igin ileri geri manevralar yapin.

2.3 - VITES DEGISTIRME

Dogru vites degistirme 6nemlidir. Araba kullanirken dogru vitese gegcemezseniz, aracin tzerindeki kontrollintiz azalir.

2.3.1 — Manuel Vitesler

Vites Yiikseltmenin Temel Yontemi. Codu agir arag, vites degistirmek igin senkronize olmayan manuel viteslerle gift
debriyaj kullanmayi gerektirir. Senkronize manuel vitesle donatiimissa, cift debriyaj kullanimi GEREKMEZ. Bu temel
yontemdir:

» Gaz pedalini serbest birakin, debriyaja basin ve ayni anda vitesi bosa alin.

* Debriyaji birakin.

* Motorun ve dislilerin bir sonraki vites i¢in gereken devir hizina ulagsmasina izin verin (bu, pratik gerektirir).

» Debriyaja basin ve ayni anda daha ylUksek vitese gegin.

* Debriyaji birakin ve ayni anda gaz pedalina basin.

Cift debriyaj kullanarak vites degistirmek pratik gerektirir. Uzun sure bosa alirsaniz, araci bir sonraki vitese gegirmek
zorlasabilir. Bdyle bir durumda zorlamaya ¢alismayin. Bosa alin, debriyaji birakin, motor hizini yol hizina gére artirin ve
tekrar deneyin.

Ne Zaman Vites Yiikseltilecegini Bilmek. Vites degistirme zamanini bilmenin iki yolu vardir:

¢ Motor devir sayisini (devir/dakika) kullanin. Aracinizin sirtcu el kitabini inceleyin ve ¢alisma devir araligini
o6grenin. Devir gostergenizi izleyin ve motorunuz araligin st sinirina ulastiginda vites ylkseltin. (Bazi yeni
araclarda "kademeli" vites degistirme kullanilir: vites yukseldikge vites degistirme devri artar. Kullanacaginiz arag
icin dogru olan yontemi 6grenin.)

¢ Yol Hizini (mil/saat) Kullanin. Her vitesin hangi hizlar i¢in uygun oldugunu 6grenin. Daha sonra, hiz gostergesini
kullanarak ne zaman vites ylkselteceginizi bilebilirsiniz.

Her iki yontemle de, vites degistirmeniz gerektigini anlamak i¢in motor seslerini kullanmay1 6grenebilirsiniz.
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Vites Diigiirme igin Temel Prosediirler

Gaz pedalini serbest birakin, debriyaja basin ve ayni anda vitesi bosa alin.

Debriyaji birakin.

Gaz pedalina basin, motor ve vites hizini daha disik viteste gereken devir sayisina gikarin.

Debriyaja basin ve ayni anda daha disUk vitese gegin.

Debriyaji birakin ve ayni anda gaz pedalina basin.

Vites diglrme icin, vites yukseltme gibi, ne zaman vites degistirecegdini bilmek gerekir. Devir veya hiz gdstergesini
kullanin ve dogru devirde veya yol hizinda vites kigultin.

Vitesi disurmeniz gereken 6zel durumlar sunlardir:

* Yokus Asagi inmeye Baslamadan Once. Yavaslayin ve ani fren yapmadan kontrol edebileceginiz bir hiza inin.
Aksi halde, frenler asiri 1sinarak frenleme glcind kaybedebilir.

Yokus asagi inmeden dnce vites dusurin. Ayni tepeyi tirmanmak igin genellikle gereken vitesten daha dusuk bir
viteste oldugunuzdan emin olun.

« Viraja Girmeden Once. Yavaslayarak giivenli bir hiza ulasin ve viraja girmeden énce dogru vitese gegin. Bu,
ddénus sirasinda aracin daha stabil olmasina yardimci olmak igin viraj boyunca biraz glg¢ kullanmanizi saglar.
Ayrica, virajdan ¢ikar ¢cikmaz hizlanmaniza olanak tanir.

2.3.2 — Cok Kademeli Arka Akslar ve Yardimci Sanzimanlar

Bircok aracta ekstra vites saglamak icin cok kademeli arka akslar ve yardimci sanzimanlar kullanilir. Bunlari, genellikle
ana sanziman kolundaki bir segici digme veya anahtarla kontrol edersiniz. Birgok farkli vites degistirme modeli vardir.
Sulreceginiz aragta vitesi nasil degistireceginizi 6grenin.

2.3.3 — Otomatik Sanzimanlar

Bazi araclar otomatik sanziman donanimlidir. Otomatik sanzimanlar bazi kamyonlarda ekstra vites saglamayabilir. Yokusg
asagi inerken daha gucli motor freni elde etmek igin dislk bir vites arali§i secgebilirsiniz. Alt vites araliklari, segilen vitesin
Otesine gegerek vites artisini dnler (devir sinirlayici devri asilmadigi surece). Yokus asagi inerken bu frenleme etkisini
kullanmak ¢ok 6énemlidir.

Lutfen dikkat: Beceri testine otomatik sanzimanli bir ticari aragta girer ve testi gegerseniz, ehliyetinize “E” kisitlamasi
konulur ve manuel sanzimanl ticari motorlu arag kullanmaniz kisitlanir.

2.3.4 — Retarderler

Bazi aracglarda "retarder" bulunur. Retarderler, aracin yavaslamasina yardimci olarak fren kullanma ihtiyacini azaltir.

Bu da fren asinmasini azaltir ve yavaslamak igin size baska bir yol sunar. Dort temel retarder tiirii vardir (egzoz, motor,
hidrolik ve elektrik). Tim retarderler suricu tarafindan agilip kapatilabilir. Bazi araglarda yavaslatma giict ayarlanabilir.
Retarderler "agik" konumdayken, gaz pedalini tamamen biraktiginizda fren giglerini (sadece ¢ekis tekerleklerine) uygular.

Bu cihazlar gurdltili olabilecedinden, nerede kullaniimalarina izin verildigini bildiginizden emin olun.

Dikkat edin. Cekis tekerleklerinin yol tutusu zayif oldugunda, retarder, tekerleklerin kaymasina neden olabilir. Bu nedenle,
yol i1slak, buzlu veya karla kapl oldugunda retarderi kapatmalisiniz.
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Alt Bolumler 2.2 ve 2.3
Bilginizi Test Edin

Geri giderken neden surlcu tarafina yonelmelisiniz?

Bir yokusta durdugunuzda, geriye kaymadan nasil hareket edebilirsiniz?

Geri giderken yardim almak neden énemlidir?

Siz ve yardimci kisinin Uzerinde anlagsmasi gereken en énemli el isareti nedir?
Hangi iki 6zel durumda vites duslirmeniz gerekir?

Otomatik sanzimanlarda ne zaman vites dusirmelisiniz?

Retarderler, yol kaygan oldugunda kaymanizi 6nler. Dogru mu Yanlis mi?
Vites degdistirme zamaninin geldigini anlamanin iki yolu nedir?

N ON =

Bu sorular testte sorulabilir. Hepsine cevap veremiyorsaniz, 2.2 ve 2.3 alt bolumlerini tekrar okuyun.

2.4 - GORME

Guvenlige dikkat eden bir strtict olmak icin aracinizin etrafinda neler olup bittigini bilmeniz gerekir. Etrafiniza dikkatli
bakmamaniz, kazalarin baslica nedenlerinden biridir.

2.4.1 — lleriyi Gérme
Tam saructler ileriye bakar; ancak ¢ogu suricu yeterince ileriyi gdbremez.

Yeterince Uzaga Bakmanin Onemi. Durmak veya serit degistirmek ¢ok fazla mesafe gerektirebilecegi igin, gevredeki
araclarin nasil ilerledigini bilmek ¢ok énemlidir. Tim gerekli hamleleri gtivenli bir sekilde yapabilmek icin ileriyi iyi gérmeniz
gerekir.

Ne Kadar ileri Bakmali. Pek cok iyi siirici en az 12 ila 15 saniye ileriye bakar. Bu, 12 ila 15 saniyede kat edeceginiz
mesafeye bakmak anlamina gelir. Daha disuk hizlarda, bu yaklasik bir bloktur. Otoyol hizlarinda yaklasik doértte bir mil.
Bu kadar ileriye bakmiyorsaniz, ¢ok hizli durmak veya ani serit degistirmek zorunda kalabilirsiniz. 12 ila 15 saniye ileriye
bakmak, daha yakindaki seylere dikkat etmemeniz anlamina gelmez. lyi siiriiciiler dikkatlerini yakina, uzaga, ileri ve geri
surekli olarak kaydirirlar. Sekil 2.6'de ne kadar ileriye bakmani gerektigi gosterilmistir.

Trafige Dikkat Edin. Otoyola ¢ikan, seridinize giren veya
Sekil 2.6 donls yapan araclara dikkat edin. Yavaslayan araglarin fren
lambalarina dikkat edin. Bu tir olaylar yeterince dnceden
goérdigunuzde, hizinizi degistirebilir veya gerekirse bir
sorundan kaginmak igin serit degistirebilirsiniz. Bir trafik
IS191 uzun suredir yesil yaniyorsa, siz oraya varmadan
once degisme ihtimali yliksektir. Yavaslamaya baslayin ve
durmaya hazir olun.

Yol Kosullarina Dikkat Edin. Sizi bekleyen bir yokus veya
viraj olup olmadidina bakin — yavaglamanizi veya serit
degistirmenizi gerektiren her sey. Trafik sinyallerine ve
isaretlerine dikkat edin. Bir 1sik uzun suredir yesil yaniyorsa,
siz oraya varmadan 6nce degisme ihtimali yuksektir.
Yavaslamaya baslayin ve durmaya hazir olun. Trafik
isaretleri, hizinizi degistirmeniz gerekebilecek yol kosullari
SEHIR iCi SURUS ACIK OTOYOL konusunda sizi uyarabilir.

12-15 Saniye Yaklasik Bir Bloktur 12-15 Saniye Yaklasik Bir Ceyrek Mil
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2.4.2 — Yanlari1 ve Arkayi1 Gérme

Arkanizda ve gevrenizde neler oldugunu bilmeniz énemlidir. Trafik izleme Cihazlarinizi / Aynalarinizi diizenli olarak kontrol
edin. Ozel durumlarda daha sik kontrol edin.

Trafik izleme Cihazlarini / Aynalarini Ayarlama. Trafik izleme Cihazlari / Aynalarinin ayari, herhangi bir yolculuga
baslamadan 6nce kontrol edilmelidir ve yalnizca rémork(lar) diz konumdayken dogru bir sekilde yapilabilir. Her Trafik
izleme Cihazini / Aynasini kontrol etmeli ve aracin bir kismini gésterecek sekilde ayarlamalisiniz. Bu, diger goriintilerin
konumunu degerlendirmek igin size bir referans noktasi verecektir.

Diizenli Kontroller. Trafigi takip edebilmeniz ve aracinizi denetleyebilmeniz icin Trafik izleme Cihazlarinizi / Aynalarinizi
dizenli olarak kontrol etmelisiniz.

Trafik. Trafik izleme Cihazlarinizi / Aynalarinizi, her iki yaninizda ve arkanizda arag olup olmadigini gérmek igin kontrol
edin. Acil bir durumda, hizlica serit degistirip degistiremeyeceginizi bilmeniz gerekebilir. Trafik izleme Cihazlarinizi /
Aynalarinizi aracinizi sollayanlari gérmek igin kullanin. Trafik izleme Cihazlarinizin / Aynalarinizin gésteremedigi "kor
noktalar" vardir. Trafik izleme Cihazlarinizi / Aynalarinizi diizenli olarak kontrol edin, boylece etrafinizdaki diger araglarin
nerede oldugunu ve kor noktalariniza girip girmediklerini gorebilirsiniz.

Aracinizi Kontrol Edin. Trafik izleme Cihazlarini / Aynalarini kullanarak lastiklerinizi gézlemleyin. Lastik yanginini
tespit etmenin bir yolu vardir. Agik yiik tagiyorsaniz, yiikiiniizii kontrol etmek igin Trafik izleme Cihazlarini / Aynalarini
kullanabilirsiniz. Kayislarin, iplerin veya zincirlerin gevsek olup olmadidini kontrol edin. Brandanin ¢irpinmasina veya
balon gibi sismesine dikkat edin.

Ozel Durumlar. Ozel durumlar, normal Trafik izleme Cihazlari / Aynalarinin kontrollerinden daha fazlasini gerektirir.
Bunlar serit degisiklikleri, donusler, birlesmeler ve siki manevralardir.

Serit Degisiklikleri. Trafik izleme Cihazlarinizi / Aynalarinizi, yan tarafinizda kimse olmadigindan veya sizi gegmek (izere
olmadigindan emin olmak igin kontrol etmeniz gerekir.
Trafik izleme Cihazlarinizi / Aynalarinizi Kontrol Edin:

« Serit degistirmeden 6nce yeterli alan oldugundan emin olun.

« Sinyal verdikten sonra, kor noktanizda kimse olmadigini teyit edin.

« Serit degistirmeye basladiktan hemen sonra, yolunuzun agik oldugundan emin olmak igin tekrar kontrol edin.

« Serit degisikligini tamamladiktan sonra.

Doniisler. Dondslerde, aracinizin arka kisminin bir
seye carpmayacagindan emin olmak igin Trafik izleme sek" 2.7
Cihazlarinizi / Aynalarinizi kontrol edin.

Yeni Seride Girme. Yeni seride girerken, trafige girebilmek

igin boslugun yeterince biyiik oldugundan emin olmak D|$BUKEY AYNA iLE GORUS ALANI

amaciyla Trafik izleme Cihazlarinizi / Aynalarinizi kullanin.

Dar Alanda Manevralar. Yakin mesafelerde arag
kullanirken, Trafik izleme Cihazlarinizi / Aynalarinizi siklikla
kontrol edin. Yeterli boslugunuz oldugundan emin olun.

Sirucu

Trafik izleme Cihazlari / Aynalari Nasil Kullanilir. Trafik
izleme Cihazlarini / Aynalarini dogru sekilde kullanin, hizlica
kontrol edin ve gorduklerinizi anlayin.

Trafik izleme Cihazlarinizi / Aynalarinizi yolda arag siirerken
kullandiginizda, hizlica kontrol edin. Trafik izleme Cihazlari

/ Aynalari ile 6nlintizdeki yol arasinda gidip gelerek

bakin. Trafik izleme Cihazlari / Aynalarina ¢ok uzun siire
odaklanmayin. Aksi halde, ileride ne oldugunu bilmeden
oldukga uzun bir mesafe kat edersiniz. Birgok buyuk aragta,
kavisli (dis bikey, "balik gozi", "spot", "bocek gozi") aynalar
kullanir; Trafik izleme Cihazlari / Aynalar kullanislidir. Ancak,
Trafik izleme Cihazlari / Aynalarindaki digbiikey gériintiilerde
her sey dogrudan baktiginizdan daha kiigtik gérindar.
Nesneler ve insanlar, gergekte olduklarindan daha uzakta
gOrandr. Bunu fark etmeniz ve buna izin vermeniz énemlidir.
Sekil 2.7'de, dis biikey Trafik izleme Cihazlari / Aynalari
kullanilirken gegerli olan goéris alani gosteriimektedir.

Disblkey Diz Koér Diz Disblkey
Ayna Ayna Nokta Ayna Go- Ayna
Gorinimu Gérﬂnij-[ Alani LIV Gorinimi
mi | I
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2.5 - ILETiSIM KURMA
2.5.1 — Hedefinizi Sinyalle Belirtin

Diger surlcluler, siz onlara sinyalle belirtinceye kadar ne yapacaginizi bilemezler.
Ne yapmayi planladiginizi belirtmek givenlik agisindan dnemlidir. Sinyal vermeye iliskin bazi genel kurallar sunlardir.

Donisgler. Donus sinyallerini kullanmaya iliskin Gg iyi kural vardir;
» Erkenden sinyal verin. Donmeden dnce sinyal verin. Bagkalarinin sizi gegmeye ¢alismasini engellemenin en iyi
yolu budur.
» Surekli sinyal verin. Glvenli bir sekilde donts yapmak igin direksiyonu iki elinizle tutmalisiniz. DonlsU
tamamlamadan sinyal vermeyi birakmayin.
» Sinyal vermeyi birakin. Dénls yaptiktan sonra sinyalinizi kapatmayi unutmayin (sinyalleriniz otomatik
kapanmiyorsa).

Serit Degisiklikleri. Serit degistirmeden dnce sinyalinizi agin. Serit dedistirirken yavas ve dizgun bir sekilde ilerleyin.
Bdylece, gérmediginiz bir strtcinin, korna ¢alma veya aracinizdan kaginma sansi olabilir.

Yavaslarken. Yavaslamaniz gerektigini fark ettiginizde, arkanizdaki siriculeri uyarin. Fren pedalina birkag hafif
dokunusla, fren lambalarini yakabilir ve arkadaki sirtculeri uyarabilirsiniz. Cok yavas surerken veya durdugunuzda, dortli
acil uyari flasorlerini kullanin. Asagidaki durumlardan herhangi birinde diger strtculeri uyarin:

+ OniinGizdeki Yolda Bir Sorun Oldugunda. Aracinizin boyutu, arkanizdaki siriicilerin dniiniizdeki tehlikeleri
gérmesini zorlastirabilir. Oniinlizde yavaglamayi gerektirecek bir tehlike gériirseniz, arkanizdaki surticileri fren
lambalarinizi yakip séndudrerek uyarin.

» Keskin Dontsler. Cogu otomobil striictisi, buyuk bir aragla keskin bir doniis yapmak icin ne kadar yavas ilerlemesi
gerektigini bilmez. Arkadaki surlcullere, erken fren yaparak ve yavasca hiz azaltarak uyari verin.

* Yolda Durma. Kamyon ve otobls softrleri bazen yik veya yolcu indirmek ya da demiryolu gecidinde durmak igin
yolda dururlar. Fren lambalarinizi yakip sondurerek arkadaki strtculeri uyarin. Aniden durmayin.

* Yavas Sirme. Siriculer genellikle yavas bir araca ne kadar hizl yaklastiklarini, cok fazla yaklasana kadar fark
etmezler.

Aracinizi yavas surmeniz gerekiyorsa ve yasal ise, arkanizdaki strtculeri dortlt flagorlerinizi agcarak uyarin.
Flasorlerin kullanimiyla ilgili yasalar eyaletten eyalete farkhlik gosterir. Aracinizi kullanacaginiz eyaletlerin yasalarini
kontrol edin.)

Trafigi Yonlendirmeyin. Bazi siriiciler, gegmenin givenli oldugunu isaret ederek diger siricilere yardimci olmaya
galisir. Bunu yapmamalisiniz. Herhangi bir kazaya sebep olabilirsiniz. Suglanabilirsiniz ve bu da yliksek bir para cezasi
almaniza sebep olabilir.

2.5.2 — Varlhiginizi Bildirme

Diger surlculer, aracinizi agik¢a goérulebilir durumda olsa bile fark etmeyebilir. Kazalari dnlemeye yardimci olmak igin
yolda oldugunuzu onlara bildirin.

Gegis Yaparken. Bir araci, yayayi veya bisikletliyi gegmek lizereyken, onlarin sizi gérmedigini varsayin. Aniden oninize
gecebilirler. Yasal oldugu durumlarda, kornaya hafifce basarak veya geceyse farlarinizi algaktan ylksege, sonra tekrar
algaga yakarak diger surlcllere sinyal verebilirsiniz. Ayrica, sizi gérmeseler veya duymasalar bile herhangi bir kazayi
Onleyecek kadar dikkatli strin.

Gormenin Zor Oldugu Durumlarda. $afakta, alacakaranlikta, yagmurda veya karda daha goérintr olmalisiniz. Diger
araclari gérmekte zorlaniyorsaniz, diger sirtctler de sizi gérmekte zorlanacaktir. Isiklarinizi agin. Sadece tanitim veya
genislik lambalarini degil, farlari da kullanin. Kisa farlari kullanin; uzun farlar glindiiz oldugu gibi gece de insanlari rahatsiz
edebilir. Sileceklerinizi kullanmaniz gerekiyorsa farlarinizi da yakmalisiniz.

Yol Kenarina Park Ettiginizde. Yoldan ¢ekilip durdugunuzda, dortli acil durum flagorlerini agtiginizdan emin olun. Gece
siruslerinde bunu yapmaniz énemlidir. Uyari igin yalnizca arka lambalara glivenmeyin. Siriictler, aracin normal sekilde
hareket ettigini duginduklerinden park halindeki bir araca carptilar.
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Herhangi bir yolda veya yolun kenarinda durmak zorunda kalirsaniz, on dakika iginde acil durum uyari cihazlarinizi
agmaniz gerekir. Uyari cihazlarinizi asagidaki konumlara yerlestirin:

Sekil 2.8 Sekil 2.9

Tek Yonli Boliinmiis Karayolu Cift Yonlii veya Boliinmemis Karayolu

» Tek yonll veya bolinmus bir karayolu Uzerinde veya » Her iki yonde de trafik olan iki seritli bir yolda veya
kenarinda durmaniz gerekiyorsa, yaklasan trafige bdlinmemis bir karayolunda durdugunuzda, aracin
dogru 10 fit, 100 fit ve 200 fit mesafelere uyari cihazlari yerini isaretlemek igin 6n veya arka koselerinin 10 fit
yerlestirin. Bkz. Sekil 2.8. yakinlarina ve aracin 100 fit arkasina ve Oniine,

bankete veya durdugunuz seride uyari cihazlari
yerlestirin. Bkz. Sekil 2.9.

Sekil 2.10

KISITLI GORUS ALANI

-«+—— 100'-500" ———»

» Diger suricilerin aracinizi 500 fit igcinde gérmesini engelleyen herhangi bir tepe, viraj veya benzeri engelin 6tesinde.
Eger gorus hatti, tepe veya viraj gibi engeller nedeniyle kapanmigsa, en arkadaki i¢gen levhayi yolun gerisindeki bir
noktaya tasiyarak uyari verin. Bkz. Sekil 2.10.

Ucgen levhalari yerlestirirken, kendi giivenliginiz i¢in onlari kendinizle gelen trafik arasinda tutun.
(Diger surucilerin sizi gérebilmesi igin.)
Gerektiginde Korna Calin. Kornaniz, varliginizi diger sirtculere bildirebilir. Herhangi bir kazayi 6nlemeye yardimci

olabilir.
Gerektiginde kornanizi kullanin. Bununla birlikte, gereksiz yere kullanildiginda bagkalarini sasirtabilir ve tehlikeli

olabilir.
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2.6 — HIZ KONTROLU

Asiri hiz, 6lumcil kazalarin en yaygin nedenlerinden biridir. Hizinizi stris kosullarina gére ayarlamalisiniz. Bu kosullar
arasinda ¢ekis, virajlar, gorus, trafik ve yokuslar bulunur.

2.6.1 — Durma Mesafesi
Algilama Mesafesi + Tepki Mesafesi + Fren Mesafesi = Toplam Durma Mesafesi

Algilama Mesafesi. Bu, gozlerinizin tehlikeyi gérdigl andan beyninizin bunu algiladidi ana kadar aracinizin kat ettigi
mesafedir. Dikkatli bir stiriictiniin algilama suresi yaklasik 3/4 saniyedir. 55 mil hizla giderken, 3/4 saniyede 60 fit veya
saniyede yaklasik 81 fit yol alirsiniz.

Tepki Mesafesi. Beyninizin ayaginiza gaz pedalindan gekilmesini séylemesinden, fren pedalina basmaya kadar gegen
mesafe. Ortalama bir strtcunln tepki suresi 3/4 saniyedir. Bu, saatte 55 mil hizla yaklagik ek 60 fit yol kat etmeye denk
gelir.

Fren Mesafesi. Frenler devreye girdiginde durmak igin gereken mesafe. 55 mil hizla, kuru bir zeminde ve iyi frenlerle,
agir bir aracin durmasi yaklasik 390 fit srebilir. Bu da yaklasik 4,5 saniye siirer. Saatte 45 mil hizla giderken, aracinizi
durdurmak igin bir futbol sahasi uzunlugunda, yani 310 fit mesafe gerekir.

Toplam Durma Mesafesi. 55 mil hizla giderken durmaniz yaklasik alti saniye slrer ve araciniz yaklasik 450 fit yol alir.

Hizin Durma Mesafesi Uzerindeki Etkisi. Hizinizi iki katina gikardiginizda, durmak igin yaklasik dért kat daha fazla
mesafe gerekir ve araciniz ¢arpisirsa dort kat daha fazla yikici glice sahip olur. Yiksek hizlar durma mesafelerini biyik
olcide artirir. Hizinizi biraz dustrerek, fren mesafesini 6nemli dlglide kisaltabilirsiniz. Bkz. Sekil 2.11

Sekil 2.11

Durma Mesafesi Tablosu

Saat Basgina | Yik Siirticiiniin | Aracin Fren | Toplam
Mil Araci Bir Tepki Mesafesi Durma

Saniyede Mesafesi Mesafesi

Ne Kadar

Yol Alir
15 mil/saat | 22 ft. 17 ft. 29 ft. 46 ft.
30 mil/saat | 44 ft. 33 ft. 115 ft. 148 ft.
45 mil/saat | 66 ft. 50 ft. 260 ft. 310 ft.
50 mil/saat | 73 ft. 55 ft. 320 ft. 375 ft.
55 mil/saat | 81 ft. 61 ft. 390 ft. 451 ft.

Arag Agirhginin Durma Mesafesi Uzerindeki Etkisi. Arag ne kadar agirsa, frenlerin onu durdurabilmek igin o kadar
fazla galismasi ve daha fazla 1siyi emmesi gerekir. Ancak agir araglardaki frenler, lastikler, yaylar ve amortisorler, arag tam
yukli oldugunda en verimli sekilde galisacak sekilde tasarlanmistir. Bos kamyonlar, bos bir aracin daha az ¢ekis giicliine
sahip olmasi nedeniyle daha uzun durma mesafesi gerektirir. Arac ziplayabilir ve tekerlekleri kilitlenebilir, bu da ¢cok daha
kota bir frenleme performansi saglar. (Bu genellikle otobuislerde boyle degildir.)

2.6.2 — Hizi Yol Yiizeyine Gére Ayarlama

Cekis guicuniiz olmadan bir araci yonlendiremez veya fren yapamazsiniz. Cekis, lastikler ile yol arasindaki stirtinmedir.
Bazi yol kosullari gekisi azaltir ve daha dusuk hizlar gerektirir.

Kaygan Yiizeyler. Yol kaygansa, durmak daha uzun sirer ve kaymadan donus yapmak daha zordur. Islak yollar durma
mesafesini iki katina ¢ikarabilir. Kuru bir yolda durmak i¢in gereken mesafeyle ayni mesafede durabilmek icin daha yavas
surmelisiniz. Islak bir yolda hizi yaklagik Ugte bir oraninda azaltin (6rnegin, 55'ten yaklagik 35 mil/saat'e yavaslayin). Karla
kapli yolda, hizinizi yariya indirin veya daha fazla azaltin. Yizey buzluysa, hizinizi distrin ve givenli bir sekilde mimkin
oldugunda surast sonlandirin.

Bo6liim-2 Giivenli Siiriis 2-19



Ticari Siiriicli Belgesi Kilavuzu

Kaygan Yiizeyleri Belirleme. Bazen yolun kaygan olup olmadigini bilmek zordur. iste yolun kaygan olduguna isaret eden
bazi gdstergeler:

e Golgeli Alanlar. Yolun golgeli kisimlari, agik alanlar eridikten sonra bile buzlu ve kaygan kalabilir.

e Kopriiler. Sicaklk dustiginde, kopriler yoldan énce donar. Sicaklik 32 Fahrenheit dereceye yakin oldugunda
ozellikle dikkat edin.

e Buzun Erimesi. Biraz eriyen buz islanir. Islak buz, 1slak olmayan buza gére ¢ok daha kaygandir.

* Siyah Buz. Siyah buz, altindaki yolu gorebileceginiz kadar ince ve seffaf bir tabakadir. Yolun islak gérinmesine
neden olur. Sicaklik donma noktasinin altindaysa ve yol i1slak gériindyorsa, siyah buza dikkat edin.

e Aracin Buzlanmasi. Buz olup olmadigini kontrol etmenin kolay bir yolu, pencereyi acip aynanin, ayna desteginin
veya antenin 6n kismina dokunmaktir. Destegin ve antenin lzerinde buz varsa, yol ylizeyi muhtemelen buzlanmaya
baslamistir.

¢ Yagmur Basladiktan Hemen Sonra. Yagmur yagmaya basladiktan hemen sonra, yagmur suyu yoldaki araglarin
biraktigi yagla karisir. Bu da yolu ¢ok kaygan hale getirir. Yagmur yagmaya devam ederse, yagi yikayip goturdr.

+ Su Uzerinde Kayma. Bazi hava kosullarinda yolda su veya sulu kar birikebilir. Bu durumda, araciniz su iizerinde
kayabilir. Su kayagdi yapmaya benzer. Lastikler yolla temasini kaybeder ve gekis glicli ¢cok azdir veya hig yoktur.
Direksiyon hakimiyetini kaybedebilir veya fren yapamayabilirsiniz. Kontroll yeniden kazanmak igin gaz pedalini
birakip debriyaja basabilirsiniz. Bu, aracinizi yavaslatacak ve tekerleklerin serbestce dénmesini saglayacaktir.
Arag su Uzerinde kaylyorsa, yavaglamak igin frenleri kullanmayin. Cekis tekerlekleri kaymaya baslarsa, serbestce
dénmelerine izin vermek i¢in debriyaja basin.

Su lGzerinde kaymak icin ¢ok fazla su gerekmez. Cok fazla su varsa, suda kayma durumu 30 mil hizla bile gergeklesebilir.
Lastik basinci duslikse veya dis derinligi asinmigsa su lzerinde kayma olasiligi daha yuksektir. (Lastiklerdeki oluklar suyu
uzaklastirir ve oluklar derin degilse iyi calismaz.)

Su biriken yol ylzeyleri, bir aracin su Uzerinde kaymasina neden olabilecek tehlikeli kosullar olusturabilir. Yolda net
yansimalar, lastik sigramalari ve yagmur damlalari olup olmadidina dikkat edin. Bunlar durgun su belirtileridir. Su
birikintilerinden gecerken 6zellikle dikkatli olun. Su, genellikle su Uzerinde kayma etkisi yaratacak kadar derindir.

2.6.3 — Hiz ve Virajlar

Sdaruculer, hizlarini yol Gzerindeki virajlara goére ayarlamalidir. Bir viraji gok hizli aldiginizda iki sey meydana gelebilir.
Lastikler gekislerini kaybederek diiz devam edebilir, bu ylizden yolun disina kayarsiniz. Ya da lastikler tutusunu koruyabilir
ve arag devrilebilir. Yapilan testler, yiksek agirlik merkezine sahip kamyonlarin, virajdaki hiz sinirini agmalari durumunda
devrilebilecegini gostermektedir.

Herhangi bir viraja girmeden 6nce yavaglayarak guvenli bir hiza disin. Tekerlekleri kilitlemek ve kaymaya neden olmak
daha kolay oldugu icin virajda fren yapmak tehlikelidir. Gerektigi kadar yavaslayin. Viraj igin belirtilen hiz sinirini asla
asmayin. Virajda hafifce hizlanmaniza olanak taniyacak bir viteste olun. Bu, kontroll elinizde tutmaniza yardimci olur.

2.6.4 — llerideki Hiz ve Mesafe

Her zaman 6niindizde gorebildiginiz mesafe iginde durabilecek hizda olmalisiniz. Sis, yagmur veya diger kosullar,
gorebildiginiz mesafede durabilmek igin yavaslamanizi gerektirebilir. Gece arag surerken, kisa farlarla uzun farlar kadar
uzagi géremezsiniz. Kisa farlari kullanmaniz gerektiginde yavaslayin.

2.6.5 — Hiz ve Trafik Akisi

Yogun trafikte ara¢ kullanirken en glvenli hiz, diger aracglarin hizidir. Ayni yénde ayni hizda giden aragclarin birbirine
carpma olasiligi disuktur. Birgok eyalette, kamyonlar ve otobisler igin hiz sinirlari arabalara gore daha dusuktur. Hiz
sinirlari, 15 mil/saat kadar farklilik gésterebilir. Bu yollarda serit degistirirken veya sollama yaparken daha fazla dikkat
edin. Guvenli olmayan veya yasa disi bir hizda olmamak kosuluyla, trafikteki araglarin hizinda sartn. Guvenli bir takip
mesafesi birakin.

Sdirdcdlerin hiz sinirini asmasinin temel nedeni zaman kazanmaktir. Ancak, trafikten daha hizli gitmeye calisan hig¢ kimse
fazla zaman kazanamaz. igerdigi riskler buna degmez. Diger araclardan daha hizli giderseniz, onlari siirekli gegcmek
zorunda kalirsiniz. Bu da, kaza olasiligini artirir ve daha yorucudur. Yorgunluk kaza yapma olasiligini artirir. Trafigin
akisina uymak daha glivenli ve daha kolaydir.
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2.6.6 — Yokus Asagi Hiz

Aracinizin hizi, yergekimi nedeniyle yokus asagi inerken artar. En 6nemli hedefiniz, sunun igin gok hizli olmayan bir hiz
segmek ve bu hizi korumaktir:
* Arac ve yukun toplam agirhgi.
* Yokusun uzunlugu.
* Yokusun dikligi.
Yol kosullari.
* Hava durumu.

Bir hiz siniri belirtiimisse veya "Maksimum Guvenli Hiz" isareti varsa, asla belirtilen hizi agsmayin. Ayrica, yokusun
uzunlugunu ve dikligini gésteren uyari isaretlerine dikkate edin ve onlara uyun. Yokus asagi inerken hizinizi kontrol
etmenin en etkili yolu, motor freni kullanmaktir. Motorun frenleme etkisi, motor devri belirli devirlere yakin oldugunda ve
sanziman dusuk viteslerdeyken en yuksek seviyeye cikar. Frenlerinizi koruyun, bdylece yol ve trafik kosullarina gére
gerektiginde yavaslayabilir veya durabilirsiniz. Yokus asagdi inmeye baslamadan 6nce vitesinizi disrin ve uygun fren
tekniklerini kullanin. Litfen "Dag Surtsu" bolimindeki uzun, dik yokuslardan guivenli bir sekilde inme kismini dikkatlice
okuyun.

2.6.7 — Yol Calismasi Alanlari

Yol calismasi alanlarinda yaralanma ve 6limlerin bir numarali nedeni hiz yapan araglardir. Bir galisma alanina
yaklasirken ve igcinden gecerken her zaman belirtilen hiz sinirlarina uyun. Hiz géstergenize dikkat edin ve uzun yol yapim
bolimlerinden gegerken hizinizi artirmayin. Kétl hava veya yol kosullarinda hizinizi azaltin. Yola yakin ¢alisan bir isgi
goérdigunizde hizinizi daha da azaltin.

Alt Boliimler 2.4, 2.5 ve 2.6
Bilginizi Test Edin

Kilavuz, ne kadar ileriye bakmaniz gerektigini séyliyor?

Yolun ilerisinde nelere dikkat etmeliyiz?

Aracinizin gevresini ve arkasini gérmenin en énemli yolu nedir?

Guvenli suruste "iletisim kurmak" ne anlama gelir?

Bolinmus bir karayolunda durdugunuzda reflektérlerinizi nereye yerlestirmelisiniz?
Toplam durma mesafesini olusturan Ug bilesen nedir?

iki kat daha hizl giderseniz, durma mesafeniz iki kat mi yoksa dért kat mi artar?
En iyi frenlemeyi bos kamyonlar yapar. Dogru mu Yanhs mi?

. Su Uzerinde kayma nedir?

10. "Siyah buz" nedir?

©CONOO A WN =

Bu sorular testte sorulabilir. TUm sorulara cevap veremiyorsaniz, 2.4, 2.5 ve 2.6 alt bolumlerini tekrar okuyun.

2.7 — ALAN YONETIMi

Givenli bir siiriicii olmak icin aracinizin etrafinda bir alan olmalidir. isler yolunda gitmediginde, bu alan size diisiinmek ve
harekete gegmek icin zaman tanir.

Bir seyler ters gittiginde kullanilabilir alaninizin olmasi i¢in alani ydnetmeniz gerekir. Bu tim sirutculer icin gegerli olsa da,
baylk araclar igin cok dnemlidir. Baylk araglar daha fazla yer kaplar ve durmak ve donmek igin daha fazla alana ihtiyag
duyarlar.

2.7.1 - Aracin Oniindeki Alan

Aracinizin etrafindaki tim alanlar arasinda, en 6nemli olan alan aracinizin énindeki alan, yani igine girmek Uizere
oldugunuz alandir.
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Aracin Oniinde Alan ihtiyaci. Ani bir sekilde durmaniz gerekirse éniiniizde bosluk olmasi gerekir. Kaza raporlarina goére,
kamyonlar ve otobuslerin en sik ¢arptidi arag, 6nlerindeki aragtir. Bunun en sik goérilen nedeni, 6ndeki araci ¢ok yakindan
takip etmektir. Oniliniizdeki arag sizinkinden kiiglikse, daha hizli durabilecegini unutmayin. Oniinlizdeki araci gok yakindan
takip ediyorsaniz kaza yapabilirsiniz.

Ne Kadar Alan Birakmalisiniz? Oniiniizde ne kadar alan birakmalisiniz? lyi bir kural, 40 mil/saat hizin altinda her 10 fit
ara¢ uzunlugu igin en az bir saniyeye ihtiyaciniz oldugunu séyler. Daha yuksek hizlarda, givenlik i¢in 1 saniye
eklemelisiniz. Ornegin, 40 fut uzunlugunda bir arag kullaniyorsaniz, éniiniizdeki aragla aranizda 4 saniyelik alan
birakmalisiniz. 60 fut uzunlugunda bir yiik aracinda 6 saniyeye ihtiyaciniz olacaktir. 40 mil/saat hizin Gzerinde, 40 futluk
bir arag igin 5 saniye ve 60 futluk bir arag igin 7 saniyeye ihtiyaciniz vardir. Bkz. Sekil 2.12.

Oniintizdeki arag, yoldaki bir gélgeyi, kaldirim isaretini veya

baska bir belirgin isareti gegene kadar, ne kadar boslugunuz $eki| 212
oldugunu anlamak icin bekleyin. Sonra saniyeleri su sekilde
sayin: "bin bir, bin iki" ve ayni noktaya ulagana kadar bu AGIR ARAC FORMULU

sekilde devam edin. Sayinizi, her on fit uzunluk igin bir

saniye kuraliyla karsilastirin. Zamanlanmis aralik takip mesafesi igin

* 40 MPH hizin altinda, aracin her 10 fit uzunlugu igin

40 futluk bir kamyon slrlyorsaniz ve sadece 2 saniyeye 1 saniye gereklidir
kadar saydiysaniz, gok yakinsiniz. Biraz geri gekilin ve takip * 40 MPH iizerinde ayni formiilii kullanin, ardindan ek
mesafeniz 4 saniye (veya 40 mil/saat hizin zerindeyseniz hiz igin 1 saniye ekleyin

5 saniye) olana kadar tekrar sayin. Biraz pratik yaptiktan
sonra ne kadar geride olmaniz gerektigini grenirsiniz.

40 mil/saat hizin Uzerindeki hizlar igin 1 saniye eklemeyi
unutmayin. Bununla birlikte, yol kaygansa durmak i¢in gok
daha fazla alana ihtiyaciniz oldugunu unutmayin.

2.7.2 — Arkadaki Alan

Bagkalarinin sizi ¢gok yakindan takip etmesini
engelleyemezsiniz. Ancak daha fazla givenlik saglamak igin
atabileceginiz adimlar var.

Sagda Kalin. Agir araglar, trafigin hizina yetisemediklerinde
siklikla arkalarindan takip edilir. Bu genellikle yokus

yukari ¢ikarken olur. Agir bir yuk sizi yavaslatiyorsa,
yapabiliyorsaniz sag seritte kalin. Yokus yukari ¢ikarken,
hizli ve guvenli bir sekilde gecemediginiz surece, baska bir
yavas aracl gegmemelisiniz.

Yakindan Takip Eden Araglarla Basa Gikma. Buyuk bir
aracta, arkanizdaki aracin yakinda olup olmadigini gérmek .
genellikle zordur. Arkanizdaki arag gok yakininizda olabilir: 60 fut kamyon (40 MPH altinda) = 6 saniye

* Aracinizi yavas siirerken. Yavas araglarin arkasinda
sikisan surtctuler genellikle yakindan takip eder.

e Kot hava kosullarinda. Pek ¢cok otomobil strlictsu, 6zellikle yolun ilerisini gérmek zor oldugunda, kétl hava
kosullarinda blyUk araglari yakindan takip eder.

Bir aracin sizi yakindan takip ettigini fark ederseniz, ¢carpisma olasiligini azaltmak icin alabileceginiz bazi dnlemler
sunlardir:
¢ Hizh degisikliklerden kaginin. Yavaslamaniz veya donlis yapmaniz gerekiyorsa, erken sinyal verin ve hizi ¢ok
yavas bir sekilde azaltin.
» Takip mesafenizi artirin. Oniiniizde alan agmak, ani hiz veya yon degisiklikleri yapmaktan kaginmaniza yardimci
olur. Ayrica, arkadaki strtcunun sizi gegmesini de kolaylastirir.
e Hizinizi artirmayin. DisUk hizda takip edilmek, ylksek hizda takip edilmekten daha guvenlidir.
¢ Hile yapmaktan kaginin. Arka isiklarinizi agmayin veya fren lambalarinizi yakip séndirmeyin. Yukaridaki énerileri
takip edin.
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2.7.3 — Yanlardaki Alan

Ticari araglar genellikle genistir ve bir seridin blylk bir kismini kaplar. Guivenli striciler, sahip olduklari alan az
olsa da onu yodnetebilirler. Bunu, aracinizi seridinizin ortasinda tutarak ve baskalariyla yan yana sirmekten kaginarak
yapabilirsiniz.
Seridin Ortasinda Kalma. Aracinizi seridin ortasinda tutarak her iki tarafta da guvenli mesafe saglamalisiniz. Araciniz
genigse alani verimli sekilde kullanmalisiniz.
Diger Aracglarin Yaninda Seyahat Etme. Diger araclarla birlikte seyahat ederken iki tehlike vardir:
» Diger surtcu aniden serit degistirebilir ve size dogru donebilir.
« Serit degistirmek zorunda kaldiginizda sikisip kalabilirsiniz.
Trafikteki diger araglara yakin olmadiginiz agik bir alan bulun. Trafik yogun oldugunda, bos bir alan bulmak zor olabilir.

Diger araclarin yakininda seyahat etmeniz gerekiyorsa, aranizda mimkiin oldugunca fazla mesafe birakmaya galisin.
Ayrica, geri ¢cekilerek veya ileri giderek diger surtcunun sizi gorebildiginden emin olun.

Kuvvetli Riizgarlar. Kuvvetli rizgarlar seritte kalmanizi zorlastirir. Daha hafif araglar i¢in bu sorun daha bulyuktur. Ayrica,
Ozellikle tinellerden ¢ikarken daha buyuk bir soruna dénusgebilir. Mimkunse, ¢apraz riizgarlarin sizi etkileyebilecegi
durumlarda bagkalariyla yan yana arag kullanmaktan kaginin.

2.7.4 — Yukaridaki Alan
Aracin ustiindeki nesnelere ¢carpmak tehlikelidir. Her zaman yukarida yeterli bogluk oldugundan emin olun.

Kopriler ve Ust gegitlerde belirtilen yiksekliklerin dodru oldugunu varsaymayin. Yeniden asfaltlama veya kar birikmesi,
yukseklikler belirtildikten sonra boslugu azaltmis olabilir. Herhangi bir yik tasima aracinin agirhgi, aracin yuksekligini
degistirir. Bos bir tagima araci, yukli olandan daha yuksektir. Araciniz yikliyken bir képrindn altindan gegebilmeniz,
bosken de gegebilecegdiniz anlamina gelmez.

Herhangi bir nesnenin altindan gegmek igin yeterli alaniniz oldugundan emin degilseniz yavas ilerleyin.
Gegebileceginizden emin degilseniz bagska bir yol segin.
Uyarilar genellikle algak koprilerde veya alt gegitlerde bulunur, ancak bazen bulunmaz.

Bazi yollar bir aracin egilmesine neden olabilir. Yol kenarindaki isaretler, agaclar veya kdpru ayaklari gibi nesnelerin
gecilmesiyle ilgili bir sorun olabilir. Bdyle bir sorunla karsilastiginizda, yolun ortasina biraz daha yakin sirun.

Bir alana geri gitmeden Once, adaclar, dallar veya elektrik telleri gibi sarkan nesneler olup olmadidini kontrol etmek igin
disari ¢ikin. Geri giderken arkanizdaki nesneleri kolaylikla gézden kagirabilirsiniz. (Ayni zamanda diger tehlikeleri de
kontrol edin.)

2.7.5 - Alttaki Alan

Birgok surlcu araglarinin altindaki boslugu unutur. Arag agir yikli oldugunda o alan g¢ok kiguk olabilir. Bu durum
genellikle toprak yollarda ve asfaltlianmamis alanlarda sorun yaratir. Yollarin tzerindeki drenaj kanallari, bazi araglarin
altinin strtmesine neden olabilir. Bu tlr ¢cokuntilt bolgelerden dikkatlice gegin.

Demiryolu raylari birkag in¢ yukari ¢ikabilir ve sorunlara neden olabilir. Bu durum, 6zellikle alt boslugu az olan rdmorklar
cekerken ve raylarin ¢evresindeki ylzey asindiginda sorun yaratir. Yolun yarisinda takilp kalma riskini almayin.

2.7.6 — Déniisler igin Alan

Doénus yaparken, kamyon veya otobuisun etrafindaki alan énemlidir. Genis donUs agilari ve arka tekerlek kaymalari
nedeniyle, blylk araglar donus yaparken diger araglara veya nesnelere ¢arpabilir.
Saga Doniisler. Saga donis kazalarini 6nlemek igin dikkat etmeniz gereken bazi kurallar sunlardir:

* Yavas donerek hem kendinize hem de diger siricllere sorunlardan kaginmak icin daha fazla zaman kazandirin.

» Baska bir seride girmeden sada donemiyorsaniz, kamyon veya otobusliniizle dénlisi tamamlamak igin genis bir
donuds yapin. Aracinizin arka kismini kaldirima yakin tutun. Bu, diger surlculerin saginizdan gegmesini engeller.

« Donuse baslarken sola dogru genis bir agiyla ddnmeyin. Arkadaki strlici sola déneceginizi diisinip sagdan
gegmeye cgalisabilir. Donlsunizi tamamlarken diger araca garpabilirsiniz.
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« Donus yapmak igin karsi seride gegcmek zorundaysaniz, size dogru gelen araglara dikkat edin.
Gegmeleri veya durmalari igin bu araglara yer verin. Ancak, onlar igin geri gitmeyin, ¢glinki arkanizdaki bir araca
carpabilirsiniz. Bkz. $ekil 2.13.

Sola Doniisler. Sola doniiste, sola donmeye baslamadan 6nce kavsagin yarisina geldiginizden emin olun. Cok erken
donis yaparsaniz, aracinizin sol tarafi, kayarak baska bir araca garpabilir.

iki doniis seridi varsa, her zaman sagdaki doniis seridini kullanin. i¢ seritten baslamayin, aksi halde déniis yapmak icin
saga savrulmaniz gerekebilir. Solunuzdaki surtculer daha kolay goérulebilir. Bkz. Sekil 2.14.

Sekil 2.13 Sekil 2.14

Yan Yol Doniigii YANLIS

Dar Déniis DOGRU

Doner Kavsaklar. 1990'larin bagindan bu yana, Amerika Birlesik Devletleri capinda ve 2005'ten bu yana Pennsylvania
capinda modern déner kavsaklar insa edilmektedir.

Modern déner kavsaklarin, geleneksel kavsaklar ve diger dairesel kavsak tirlerine goére ¢cok daha guvenli ve verimli
oldugu kanitlanmistir.

Doéner kavsaklardan gecerken dikkat edilecek noktalar:

* Yayalara yol verin.

» Girigte bekleyin. Doner kavsakta akan trafik, gecis dnceligine sahiptir.
- Gerekirse, trafik akisinda yeterli alan agilincaya kadar Bekleme Cizgisinde durun.

« Dodner kavsakta devrilmeyi veya yuk kaymasini dnlemek i¢in yavasca saat ydnunun tersine ilerleyin.

» Cekici/Kabin, doner kavsakta yol lizerinde kalmalidir.

» Gerektiginde arka rémork lastikleri kamyon apronuna gikmalidir.
- Ayrica, kamyon apronlari, déner kavsaktaki donulen yol seridinin dis kenarlarinda ve/veya giris seritlerinde de

bulunabilir.

« Bazi yerlerde, yari romorklu araglar ve daha blyuk kamyonlarin istedigi donlst yapmak icin déner kavsakta tam tur
atmasi gerekebilir.
Bu doner kavsaklarda, gerekli manevra icin isaretler bulunmahdir.

Cok seritli doner kavsaklar, nadiren kamyonlarin yan yana gegisine uygun sekilde tasarlanir. Bu nedenle, kamyonlar
genellikle doner kavsakta her iki seridi de kullanmak zorunda kalir ve hem giris hem de ¢ikis igin her iki seridi kullanmalari
gerekebilir.

Déner Kavsakla ilgili Ek Bilgi:
* https://www.penndot.gov/ProjectAndPrograms/RoadDesignEnvironment/RoadDesign/Pages/Roundabouts.aspx
* https://safety.fhwa.dot.gov/intersection/innovative/roundabouts/
 Yayin 578 - Tek Seritli Déner Kavsaklar, Strticller icin Genel Bilgiler ve Siris ipuclari
* Yayin 579 - Doéner Kavsaklar, Bisikletliler ve Yayalar icin Genel Bilgiler
+ Yayin 580 - Cok Seritli Déner Kavsaklar, Strticller icin Genel Bilgiler ve Siris ipugclari
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2.7.7 - Trafige Girmek veya Trafikten Gecmek igin Gerekli Alan

Trafige girerken veya trafikten gegerken aracinizin boyutunun ve agirhginin farkinda olun. iste aklinizda bulundurmaniz
gereken bazi 6nemli noktalar:

* Yavas hizlanma ve buyuk araglarin ihtiyag duydugu alan nedeniyle, trafige girmek icin bir otomobil i¢in olandan ¢ok
daha genis bir bosluga ihtiyaciniz olabilir. Yola girmek igin trafikte yeterince buyuk bir alan agilmasini bekleyin.

* Hizlanma, ylke gore degisir. Aracinizda agir bir yik varsa daha fazla alan birakin.
» Bir yolu gegcmeye baglamadan dnce, trafik size ulasmadan 6nce yolu tamamen gecebileceginizden emin olun.

2.8 — TEHLIKELERIi GORME

2.8.1 — Tehlikeleri Gérmenin Onemi

Tehlike Nedir? Tehlike, yolculugumuzu glivensiz hale getiren her tirlii durumdur. Yoldaki herhangi bir durum veya yoldaki
diger bir kisi (striict, bisikletli, yaya) olasi bir tehlike yaratabilir. Ornegin, énlintizdeki bir otomobil otoyol gikigina dogru
ilerliyor, ancak fren lambalari yaniyor ve aniden sert bir sekilde fren yapmaya basliyor. Bu, striictiniin ¢ikis rampasini
kullanip kullanmayacagindan emin olmadidi anlamina gelebilir. Stirlici aniden otoyola dénebilir. Bu otomobil bir tehlike
teskil ediyor. Otomobilin strtctist aniden yon degistirirse, bu sadece bir tehlike degil, ayni zamanda acil bir durumdur.

Tehlikeleri Gormeniz Hazirhikh Olmanizi Saglar. Tehlikeleri acil duruma dénismeden dnce gorlrseniz harekete gegcmek
icin daha fazla zamaniniz olur. Yukaridaki drnekte, otomobil direksiyonu aniden éninize kirarsa ¢arpismayi dnlemek igin
serit degistirebilir veya yavaslayabilirsiniz. Bu tehlikeyi gérmeniz, mTrafik izleme Cihazinizi / Aynanizi kontrol etmeniz ve
serit degisikligi sinyali vermeniz igin size zaman tanir. Hazirlikli olmak tehlikeyi azaltir. Yavas giden bir otomobilin éniinde
otoyola geri gikana kadar tehlikeyi fark etmeyen bir sirtcu, ¢ok hizli bir sekilde harekete gegmek zorunda kalabilir. Aniden
fren yapmak veya serit degistirmek, herhangi bir kazaya yol agma olasihgini gok daha fazla artirir.

Tehlikeleri Gérmeyi Ogrenme. Cogu zaman tehlikeleri gérmenize yardimei olacak ipuglari vardir. Ne kadar gok
arag surerseniz, tehlikeleri gérmeyi o kadar iyi 6grenirsiniz. Bu bolimde, farkinda olmaniz gereken tehlikelerden
bahsedilecektir.

2.8.2 — Tehlikeli Yollar

Asagidaki yol tehlikelerinden herhangi birini gérirseniz yavaslayin ve ¢ok dikkatli olun:
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Calisma Alanlari. Yolda galisan isciler olmasi tehlike teskil eder. Daha dar seritler, keskin dénusler veya engebeli
yiizeyler olabilir. Diger siiriiciler genellikle dikkati dagiimis bir sekilde ve giivensiz siirerler. isciler ve insaat araclari
yolunuza g¢ikabilirler. Calisma alanlarinin yakininda yavas ve dikkatli stirin. Arkanizdaki surtctleri uyarmak igin
dortlu flagdrlerinizi veya fren lambalarinizi kullanin. Yasa geregi farlarinizi agmalisiniz. Galisma alanlarindaki
ihlallere yodnelik cezalar artirilmigtir!

Yolun Duisus Noktasi. Bazen yolun kenarina yakin yerlerde asfalt algalarak diser. Aracinizi yolun kenarina ¢ok
yakin stirmeniz, aracinizin yolun kenarina dogru egilmesine yol agabilir. Bu, aracinizin st kisminin yol kenarindaki
nesnelere (tabelalar, aga¢ dallari) garpmasina neden olabilir. Ayrica, yoldan ¢ikarken veya yola geri donerken, inigi
gecerken direksiyonu yonlendirmek zor olabilir.

Yabanci Nesneler. Yola dusen nesneler tehlike olusturabilir. Lastiklerinize ve jantlariniza zarar verebilirler. Elektrik
ve fren hatlarina zarar verebilirler. Cift lastikler arasina sikisarak ciddi hasara neden olabilirler. Zararsiz goriinen
bazi engeller ok tehlikeli olabilir. Ornegin, karton kutular bos olabilir, ancak zarar verebilecek kati veya agir bir
malzeme de icerebilirler. Kagit ve bez torbalar icin de ayni sey gecerlidir. Her turli engelle kargi dikkatli olmaniz
onemlidir, bdylece ani ve tehlikeli hareketler yapmadan bunlari yeterince erken fark edebilirsiniz.

Cikis Rampalan/Giris Rampalari. Otoyol ve gise cikislari, 6zellikle ticari araclar igin riskli olabilir. Cikis ve giris
rampalarinda genellikle hiz siniri tabelalari bulunur. Bu hizlarin otomobiller igin glvenli olsa da daha buyuk araglar
veya agir yuklt araglar igin glivenli olmayabilecegini unutmayin. Hem asagiya inen hem de ayni anda dénen
cikiglar 6zellikle tehlikeli olabilir. Yokus asadi inmek hizi azaltmay zorlastirir. Fren yaparken ve ayni anda donerken
tehlikeli bir durum olusabilir. Bir ¢ikis rampasinin veya giris rampasinin kavisli kismina yaklasmadan once yeterince
yavasladiginizdan emin olun.

2.8.3 — Tehlike Arz Eden Siiriiciiler

Kendinizi ve baskalarini korumak icin, diger surlculerin tehlikeli hareket edebilecegdi zamanlari bilmelisiniz. Bu tir
tehlikelere dair bazi ipuglari asagida verilmigtir:

Engellenmis Goriis. Cevresindekileri géremeyen surlculer ¢ok tehlikelidir. Gorlist engellenen suricllere karsi
dikkatli olun. Panelvanlar, yukli istasyon vagonlari ve arka cami kapatiimis otomobiller 6rnek olarak verilebilir.
Kiralik kamyonlara dikkat edilmelidir. Strtculeri, kamyonun ¢evresindeki ve arkasindaki sinirli gérise aliskin
degildir. Kig aylarinda camlari buz tutmus, buzla veya karla kaplanmis araclar tehlike olusturur.

Araclar, kor kavsaklar veya ara sokaklarin arkasinda gizlenmis olabilir. Herhangi bir aracin sadece arka veya 6n
kismini gérebiliyor ama sirtcisini géremiyorsaniz, o da sizi géremez. Serit degistirebilecekleri veya seridinize
girebilecekleri igin dikkatli olmalisiniz. Durmaya her zaman hazir olmalisiniz.

Teslimat Kamyonlari Tehlike Olusturabilir. Paketler veya arag kapilari genellikle strticinin goéristni engeller.
Panelvanlar, posta araclari ve yerel teslimat araclarinin sirtculeri genellikle acele ederler ve araglarindan aniden
inebilir veya araglarini trafik seridine surebilirler.

Park Halindeki Araglar Tehlike Olusturabilir, 6zellikle de insanlar bu araglardan inerken. Ya da aniden hareket
ederek yolunuza cikabilirler. Arag icinde veya aracin gevresinde insanlarin oldugunu gosteren hareketlere dikkat
edin. Fren lambalarina, geri vites lambalarina, egzoza ve bir sirtiicinun hareket etmeye basladidina dair diger
ipuclarina dikkat edin.

Duran otobiislere dikkat edin. Yolcular otobusin 6niinden veya arkasindan gegebilir ve genellikle sizi gdoremezler.

Goriilmeleri zor veya goz ardi edilmeleri kolay oldugu igin motosikletliler ve mopedler potansiyel tehlike
olusturabilir. Motor suruculerine karsi hazirlkli olun.

Yayalar ve Bisikletliler de Tehlikeli Olabilir. Yayalar, kosucular ve bisikletliler trafikte sirtlari donik olabilir, bu
yuzden sizi géremezler. Bazen de kulaklikla mizik dinledikleri igin sizi duyamazlar. Bu durum tehlike yaratabilir.
Yagmurlu glinlerde, yayalar sapka veya semsiyeleri nedeniyle sizi géremeyebilir. Yagmurdan kagmak igin acele
ediyor olabilir ve trafige dikkat etmeyebilirler. Sizi gérduklerinde, dzellikle isaretlenmemis veya blok ortasi alanlarda,
hicbir zaman bir yayayi trafik yoluna davet etmek guvenli degildir.

Yolda karsilagabilecegdiniz bisikletlilerle ilgili hatirlanmasi gereken bazi noktalar sunlardir:
1. Bir bisiklete yaklasirken veya yanindan gecerken yavaslayarak guvenli bir hiza gelin.

2. Gecgmeden dnce, bisikletlinin etrafindan dolagip dolasamayacaginiza karar vermelisiniz. Karsidan gelen trafigi
kontrol ettiginizden emin olun. Gegerken guvenligi saglamak igin aracinizla bisiklet arasinda en az dért fit alan
birakmalisiniz. Gerekirse ve glvenli bir sekilde yapabiliyorsaniz, araciniz ile bisiklet arasinda dort fitlik mesafeyi
koruyabilmek igin orta ¢ift sari ¢izgiyi gecmenize izin verilir.
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3. Sola dénls yapmadikga, gecen araglardan daha yavas seyreden bisikletliler yolun sag tarafinda kalmal ve
trafigin geri kalaniyla ayni yénde gitmelidir. Ancak, her yonde tek seritli yollarda bu gereklilik ortadan kalkar.

4. Bir yol seridi oldugunda, bisikletliler yolda karsilastiklar tehlikelerden kagcinmak icin seridi istedigi sekilde
kullanabilir ve duran ya da park halindeki araglardan giivenli bir mesafeyi koruyabilirler.

5. Sdrdcller, yolda veya yol kenarinda diiz bir sekilde ilerleyen bir bisikletlinin yoluna girmemelidir.

6. Bir bisikletliyi gectikten sonra yavaslamayin veya aniden durmayin. Hizh bir sekilde durmaniz bisikletlinin
araciniza garpmasina neden olabilir

7. Bisikletliyi yolun disina gikarmaya ¢alismamalisiniz. Aksi halde, cezai suglamalarla karsilasabilirsiniz.

8. Bisikletliler arac¢ operatoru olarak kabul edilir ve tim trafik kurallarina uymalari beklenir; ancak, ilan edilen
asgari hizdan daha dusuk bir hizda seyahat edebilirler ve trafigi engelledikleri icin ceza almazlar. Bisikletliler yol
kenarinda veya bankette gidebilirler, ancak bunu yapmak zorunda degillerdir.

9. Herhangi bir carpismayi dnlemek zorunda kalmadidiniz sirece, bisikletlilerin yakininda korna ¢almayin.

¢ Dikkat daginikliklar. Dikkati dagilan kisiler tehlike yaratabilirler. Bu kisilerin nereye baktigina dikkat edin. Baska bir
yere bakiyorlarsa, sizi gdremezler. Ama onlar size bakarken dahi dikkatli olmalisiniz. Yol hakkina sahip olduklarini
dusunenbilirler.

e Cocuklar. Cocuklar, trafigi kontrol etmeden hizlica hareket etme egilimi gosterir. Birbirleriyle oynayan ¢ocuklar
trafige dikkat etmeyebilir ve ciddi bir tehlike olusturabilirler.

¢ Konusan kisiler. Sirtculer veya yayalar birbirleriyle konusurken trafige dikkat etmeyebilirler.

« lggiler. Yolda veya yolun yakininda galisan insanlar tehlike teskil ederler. Yol galismasi diger siiriiciilerin dikkatini
dagitabilir ve isciler de sizi fark etmeyebilir.

¢ Dondurma Kamyonlari. Dondurma saticilari tehlike yaratabilirler. Cevresinde ¢ocuklar olabilir ve sizi
gbremeyebilirler.

e Anzali Araglar. Suriciler lastik degistirirken veya motor tamir ederken, yol trafiginin onlar i¢in olusturdugu
tehlikeye genellikle dikkat etmezler. Cogu zaman dikkatsizdirler. Kaldiriimis tekerlekler veya agiimis kaputlar tehlike
isaretleridir.

e Kazalar. Kazalar 6zellikle tel_qlikelidir. Kazaya karismis kisiler trafie dikkat etmeyebilir. Yoldan gegen siriculer
kazay! izleme egilimindedir. Insanlar siklikla yola bakmadan karsidan karsiya gecmeye calisirlar. Araglar
yavaslayabilir veya aniden durabilir.

e Aligveris Yapanlar. Aligveris bolgelerindeki ve ¢cevresindeki insanlar genellikle magazalara baktiklari veya magaza
vitrinlerine goz attiklari icin trafige dikkat etmezler.

» Kafasi Karigik Siiruciiler. Kafasi karisik surtculler genellikle aniden yon degistirir veya uyari vermeden dururlar.
Otoyol, Ucretli yol ¢ikiglari ve buyuk kavsaklarin yakininda kafa karisikligi sik gérulur. Bélgeye agina olmayan
turistler ¢ok tehlikeli olabilir. Turistleri, ara¢ Ustl bagajdan ve eyalet disi plakalardan ayirt edebilirsiniz. Beklenmedik
hareketler (bir blogun ortasinda durmak, belirgin bir sebep olmadan serit degistirmek, aniden yanan geri vites
lambalari) kafa karigikliginin gostergeleridir. Tereddut, cok yavas strmek, sik sik fren yapmak veya kavsagin
ortasinda durmak gibi davraniglarla kendini gdsteren bir baska isarettir. Ayrica sokak tabelalarina, haritalara ve ev
numaralarina bakan suruculer de gorebilirsiniz. Bu sirtculer size dikkat etmiyor olabilir.

* Yavag Suriiciiler. Normal hizda gitmeyen suruculer tehlike olugturur. Yavas hareket eden araglari erkenden
gbrmek bir kazayi 6nleyebilir. Bazi araglar, dogalari geregi yavastir ve onlari gérmek bir tehlike isaretidir (mopedler,
tarim makineleri, insaat makineleri, traktorler, at arabalari vb.)Bunlarin bazilari sizi uyarmak igin "yavas hareket
eden arag" sembollnuU tasir. Bu sembol, ortasi turuncu olan kirmizi bir Gggendir. Bu sembole dikkat edin.

¢ Doniis Sinyali Veren Siiriiciiler Tehlike Olusturabilir. Donis sinyali veren sirlculer beklenenden daha fazla
yavaslayabilir veya durabilir. Herhangi bir ara sokaga veya arag yoluna keskin bir donUs yapiyorlarsa, ¢cok yavas
ilerleyebilirler. Yayalar veya diger araglar onlari engellerse, yolda durmak zorunda kalabilirler. Sola doniis yapan
araclar, karsidan gelen araclar icin durmak zorunda kalabilir.

¢ Acele Eden Siiriiciiler. Surtciiler, ticari aracinizin gitmek istedikleri yere zamaninda ulagmalarini engelledigini
distnebilir. Boyle surlctuler, karsi yondeki trafikte glivenli bir bosluk olmadan sizi gegebilir ve 6niintizden ¢ok
yakina girebilirler. Yola giren sirtciler, arkanizda sikisip kalmamak igin dntinlize gegebilir ve bu da sizin fren
yapmaniza neden olabilir. Bunun farkinda olun ve acele eden siirlicilere dikkat edin.

e Sirus Yetenegi Kisith Siiriiciiler. Uykulu olan, ¢ok fazla alkol almis, uyusturucu etkisinde olan veya hasta olan
surlculer tehlike olusturur.
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Bu sdurlculeri taniyabilmek igin su gdstergelere dikkat edin:
> Yolda zikzak ¢izme veya bir yandan digerine kayma.
> Yoldan ¢ikma (sag tekerlekleri yol kenarina birakma veya donlste kaldinnma garpma).
> Yanls zamanda durma (yesil i1sikta durma veya bir durakta ¢ok uzun sire bekleme).
> Soguk havada pencereleri agma
> Aniden hizlanma veya yavaslama, ¢ok hizli veya ¢ok yavas surme.

Gece geg saatlerde alkolli ve uykulu suriculere karsi dikkatli olun.

e Siriciiniin Beden Dilinden Anlama. Sirtctler donecekleri ydone bakarlar. Bazen bir striciiniin kafa ve viicut
hareketlerinden, sinyal lambalari yanmiyor olsa bile, donus yapacagini anlayabilirsiniz. Omuz st kontrol yapan
suruculer serit degistirebilir. Bu ipuglari en kolay motosikletciler ve bisikletlilerde gorultr. Yoldaki diger kisileri izleyin
ve tehlikeli bir sey yapip yapmayacaklarini anlamaya g¢alisin.

e Catismalar. Birine carpmamak icin hizinizi ve/veya yoninuzu degistirmek zorunda kaldiginizda ¢catisma yasarsiniz.
Catismalar, araclarin karsilastigi kavsaklar, birlesim noktalari (6rnegin otoyol giris rampalari) ve serit degisikliginin
gerektigi yerlerde (6rnegin bir seridin sonlandidi ve baska bir seride gegmenin zorunlu oldugu durumlar) meydana
gelir. Diger durumlar arasinda, trafik seridinde yavaslayan veya duran araclar ve kaza bolgeleri yer alir. Diger
surdculerin ¢atisma icinde oldugu durumlara dikkat edin ¢uinku onlar sizin i¢in tehlike yaratabilir. Bu ¢atismaya tepki
verirken sizinle ¢catismaya girmelerine neden olacak bir adim atabilirler.

2.8.4 — Her Zaman Bir Planiniz Olsun

Tehlikelere karsl her zaman tetikte olmalisiniz. Yoldaki tehlikeleri gormeyi 6grenmeye devam edin. Ancak, tehlikeler icin
neden tetikte oldugunuzu unutmayin: tehlikelerin acil durumlara déntismemesi igin. Acil bir durumdan ¢ikmanin yolunu
planlamak icin tehlikelere dikkat edin. Herhangi bir tehlike gérdiiglinizde, gelisebilecek acil durumlari diistiniin ve ne
yapacaginiza karar verin. Her zaman planlariniza gére harekete gegmeye hazir olun. Boylece, hem kendi guivenliginizi
hem de tiim yol kullanicilarinin givenligini artirarak, hazirlikli ve savunmaci bir sirtict olursunuz.

Boliim 2.7 ve 2.8
Bilginizi Test Edin

Takip mesafesi olarak kag¢ saniyeniz oldugunu nasil hesaplarsiniz?

30 futluk bir aragla saatte 55 mil hizla gidiyorsaniz, takip mesafesi olarak ka¢ saniye birakmalisiniz?

Herhangi bir arag sizi ¢cok yakindan takip ediyorsa takip mesafenizi azaltmalisiniz. Dogru mu Yanlis mi?

Saga dénmeden 6nce sola genis bir dénus yaparsaniz, baska bir suriici sagdan gecmeye calisabilir. Dogru mu
Yanlis mi?

Tehlike nedir?

Bir tehlike gérdigunuzde neden acil durum planlari yapmalisiniz?

PN~

oo

Bu sorular testte sorulabilir. Tim sorulara cevap veremiyorsaniz, 2.7 ve 2.8 alt bélimlerini tekrar okuyun

2.9 - DIKKATSIZ SURUS

Saricindn dikkatini dagitan etmen, dikkatinizi suriisten uzaklastiran her seydir. Bir araci sirerken dikkatiniz tamamen
surls gorevine odaklanmadiginda, kendinizi, yolcularinizi, diger araglari ve yayalari tehlikeye atarsiniz. Dikkatsiz surds,
yaralanma, 6lim veya maddi hasarla sonuglanabilecek ¢arpismalara neden olabilir.

Arag icindeki dikkatinizi dagitabilecek aktiviteler sunlar olabilir: yolcularla konugmak; radyo, CD ¢alar veya klima ayarlarini
degistirmek; yemek yemek, icmek veya sigara icmek; harita veya diger yazili materyalleri okumak; diisen bir seyi almak;
cep telefonu veya CB radyo ile konusmak; kisa mesajlar okumak veya géondermek ve herhangi bir telematik veya
elektronik cihaz kullanmak (navigasyon sistemleri, gagri cihazlari, kisisel dijital asistanlar, bilgisayarlar vb. gibi); hayal
kurmak veya diger zihinsel dikkat dagitici eylemlerle mesgul olmak ve daha bir¢cok eylem.

Hareket halindeki bir aracin disinda meydana gelebilecek olasi dikkat dagitici unsurlar sunlardir: disaridaki trafik, araglar
veya yayalar; birinin polis tarafindan durdurulmasi veya bir kaza sahnesi gibi dis olaylar; glines 1s1§1/giin batimi; yoldaki
nesneler; yol calismalari; reklam panolarini veya diger yol reklamlarini okumak ve daha fazlasi.
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2.9.1 — Dikkatsiz Siiriis Kazasi Problemi

Buyik Kamyon Kazasi Nedenleri Calismasi (LTCCS), biyuk kamyon kazalarinin %8'inin Ticari Motorlu Arag (CMV)
sUricdulerinin dis faktorlerden kaynaklanan dikkat dagiimasi nedeniyle, %2'sinin ise strticiinin i¢ etmenlerden
kaynaklanan dikkat dagiimasi nedeniyle meydana geldigini bildirdi.

ABD karayollarinda her yil yaklasik 5.500 kisi hayatini kaybetmekte ve dikkati dagilmis siriculer nedeniyle meydana
gelen motorlu arag kazalarinda tahminen 448.000 kisi yaralanmaktadir (NHTSA Trafik Giivenligiyle ilgili Gercekler:
Dikkatsiz Surls).

Arastirmalar, cep telefonuyla konugmanin, eller serbest olsa bile, beynin normalde guvenli sirlise ayiracagi enerjinin
%39'unu tikettigini gdsteriyor. Elde tasinan bir cihaz kullanan surlculerin, ciddi yaralanmalara yol acacak kazalara
karigma olasihgdi daha yuksektir. (NHTSA dikkatsiz slrigs web sitesi, www.distraction.gov).

2.9.2 — Dikkatsiz Siirtisiin Etkileri

Dikkatsiz arag¢ kullanmanin etkileri arasinda alginin yavaglamasi yer alir, bu da 6nemli trafik olaylarini fark etmede
gecikmenize veya hig fark etmemenize yol agabilir. Ayrica, karar verme suresindeki gecikmeler ve yanlis eylemler de s6z
konusu olabilir, bu da dogru hareketi yapmada veya direksiyon, gaz ve frenlere yanlis miidahalede bulunmaniza neden
olabilir.

2.9.3 — Dikkat Dagitict Unsurlarin Tiirleri
Dikkat daginikhdina neden olan birgok etken vardir ve bunlarin hepsi riski artirma potansiyeline sahiptir.

Fiziksel dikkat daginikh@i — ellerinizi direksiyondan veya goézlerinizi yoldan ayirmaniza neden olan, bir nesneye uzanmak
gibi bir dikkat daginikligi tird.

Zihinsel dikkat daginikhgi — yolculuk sirasinda zihninizi yoldan uzaklastiran, bir yolcu ile sohbet etmek veya gun icinde
olan bir seyi dusinmek gibi aktiviteler.

Hem fiziksel hem de zihinsel dikkat daginikligi — cep telefonuyla konugsmak veya kisa mesaj géndermek ya da okumak
gibi kazanin gergeklesme olasiligini daha da artiran durumlar.

2.9.4 — Cep Telefonlari

Federal Motorlu Tasiyici Guvenlik Yonetmelikleri (FMCSR'ler) 49 CFR Boélum 383, 384, 390, 391 ve 392 ile Tehlikeli
Maddeler Yonetmelikleri (HMR), ticari motorlu tasit (CMV) suruculerinin elde tasinan mobil telefon kullanimlarini
kisittamaktadir. Bu federal kisitlamalara uymayan CMV surucdleri i¢in yeni strtcl diskalifiye yaptirimlari uygulanmaktadir;
ayrica, elde tasinan mobil telefon kullanimini kisitlayan eyalet veya yerel trafik yasalarini ihlal eden ve birden fazla
mahkamiyeti bulunan CMV suricilerine de yaptirim uygulanacaktir. Ayrica, motorlu tasgiyicilarin, CMV surUculerinin elde
tasinabilir cep telefonlarini kullanmalarini talep etmeleri veya buna izin vermeleri yasaktir.

Elde tasinabilir cep telefonlarin kullanimi, "sesli iletisim i¢in en az bir elin kullanilarak telefonun tutulmasi”, "birden fazla
digmeye basarak telefonun aranmasi” veya "emniyet kemeri takiliyken oturarak sirts pozisyonundan telefona erismek
icin hareket edilmesi" anlamina gelir. Bir ticari motorlu arag kullanirken cep telefonu kullanmayi tercih ederseniz, yalnizca
size yakin bir yerde bulunan ve sesli iletisim kurallarina uygun sekilde galistirilabilen eller serbest cep telefonlarini
kullanabilirsiniz.

Elde tasinabilir cep telefonu kullanimiyla ilgili olarak herhangi bir eyalet yasasini iki veya daha fazla kez ihlal etmeniz
durumunda, CDL'niz (ticari surtcu belgesi) iptal edilecektir. Strlict belgenizin iptal suresi, 3 yil iginde ikinci ihlal i¢in

60 glin, 3 yil icinde U¢ veya daha fazla ihlal igin ise 120 gundur. Ayrica, bu tir bir yasagin ilk ve her sonraki ihlali, bu
surlculere 2.750 dolara kadar para cezasi uygulanmasina tabidir. Motorlu tasiyicilar, surlcullerin surls sirasinda

elde tasinabilir cep telefonu kullanmalarina izin vermemeli veya bunu talep etmemelidir. Aksi halde, isverenler ayrica
11.000 dolara kadar para cezasina carptirilabilir. Kolluk kuvvetleri veya diger acil durum hizmetleri ile iletisim kurmak icin
gerekli oldugunda, elde tasinabilir cep telefonlarini kullanmaniza izin veren bir acil durum istisnasi mevcuttur.

Arastirmalar, arag kullanirken cep telefonu numarasi geviren ticari motorlu arag (CMV) sirticulerinin, givenlikle ilgili kritik
bir olaya (6rnegin, kaza, kaza tehlikesi veya istem disi serit degistirme) karisma olasiliginin, bunu yapmayan sirtculere
gore 6 kat daha fazla oldugunu gostermektedir.

Arama yapan suruculer, ortalama 3,8 saniye boyunca gdézlerini yoldan ayirdi. Saatte 55 mil hizla (veya saniyede 80,7 fit),
bu, surtctnin yola bakmadan yaklasik bir futbol sahasi uzunluguna esdeger olan 306 fit yol almasi demektir.

Birincil sorumlulugunuz bir motorlu tasiti gtivenli bir sekilde kullanmaktir. Bunu yapmak igin tim dikkatinizi ara¢ stirme
go6revine odaklamalisiniz.
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Eller serbest cihazlarin, elde tasinabilir cep telefonlarindan daha az dikkat dagitici olmadigini unutmayin. Her iki cihazi
kullanirken de dikkatiniz ara¢ sirme gorevinden uzaklasir.

2.9.5 — Mesajlasma

49 CFR Bolum 383, 384, 390, 391 ve 392, Federal Motorlu Tasiyici Guvenlik Yonetmeligi (FMCSR), eyaletler arasi
ticaret yapan ticari motorlu arag (CMV) surlculerinin mesajlasmasini yasaklamaktadir. Bu federal yasaya uymayan veya
surls sirasinda mesajlasmay yasaklayan bir eyalet ya da yerel trafik kontrol yasa veya yonetmeligini ihlal eden CMV
surdculerine, birden fazla mahkumiyet durumunda yeni surticu diskalifiye yaptirimlari uygulanmaktadir. Ayrica, motorlu
tasiyicilarin surtculerinin arag kullanirken mesajlagsmalarini talep etmeleri veya buna izin vermeleri yasaktir.

Mesajlasma, bir elektronik cihaza metin girmek veya bir elektronik cihazdan metin okumak anlamina gelir. Bu, kisa
mesaj servisi, e-posta, anlik mesajlagsma, bir World Wide Web sayfasina erisim komutu veya talebi veya mevcut veya
gelecekteki iletisim igin baska herhangi bir elektronik metin alma veya girme bicimini i¢erir, ancak bunlarla sinirli degildir.

Elektronik cihazlar, cep telefonu, kisisel dijital asistan, ¢agri cihazi, bilgisayar veya metin girmek, yazmak, géndermek,
almak veya okumak icin kullanilan herhangi bir bagka cihazla sinirli olmamak Utzere, bunlari icerir.

CMV kullanirken mesajlagma ile ilgili herhangi bir eyalet yasasindan iki veya daha fazla mahkumiyet alirsaniz, CDL'niz
iptal edilecektir. Strlict belgenizin iptal suresi, 3 yil icinde ikinci ihlal icin 60 glin, 3 yil i¢cinde U¢ veya daha fazla ihlal
icin ise 120 gundur. Ayrica, bu tur bir yasagin ilk ve her sonraki ihlali, bu strlcllere 2.750 dolara kadar para cezasi
uygulanmasina tabidir. Hi¢cbir motorlu tasiyici, srtculerinin ara¢ kullanirken mesajlagsmasina izin vermemeli veya
bunu talep etmemelidir. Kolluk kuvvetleri veya diger acil durum hizmetleriyle iletisim kurmak igin gerekli oldugunda,
mesajlasmaniza izin veren bir acil durum istisnasi bulunmaktadir.

Kanitlar, kisa mesajlasmanin cep telefonu ile konusmaktan daha riskli oldugunu dne strlyor, ¢iinki bu islem kiguk bir
ekrana bakmanizi ve tus takimini kullanmanizi gerektiriyor. Mesajlasma eylemi, hem fiziksel hem de zihinsel dikkati ayni
anda dagittigi icin en endige verici bir etmendir.

Arastirmalar, arac¢ kullanirken mesajlasan ticari motorlu ara¢c (CMV) suruculerinin givenlik agisindan kritik bir olaya
(6rnegin, kaza, kazaya yakin durum veya istem disi serit degistirme) karisma olasiliginin, mesajlagsmayan suricilere
kiyasla 23,2 kat daha fazla oldugunu gostermektedir. Mesaj géndermek veya almak, gozlerinizi yoldan ortalama

4,6 saniye ayirmaniza neden olur. Saatte 55 mil hizla, 371 fit veya tim bir futbol sahasinin uzunlugu yolu yola bakmadan
kat edersiniz.

2.9.6 — Dikkatsiz Ara¢ Kullanmayin

Arag icindeki dikkat dagitici unsurlari slrtisten 6nce ortadan kaldirmayi hedeflemelisiniz. Bu hedefe su sekilde
ulasabilirsiniz:

» Sirus oncesinde arag igindeki tim potansiyel dikkat dagitici unsurlari dederlendirerek.

» Hedef satir: Olasi dikkat dagitici etmenleri azaltmak/ortadan kaldirmak igin énleyici bir plan gelistirerek.

» Dikkat dagitici unsurlarin ortaya gikacagini éngorerek.

» Direksiyon basina gegmeden dnce olasi senaryolari tartisarak.

» Potansiyel dikkat dagitici unsurlarin dederlendiriimesine dayanarak, olasi dikkat dagiticilari azaltmak/ortadan

kaldirmak igin onleyici bir plan olusturabilirsiniz.

Suruaculer dikkat daginikligi nedeniyle yarim saniye daha yavas tepki verirse, kazalar iki katina ¢ikar. Dikkatinizin
dagilmamasi igin takip etmeniz gereken adimlardan bazilari sunlardir:

e Tum iletisim cihazlarini kapatin.

» Eger cep telefonu kullanmaniz gerekiyorsa, telefonun yakininizda oldugundan emin olun. Hareket edemediginizde
¢alisabilir durumda olsun, kulaklik veya hoparlér fonksiyonunu kullanin, sesle arama yapin ya da eller serbest
ozelligini kullanin. Sartculer, eller serbest islevini kullanmayi amagclasalar bile, cep telefonuna tehlikeli bir sekilde
uzandiklarinda kurallara aykiri hareket etmis olurlar.

* Arac kullanirken cep telefonundan mesaj yazmayin veya okumayin.

« Araca binmeden 6nce, aracinizin 6zellikleri ve ekipmanlari hakkinda bilgi edinin.

+ Tum arag kontrollerini ve Trafik izleme Cihazi / Aynasini siiriis 6ncesinde tercihlerinize gére ayarlayin.

* Radyo istasyonlarini dnceden ayarlayin ve favori CD'lerinizi dnceden yerlestirin.

* Araci gereksiz nesnelerden temizleyin ve yiki sabitleyin.

* Yola ¢cikmadan 6énce haritalari gdzden gegirin, GPS'i programlayin ve rotanizi planlayin.

» SUrds sirasinda okumaya veya yazmaya galismayin.

» Arac kullanirken sigara icmekten, yemek yemekten ve icecek tiketmekten kaginin. Yola erken ¢ikin, yemek molasi
vermek icin kendinize zaman taniyin.
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» Diger yolcularla karmasik veya duygusal olarak yogun konusmalara girmeyin.
» Diger yolcularin sorumlu davranacagindan ve surlclyu dikkat dagitici unsurlari azaltmada destekleyeceginden
emin olun.

2.9.7 — Dikkatsiz Siiriiciilere Karsi Dikkatli Olun

Dikkati herhangi bir sekilde dagilmis diger surtctileri fark edebilmeniz gerekir. Dikkati dagilmis diger surtculeri fark
edememek, bir carpismayi dnlemek igin ¢cevrenizde olup bitenleri dogru sekilde algilamanizi veya onlara zamaninda tepki
vermenizi engelleyebilir. Sunlara dikkat edin:

Kendi serit ayirici gizgilerinin tGzerinden veya seritleri iginde kayabilecek araclar.

Tutarsiz hizlarda ilerleyen araclar.

Harita, yiyecek, sigara, cep telefonu veya diger nesnelerle mesgul olan surtctiler.

Diger yolcularla konustugu gortlen sartculer.

Dikkati dagiimig bir sirlclye bolca alan verin ve guvenli takip mesafenizi koruyun.

Dikkati dagilmis gibi gériinen bir strliclyt gegerken ¢ok dikkatli olun. Diger surlcu sizin varliginizin farkinda olmayabilir
ve 6nlnlze dogru kayabilir.

2.10 - AGRESIF SURUCULER/TRAFIKTE SALDIRGANLIK
2.10.1 — Nedir?

Trafikte agresiflik ve saldirganlik yeni bir problem degildir. Ancak, glinimiz diinyasinda, yodun ve yavas ilerleyen trafik ile
acilen yetisilmesi gereken yerlerin norm haline geldigi bir ortamda, giderek daha fazla sirtict 6fke ve hayal kirikliklarini
araclarinda disa vuruyor. Kalabalik yollar, hata yapma payini azaltarak surlcller arasinda stiphe ve diismanliga yol agar
ve diger surlcllerin hatalarini kisisel olarak almalarini tesvik eder.

Agresif sirts, motorlu bir tasiti bencil, iddiali veya israrci bir sekilde, baskalarinin haklarini veya givenligini umursamadan
kullanma eylemidir. (6r. siklikla ve aniden isaret vermeden serit degistirmek.)

Trafikte saldirganlik, motorlu bir araci baskalarina zarar verme veya bir suriicllye ya da aracina fiziksel saldirida bulunma
niyetiyle kullanmaktir.

2.10.2 - Agresif Siiriicii Olmayin

Aracinizi ¢caligstirmadan 6nce nasil hissettiginiz, sirts sirasinda stresin sizi nasil etkileyecegiyle cok ilgilidir.

Siris oncesinde ve sirasinda stresinizi azaltin. “Rahatlatici” mizikler dinleyin.

Tum dikkatinizi yola verin. Cep telefonunuzla konusarak, yemek yiyerek vb. dikkatinizin dagiimasina izin vermeyin.
Seyahat slireniz konusunda gergekgi olun. Trafik, ingaat veya koti hava kosullari nedeniyle gecikmeler olabilecegini bilin
ve buna gdre 6nlemler alin.

Beklediginizden daha ge¢ kalacaksaniz, bu gergedi kabul etmelisiniz. Derin bir nefes alin ve gecikmeyi kabul edin.
Diger suruculere iyi niyetle yaklasin. Neden bdyle surdiklerini hayal etmeye calisin. Her ne sebeple olursa olsun, bunun
sizinle bir ilgisi olmadidini disudnun.

Yavaslayin ve takip mesafenizi makul tutun.

Trafigin sol seridinde yavas siirmeyin.

Jestlerden kacinin. Ellerinizi direksiyonda tutun. Baska bir strtcuyl kizdirabilecek hareketlerden kaginin, basinizi
sallamak gibi zararsiz gériinen tahammdilsiizlik ifadelerinden bile. Dikkatli ve nazik bir siirlict olun. Bagka bir strici
onunlze gecmeye calisiyorsa, "Buyrun, gecin" deyin. Bu tepki kisa slUrede bir aliskanlk haline gelecek ve diger
surucullerin davraniglarina o kadar da kizmayacaksiniz.

2.10.3 — Agresif Bir Siiriictiyle Kargilastiginizda Yapmaniz Gerekenler

Her seyden dnce, yollarindan ¢ekilmek i¢in her tirli cabayi gosterin.

Gururunuzu bir kenara koyun. Seyahat seridinizde hizlanarak veya kendi yerinizi korumaya c¢alisarak onlara meydan
okumayin. Géz temasi kurmaktan kaginin.

Jestleri gérmezden gelin ve onlara tepki vermeyi reddedin.

Agresif strtculeri; arag kimligi, plaka numarasi, konum, seyahat ydéni ve mimkinse surticinun kimligini saglayarak ilgili
yetkililere bildirin.

Cep telefonunuz yaninizdaysa ve bunu guvenli bir sekilde yapabiliyorsaniz, polisi arayin.

Agresif bir sirlicu yolda ileride bir kazaya karigirsa, kaza yerinden guvenli bir mesafede durun, polisin gelmesini bekleyin
ve tanik oldugunuz surts davranigini bildirin.
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Bolim 2.9 ve 2.10
Bilginizi Test Edin

Dikkatsiz bir slirlici olmamak igin takip edebileceginiz bazi kurallar neler?

Arag ici iletisim ekipmanini nasil dikkatli kullanirsiniz?

Dikkati dagiimis bir strlicliyli nasil tespit edersiniz?

Agresif slrus ile trafikte saldirganlk arasindaki fark nedir?

Agresif bir surliclyle karsilastiginizda ne yapmalisiniz?

Siris Oncesinde ve sirasinda stresinizi azaltmak icin yapabileceginiz bazi seyler nelerdir?

ok wN=

Bu sorular testte sorulabilir. Tim sorulari yanitlayamiyorsaniz, 2.9 ve 2.10 alt bélimlerini tekrar okuyun.

2.11 - GECE SURUSU VE SURUCU YORGUNLUGU
2.11.1 - Daha Tehlikelidir

Gece saatlerinde arag kullanirken daha buyuk bir risk altindasiniz. Surictler, giindiiz oldugu kadar hizl bir sekilde
tehlikeleri géremezler, bu yiizden tepki vermek igin daha az zamanlari olur. Gafil avlanan sirtculerin kazadan kaginma
olasiliklari daha dusuktar.

Gece saatlerinde arag kullanmanin igerdigi problemler; surlcu, yol ve aragla ilgilidir.

2.11.2 - Siiriicii Faktorleri

Gériis. insanlar gece veya los 1sikta net géremezler. Ayrica, gdzlerinin los isikta gérmeye alismasi igin zamana ihtiyaclari
vardir. Cogu insan karanlik bir sinema salonuna girdiginde bunu fark etmistir.

Parlama. Suricller parlak isik nedeniyle kisa sureligine korliik yasayabilirler. Bu korlikten kurtulmak zaman alir. Yasl
surlculer 6zellikle bu parlamadan rahatsiz olur. Cogu insan, fotograf makinesi flaglari veya karsidan gelen araglarin
uzun farlari nedeniyle gegici olarak kér olmustur. Parlamanin etkisinden kurtulmak birkag saniye sirebilir. iki saniyelik bir
parlama korligu bile tehlikeli olabilir. 55 mil hizla giden bir arag, o sire zarfinda bir futbol sahasinin yarisindan fazlasini
kat edecektir. Araba kullanirken parlak isiklara dogrudan bakmayin. Yolun sag tarafina bakin. Size dogru gelen birinin
Isiklari ¢ok parlaksa yan yollara dikkat edin.

Yorgunluk ve Dikkat Eksikligi. Yorgunluk, fiziksel ya da zihinsel zorlanma, tekrarlayan goérevler, hastalik veya
uykusuzluk sonucunda olugabilen bedensel veya zihinsel tukenmigliktir. Tipki alkol ve uyusturucular gibi, yorgunluk da
gO6rusinuzi ve muhakeme yeteneginizi zayiflatir. Yorgunluk, hiz ve mesafe tahmininde hatalara yol agar, kaza yapma
riskinizi artirir, tehlikeleri fark etme ve hizl tepki verme yeteneginizi azaltir ve kritik kararlar alma becerinizi olumsuz etkiler.
Yorgun oldugunuzda direksiyon basinda uyuyakalabilir ve kaza yaparak kendinizi veya baskalarini yaralayabilir ya da
oldirebilirsiniz.

Yorgun veya uykulu ara¢ kullanmak, trafik kazalarinin 6nde gelen nedenlerinden biridir. NHTSA, her yil 100.000 polis
raporlu kazanin uykulu arag¢ kullanimi sonucu meydana geldigini tahmin ediyor. Ulusal Uyku Vakfi'nin Amerika'da uyku
anketine gore, Amerikalilarin %60'i uykulu hissederken arag¢ kullanmis ve Ugte birinden fazlasi (%36 veya 103 milyon kisi)
direksiyon basinda uyuyakaldigini itiraf etmistir. Strlcller, sadece birkag saniye siren kisa uyku ndbetleri yasayabilir
veya daha uzun sureli uyuyakalabilirler. Her iki durumda da garpisma olasiligi dramatik bir sekilde artar.

Risk Altindaki Gruplar

Uykulu arag kullanimi nedeniyle kaza yapma riski, niifus genelinde esit olarak dagiimamistir. Kazalar, uykululugun en
yogun oldugu zamanlar olan gece ve 6gleden sonra ortasinda meydana gelme egilimindedir. Cogu insan gece, 6zellikle
gece yarisindan sonra daha az uyaniktir. Bu, 6zellikle uzun suredir arag kullaniyorsaniz gecerlidir. Bu nedenle, gece
araba kullanan surtcullerin uyuyakalarak kaza yapma olasiligi ¢gok daha yUksektir.

Arastirmalar, geng erkeklerin, vardiyali calisanlarin, ticari stiriicllerin, 6zellikle uzun yol surtculerinin ve tedavi edilmemis
uyku bozukluklari olan veya kisa sureli ya da kronik uyku yoksunlugu yasayan kisilerin uyuyakalarak kaza gecirme riskinin
arttigini belirlemigstir. Tim agir kamyon kazalarinin en az %15'i yorgunlukla ilgilidir.

Amerika Birlesik Devletleri ve Kanada'daki 80 uzun yol kamyon sofériinu kapsayan, kongre tarafindan yetkilendiriimis

bir calisma, softrlerin giinde ortalama 5 saatten az uyudugunu ortaya koymustur. Federal Motorlu Tasiyici Guvenlik
idaresi'ne (1996) gére, Ulusal Ulagim Givenligi Kurulu'nun (NTSB), bir kamyon siriictisiiniin hayatini kaybettigi kazalarin
yarisindan fazlasinin muhtemel nedeninin uykulu sirtus oldugunu bildirmesi sasirtici degildir. (NTSB, 1990) Her kamyon
soféri 6limuande, Ug ila dort baska kisi daha hayatini kaybediyor. (NHTSA, 1994).
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Yorgunluk Belirtileri

Ulusal Uyku Vakfi'nin Amerika'da gergeklestirdigi uyku anketine gore, Amerikalilarin %60'i uykulu arag kullanmis ve
%36's1 gecen yil direksiyon basinda uyuyakaldigini itiraf etmistir. Ancak, pek ¢ok insan ne zaman uykuya dalmak tzere
oldugunu anlayamaz. iste durup dinlenmeniz gerektigini gésteren bazi durumlar:

Odaklanma zorlugu, sik sik géz kirpma veya agir goz kapaklari.

Tekrarlayan esneme veya gozleri ovalama.

Hayal kurma ya da daginik/baglantisiz disunceler.

Son birkag kilometrede nereye qittigini hatirlamakta zorluk gekme; cikislari veya trafik isaretlerini kagirma.

Basini dik tutmakta zorluk ¢ekme.

Seridinizden sapma, 6nlnlUzdeki araci ¢gok yakindan takip etme veya yol kenarindaki uyari seridine ¢arpma.

Huzursuz ve sinirli hissetme.

Yorgun oldugunuzda "devam etmeye galismak" ¢ogu siriiciiniin distindiiginden gok daha tehlikelidir. Olimciil kazalarin
baslica nedenlerinden biridir. Yorgunluk belirtileri fark ederseniz, ara¢ kullanmayi birakin ve geceyi uyuyarak gegirin ya da
15-20 dakikalik bir sekerleme yapin.

Risk Altinda Misiniz?

Arag kullanmadan 6nce, su durumlari géz éninde bulundurun:

Uykusuz veya yorgun musunuz? (6 saat veya daha az uyku riskinizi t¢ kat artirir).
Uyku kaybi (uykusuzluk), kalitesiz uyku veya uyku borcu nedeniyle zorluk yasamak.
Uygun sekilde dinlenme molasi vermeden uzun mesafelerde arag kullanmak.

Gece boyunca, 6gleden sonra ya da normalde uyuyor olacaginiz bir saatte ara¢ kullanmak. Birgok agir motorlu tasit
kazasi gece yarisi ile sabah 6 arasinda meydana gelir.

Sakinlestirici ilaglar (antidepresanlar, soguk alginhigi tabletleri, antihistaminikler) almak.
Haftada 60 saatten fazla ¢alismak (riskinizi %40 artirir).

Birden fazla iste calismak ve ana isinizin vardiyali olmasi.

Yalniz basina veya uzun, kirsal, karanlik ya da sikici bir yolda araba kullanmak.
Ucakla yolculuk yapmak, saat dilimini degistirmek.

Seyahatten énce uykusuzlugu énlemek igin:

Yeterince uyuyun. Yetigkinlerin uyanik kalmak icin 8 ila 9 saate ihtiyaci vardir.

Guzergahi dikkatlice hazirlayin, toplam mesafeyi, durak noktalarini ve diger lojistik hususlari belirleyin.

Yolculuklarinizi normalde uyanik oldugunuz saatlere planlayin, gece yarisina degil.

Yaninizda bir yolcu olsun.

Uyusukluga neden olan ilaglardan kaginin.

Gunduzleri uykulu hissediyorsaniz, gece uyumakta zorluk ¢ekiyorsaniz veya sik sik sekerleme yapiyorsaniz, doktorunuza
danisin.

Egzersizi gunlik yasaminiza dahil edin, bu size daha fazla ener;ji verir.

Arac kullanirken uyanik kalmak igin:

GOz kamasmasi ve g6z yorgunlugundan korunmak igin giines goézIigu kullanin.

Pencereyi agarak veya klimayi kullanarak aracin igini serin tutun.

Agir yemekler yemekten kaginin.

Gin boyunca ne kadar dinlendiginizin farkinda olun.

Yaniniza bagka birini alin ve dénlisimlu olarak arag kullanin.

Uzun yolculuklarda her 100 milde veya 2 saatte bir ara verin.

Araba kullanmay! birakin, biraz dinlenin veya kisa sure uyuyun.

Kafein tlketimi birka¢ saatligine farkindaligi artirabilir, ancak ¢ok fazla icmeyin. Sonunda etkisini kaybedecektir.
Yorgunlugu 6nlemek i¢in kafeine givenmeyin.

ilag kullanmaktan kaginin. Sizi bir siire uyanik tutsa da tetikte olmanizi saglamazlar.

Uykuluysaniz, tek glivenli ¢dzim yoldan ayrilip biraz uyumaktir. Aksi halde, kendi hayatinizi ve baskalarinin hayatini riske
atarsiniz.

2.11.3 — Yol Kosullari

Kotu Aydinlatma. Giindizleri genellikle iyi gérebilmek icin yeterince isik vardir. Bu durum gece gecerli degildir. Bazi
bdlgelerde sokak lambalari parlak olsa da birgok bolgede aydinlatma yetersizdir. Pek ¢ok yolda muhtemelen tamamen
farlariniza giivenmek zorunda kalirsiniz.

Daha az isik, tehlikeleri giindiz kadar net géremeyeceginiz anlamina gelir. Isiklari olmayan yol kullanicilarini géormek
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zordur. Gece saatlerinde yayalarin, kosucularin, bisikletlilerin ve hayvanlarin karistigi ¢cok sayida kaza meydana
gelmektedir.

Isiklar olsa bile, yol manzarasi kafa karistirici olabilir. Trafik sinyalleri ve tehlikeler, tabelalar, magaza vitrinleri ve diger
Isiklar arasinda zor gorulebilir.

Aydinlatma zayif veya kafa karistirici oldugunda daha yavas surin.
Yolun ilerisini gorebildiginiz mesafede durabileceginiz kadar yavas surin.

Sarhos Siiriiciiler. Alkolli surlcller ve uyusturucu etkisindeki striciler hem kendileri hem de sizin igin tehlike olusturur.
Barlar ve meyhanelerin kapanis saatlerinde 6zellikle dikkatli olun. Seritte kalmakta veya hizini korumakta zorlanan, sebepsiz
yere duran ya da alkol veya uyusturucu etkisi altinda olduguna dair baska isaretler gosteren surtculere dikkat edin.

2.11.4 — Arag Kosullari

Farlar. Gece saatlerinde, farlariniz, genellikle sizin gérmeniz ve bagkalarinin sizi gérmesi igin ana i1sik kaynaginiz
olacaktir. Farlarinizla glindiiz vakti gérdigunuz kadarini géremezsiniz. Kisa farlarla yaklasik 250 fit, uzun farlarla

ise yaklasik 350-500 fit ileriyi gorebilirsiniz. Hizinizi, durma mesafenizi gérus mesafeniz icinde tutacak sekilde
ayarlamalisiniz. Bu, farlarinizin menzili iginde durabilecek kadar yavas gitmeniz anlamina gelir. Aksi takdirde, bir tehlike
goérdugunizde durabilecek kadar zamaniniz olmaz.

Gece arac kullanmak, farlarinizla ilgili sorunlariniz varsa daha tehlikeli olabilir. Kirli farlar, normalde verdikleri 151gin sadece
yarisini verebilir. Bu da gérme yeteneginizi azaltir ve baskalarinin sizi gérmesini zorlastirir. Isiklarinizin temiz ve calisir
durumda oldugundan emin olun. Farlar ayarsiz olabilir. Dogru yone bakmiyorlarsa, size iyi bir goéris saglamazlar ve diger
surlUculeri kor edebilirler. Yetkili bir kisiye farlarin dogru sekilde ayarlandidini teyit ettirin.

Diger Isiklar. Kolayca gorilebilmeniz igin, asagidakilerin temiz ve diizgiin galisiyor olmasi gerekir:
* Reflektorler. * Arka lambalar. e Tanimlama isiklari.
+ isaret lambalari + Park lambalari.

Donilis Sinyalleri ve Fren Lambalari. Geceleyin sinyal lambalariniz ve fren lambalariniz, diger slrtculere ne yapmayi
planladiginizi iletmek agisindan daha da blyuk énem tasir. Ddnus sinyallerinizin ve stop lambalarinizin temiz ve calisir
durumda oldugundan emin olun.

On Cam ve Trafik izleme Cihazi / Aynasi. Gece saatlerinde, temiz bir 6n cam ve temiz bir Trafik izleme Cihazi/Aynasi
bulundurmak, giindiiz saatlerine kiyasla ¢cok daha 6énemlidir. Gece saatlerinde parlak isiklar, 6n caminizda veya Trafik
izleme Cihazi / Aynasinda kirlenmeye neden olarak kendi pariltisini olusturabilir ve gériisiiniizii engelleyebilir. Birgok
insan, glinesin dogmakta oldugu ya da batmak tUzere oldugu zamanlarda gunese dogru araba sirmenin nasil bir deneyim
oldugunu yasamistir ve giin ortasinda gayet net olan 6n camin, bu zamanlarda neredeyse hicbir sey gérmeyecek sekilde
karardigini fark etmistir. Geceleyin guvenli strls igin 6n caminizi i¢cten ve distan temizleyin.

2.11.5 — Gece Siiriis Prosediirleri

Seyahat Oncesi Prosediirler. Dinlenmis ve uyanik oldugunuzdan emin olun. Uykunuz varsa, araba kullanmadan énce
uyuyun! Hatta kisacik bir uyku bile sizin veya baskalarinin hayatini kurtarabilir. GézlUk kullaniyorsaniz, temiz ve giziksiz
olduklarindan emin olun. Geceleyin glines gozligu takmayin. Aracinizi tamamen kontrol edin. Tim isiklari ve reflektorleri
kontrol etmeye dikkat edin ve ulasabildiklerinizi temizleyin.

Baskalarini Kér Etmekten Kaginin. Farlarinizdan gelen parlama, size dogru gelen surlciler i¢in sorunlara neden
olabilir. Ayrica, 1siklariniz dikiz Trafik izleme Cihazi / Aynasinda parladiginda, sizinle ayni yénde giden suriicileri rahatsiz
edebilirler. Diger surlculer igin parlamaya neden olmadan énce farlarinizi kisin. Kargidan gelen bir aracin 500 fit yakinina
geldiginizde ve baska bir araci 500 fit mesafeden takip ederken farlarinizi kisin.

Karsidan Gelen Araglarin Parlamasindan Kag¢inin. Kargidan gelen araglarin isiklarina dogrudan bakmayin. Mimkinse,
yolun sag seridine veya kenar isaretlerine dogru hafifce saga bakin. Diger sirtculer kisa farlarini agmazsa, onlara
"misilleme yapmak" i¢in kendi uzun farlarinizi agmaya c¢alismayin. Bu, karsidan gelen saruculer i¢in parlamayi artirir ve
kaza olasihgini yUkseltir.

Miimkiin Oldugunda Uzun Farlan Kullanin. Bazi siriculer her zaman kisa farlari kullanma hatasina diiser. Bu da
ileriyi gorme kabiliyetini ciddi sekilde azaltir. Glvenli ve yasal oldugunda uzun farlari kullanin. Yaklasan bir aracin

500 fit yakininda olmadiginizda kullanin. Ayrica, kabininizin i¢inin gok parlak olmasina izin vermeyin. Bu durum, disariyi
gérmenizi zorlastirir. ic mekan 1siklarini kapali tutun ve gostergeleri okuyabilmek igin gdsterge isiklarinizi olabildigince
kisik ayarlayin.

Uykunuz gelirse, en yakin giivenli yerde durun. insanlar, géz kapaklari kapanmak lizereyken bile uykuya dalmaya
ne kadar yakin olduklarini genellikle fark etmezler. Glvenli bir sekilde yapabiliyorsaniz, aynada kendinize bakin. Uykulu
goérunuyorsaniz veya sadece uykulu hissediyorsaniz, arag kullanmayi birakin! Cok tehlikeli bir durumdasiniz. Bunun tek
glvenli ¢6zUmU uyumaktir.
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2.12 - SISTE ARAG KULLANMA

Sis her an olusabilir. Otoyollarda sis son derece tehlikeli olabilir. Sis genellikle beklenmedik zamanda ortaya ¢ikar ve
gorus mesafesi hizla kétllesebilir. Sisli kosullara dikkat etmeli ve hizinizi azaltmaya hazir olmalisiniz. Sis igine girdikten
sonra sisin hafifleyecegdini varsaymayin.

Siste ara¢ kullanma konusunda verilebilecek en iyi tavsiye, ara¢ kullanmamaktir. Géris mesafesi diizelene kadar bir
dinlenme alanina veya kamyon duragina ¢ekmeniz tercih edilir. Ara¢ kullanmaniz gerekiyorsa, asagidakileri dikkate
aldiginizdan emin olun:
« Sisle ilgili tum uyari isaretlerini dikkate alin.
« Sise girmeden Once yavaslayin.
e Tudm isiklarinizi agin. Ginduaz bile en iyi goras igin kisa farlar ve sis farlarini kullanin ve farlarini agmay1 unutmus
olabilecek diger surlculere karsi dikkatli olun.
« Dartlu flagorlerinizi agin. Bu, arkadan yaklasan araglara sizin aracinizi daha hizli fark etme firsati verecektir.
Yol kenarindaki araglara dikkat edin. Oniinlizdeki arka veya 6n farlari gérmeniz, yolun ilerisinde nerede oldugunun
gercek bir gdstergesi olmayabilir. Arag yolda bile olmayabilir.
* Yol kenarindaki otoyol reflektdrlerini, yolun édnintzde nasil kivrilabilecegini belirlemek icin kilavuz olarak kullanin.
« Trafikte gdremediginiz araglari duymaya calisin.
« Diger araclar sollamaktan kaginin.
» Kesinlikle gerekli olmadigi strece yolun kenarinda durmayin.
Acil duruslar igin hazirlikli olun.

2.13 - KISIN ARAC KULLANMA
2.13.1 — Arag Kontrolleri

Kis aylarinda ara¢ kullanmadan dnce aracinizin hazir oldugundan emin olun. Duzenli bir kontrol yapmali ve asagidaki
maddelere 6zellikle dikkat etmelisiniz.

Sogutma Sivisi Seviyesi ve Antifriz Miktari. Sogutma sisteminin dolu oldugundan ve donmaya karsi koruma saglamak
icin sistemde yeterli antifriz bulundugundan emin olun. Bu, 6zel bir sogutma sivisi test cihazi ile kontrol edilebilir.

Buz C6zme ve Isitma Ekipmanlari. Buz ¢éziicllerin ¢alistigindan emin olun. Guvenli strls i¢in gerekli olacaklar.
Isiticinin ¢alistigindan ve nasil kullanilacagini bildiginizden emin olun. Baska isiticilar kullaniyorsaniz ve bunlara ihtiyag
duymay! bekliyorsaniz (6rnegin, Trafik izleme Cihazi / Aynasi isiticilari, akii kutusu isiticilari, yakit deposu isiticilari),
yolculugunuza baglamadan 6nce bunlarin ¢alistigindan emin olun.

Silecekler ve Yikayicilar. Silecek lastiklerinin iyi durumda oldugundan emin olun. Sileceklerin cami temizleyecek kadar
kuvvetli bastirdigindan emin olun; aksi takdirde, karlari diizgiin bir sekilde siipiiremeyebilirler. On cam yikayicisinin
calistigindan ve yikayici deposunda yikama sivisi oldugundan emin olun.

Cam suyu sivisinin donmasini 6nlemek i¢in cam suyu antifrizi kullanin. Arag kullanirken gevrenizi yeterince iyi
géremiyorsaniz (6rnegin, silecekleriniz galismiyorsa), glivenli bir sekilde durun ve sorunu ¢ézin.

Lastikler. Lastiklerinizde yeterli dis derinligi oldugundan emin olun. Cekis lastikleri, araci 1slak zeminde ve karda itmek
icin ¢cekis saglamalidir. Direksiyon lastiklerinin araci yonlendirebilmesi i¢in ¢ekis glctine sahip olmasi gerekir. Yeterli dig
derinligi, dzellikle kis kosullarinda gok énemlidir. On lastiklerin her bir ana kanalinda en az 4/32 ing dis derinligi ve diger
lastiklerde en az 2/32 in¢ dis derinligi olmalidir. Daha fazla derinlik daha iyidir. Givenli stris icin yeterli dis derinligine
sahip olup olmadiginizi belirlemek igin bir dlciim aleti kullanin.

Tekerlek Zincirleri. Kendinizi, guvenli bir yere gitmek igin bile zincir olmadan ara¢ kullanamayacaginiz kosullarda
bulabilirsiniz. Dogru sayida zincir ve ekstra ¢capraz baglanti tasiyin. Stricu lastiklerinize uyacaklarindan emin olun.
Kancalarin kirik, capraz baglantilarin agsinmig veya kirik, yan zincirlerin ise buktlmus veya kirik olup olmadigini kontrol
edin. Zincirleri kar ve buzda ihtiya¢ duymadan dnce nasil takacaginizi 6grenin. Kig havasinda arag kullanirken kar
zincirleri bulundurulmalidir.

Isiklar ve Reflektorler. Isiklarin ve reflektorlerin temiz oldugundan emin olun. Kétl hava kosullarinda isiklar ve reflektorler
Ozellikle 6nemlidir. Kétl hava kosullarinda zaman zaman kontrol ederek temiz ve dizgiin galistiklarindan emin olun.
Pencereler ve Trafik izleme Cihazlari / Aynalari. Araci calistirmadan énce én cam, pencereler ve Trafik Izleme Cihazi/
Aynasi Uzerindeki buz, kar gibi engelleri temizleyin. Gerekli oldugunda bir cam kaziyici, kar fircasi ve cam buz ¢ézucu
kullanin.

El Tutamaklari, Basamaklar ve Yiikleme Plakalari. Kabin icine girmek veya arag igcinde hareket etmek icin kullanmaniz
gereken tutamaklar, basamaklar ve yikleme plakalarindaki tim buz ve kari temizleyin. Bu, kayma tehlikesini azaltacaktir.
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Radyator Panjurlari ve Kanadi. Radyatér panjurlarindan buzu temizleyin. Radyatdr kanadinin ¢ok siki
kapatilmadigindan emin olun. Panjurlar donarsa veya radyatdr kanadi ¢ok siki kapatilirsa, motor asiri 1sinabilir ve
durabilir.

Egzoz Sistemi. Egzoz sistemi sizintilari, kabin havalandirmasi zayif oldugunda (camlar kapali vb.) 6zellikle tehlikelidir.
Gevsek baglantilar, zehirli karbon monoksitin araciniza sizmasina yol acabilir. Karbon monoksit gazi uykunuzu getirir.
Yeterince buyuk miktarlarda alindiginda dlime yol agabilir. Egzoz sistemini gevsek parcalar ile sizinti sesleri ve belirtileri
acgisindan kontrol edin.

2.13.2 - Siiriis

Kaygan Yiizeyler. Kaygan yollarda yavas ve dikkatli siiriin. Zemin ¢ok kaygansa arag kullanmamalisiniz. ilk giivenli yerde
durun.

Araci Hafifge ve Yavagca Galistirin. ilk hareket aninda yolun hissine aligmaya calisin. Acele etmeyin.

Buz Olup Olmadigini Kontrol Edin. Yolda, 6zellikle kdprilerde ve Ust gegitlerde buz olup olmadigini kontrol edin. Diger
araglardan su sigramamasi, yolda buz olustugunu gdsterir. Ayrica, Trafik izleme Cihazinizi / Aynanizi ve sileceklerinizi buz
agisindan kontrol edin. Buz varsa, yol da biylk ihtimalle buzludur.

Donilisu ve Frenlemeyi Kosullara Gore Ayarlayin.Dénusleri mimkin oldugunca yavas bir sekilde yapin. Gerektiginden
daha sert fren yapmayin ve motor freni veya hiz retarderi kullanmayin. (Surus tekerleklerinin kaygan yuzeylerde
kaymasina neden olabilirler.)

Hizi Kosullara Gore Ayarlayin. Gerekmedigi slrece sizden yavas ilerleyen aracglari gegmeyin. Yavas gidin ve sabit bir
hizda ilerlemek icin yeterince ileriye bakin. Yavaglamak ve hizlanmak zorunda kalmaktan kac¢inin. Virajlari daha yavas
hizlarda alin ve virajlardayken fren yapmayin. Sicaklik buzun erimeye basladigi noktaya yiikseldikge, yolun daha da
kayganlastigini unutmayin. Daha da yavaslayin.

Boslugu Kosullara Gore Ayarlayin. Diger araglarin yaninda siirmeyin. Daha uzun bir takip mesafesi birakin. Oniiniizde
bir trafik sikisikhdr gordiglinizde, yavaslayin veya trafigin agilmasini beklemek i¢in durun. Duraklamalari énceden tahmin
etmeye calisin ve kademeli olarak yavaslayin. Kar kiireme araclarina, tuz ve kum kamyonlarina dikkat edin ve onlara
bolca alan birakin.

Islak Frenler. Yodun yagmurda veya derin su birikintilerinde ara¢ kullanirken frenleriniz islanir. Frenlerdeki su, frenlerin
zayif olmasina, dliizensiz ¢alismasina veya aniden tutmasina neden olabilir. Bu durum, fren glicinin azalmasina,
tekerleklerin kilittenmesine, aracin bir tarafa cekmesine veya romork ¢ekiyorsaniz makaslamaya yol agabilir.

Mumkinse derin su birikintilerinden veya akan sudan gegmekten kaginin.
Kacinamadiginiz takdirde sunlari yapmalisiniz:

* Yavasglayin ve vitesi dugurun.

» Frenlere nazikge basin. Bu, balatalari fren kampanalarina veya disklerine dogru bastirir ve sudan gegerken gamur
silt, kum ve suyun igeri girmesini 6nler.

» Motor devrini artirin ve frenlere hafif baski uygulayarak suyun tzerinden gegin.

« Sudan ciktiktan sonra, frenleri 1sitmak ve kurutmak icin kisa bir mesafe boyunca hafif bir baski uygulayin.

* Guvenli oldugunda test etmek i¢in duraklayin. Arkadan kimsenin takip etmediginden emin olun, ardindan frenlerin
iyi calistigindan emin olmak icin fren yapin. Frenler iyi calismiyorsa, yukarida acgiklandigi gibi kurutmaya devam
edin. (DIKKAT: Ayni anda gok fazla fren basinci ve gaz vermeyin, aksi takdirde fren kampanalari ve balatalari asiri
Isinabilir).

2.14 - GOK SICAK HAVADA SURUS

2.14.1 — Arag Kontrolleri

Normal bir inceleme yapin, ancak asagidaki maddelere ¢zellikle dikkat edin:

¢ Lastikler. Araca binmeden 6nce lastik montajini ve hava basincini kontrol edin. Cok sicak havalarda arag
kullanirken lastikleri her iki saatte bir veya her 100 milde bir kontrol edin. Hava basinci sicaklikla artar. Havayi disari
¢ikarmayin, aksi halde lastikler sogudugunda basing ¢ok disuk olur. Lastiklerinizden biri dokunulamayacak kadar
sicaksa, soguyuncaya kadar durmaya devam edin. Aksi takdirde lastik patlayabilir veya alev alabilir.

¢ Motor Yagi. Motor yagdi, motoru yaglamanin yani sira serin tutmaya da yardimci olur. Motor yaginin yeterli
oldugundan emin olun. Yag sicaklik géstergeniz varsa, surls sirasinda sicakhgin uygun aralikta oldugundan emin
olun.

¢ Motor Sogutma Sivisi. Baslamadan dnce, motor Ureticisinin talimatlarina gére motor sojutma sisteminde yeterli su
ve antifriz oldugundan emin olun. (Antifriz, motorun hem sicak hem de soguk kosullarda ¢calismasina yardimci olur.)
Sirus sirasinda, su sicakhdi veya sogutucu sicaklik géstergesini ara sira kontrol edin. Gostergelerin normal aralikta
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oldugundan emin olun. Gdsterge en yiksek glivenli sicakligin Gzerine ¢ikarsa, motor arizasina ve muhtemelen
yangina yol agabilecek bir sorun olabilir. Guvenli bir gsekilde ve mimkun olan en kisa surede araci durdurun,
ardindan sorunun ne oldugunu belirlemeye ¢alisin.

Bazi aracglarda gosterge cami, seffaf sogutucu konteyneri veya sogutucu geri kazanim kabi bulunur. Bunlar, motor
sicakken sogutucu seviyesini kontrol etmenizi saglar. Konteyner basingli sistemin bir pargasi degilse, kapak
guivenle c¢ikarilabilir ve motor ¢calisma sicakhigindayken bile sogutucu eklenebilir.

Radyatér kapagini veya basingli sistemin herhangi bir pargasini, sistem tamamen soguyana kadar asla ¢ikarmayin.
Buhar ve kaynayan su basing altinda pUskurebilir ve ciddi yaniklara neden olabilir. Radyatér kapagina ¢iplak elinizle
dokunabiliyorsaniz, muhtemelen agmak igin yeterince sogumustur.

Geri kazanim tanki veya tagsma tanki olmayan bir sisteme sogutucu eklenmesi gerekiyorsa, su adimlari izleyin:
* Motoru kapatin.
* Motorun sogumasini bekleyin.
» Ellerinizi koruyun (eldiven veya kalin bir bez kullanin).
» Radyator kapagini yavasca ilk durma noktasina kadar cevirin, bu basing contasini serbest birakir.
» Sogutma sisteminden basing tahliye edilirken geri gekilin.
* Tum basing serbest birakildiginda, kapaga bastirin ve ¢ikarmak icin daha fazla gevirin.
» Sogutucu seviyesini gozle kontrol edin ve gerekirse daha fazla sogutucu ekleyin.
» Kapagi yerine takin ve tamamen kapali konuma getirin.

* Motor Kayiglari. Aracinizdaki kayislara bastirarak v kayisi sikiligini nasil kontrol edeceginizi 6grenin. Gevseyen
kayiglar su pompasini ve/veya fani dizgin bir sekilde déndlrmez. Bu, agiri Isinmaya neden olur. Ayrica, kayislari
catlaklar veya diger asinma belirtileri agisindan kontrol edin. Bu 6zellikle sicak havalarda gegerlidir. Catlamis
kayiglar bir glivenlik tehlikesidir.

e Hortumlar. Sogutma sivisi hortumlarinin iyi durumda oldugundan emin olun. Sirus sirasinda kirik bir hortum motor
arizasina ve hatta yangina yol acabilir.

2.14.2 — Siiriis

* Eriyen Asfalta Dikkat Edin. Cok sicak havalarda yol asfaltindaki zift siklikla ylzeye ¢ikar. Ziftin yizeye "sizdigi"
noktalar ¢ok kaygandir.

+ Yavas ilerleyerek Asiri Isinmayi Onleyin. Yiiksek hiz, lastiklerin ve motorun isisini artirir. Gél kosullarinda isi
tehlikeli bir seviyeye ulasabilir. Sicaklik, lastik arizasi veya hatta yangin ve motor arizasi olasiligini artirir.

Alt bolimler 2.11, 2.12, 2.13 ve 2.14
Bilginizi Test Edin

Mudmkin oldugunda kisa farlari kullanmalisiniz. Dogru mu Yanhs mi?

Uykuluysaniz, ara¢ kullanmadan énce ne yapmalisiniz?

Islak frenler ne gibi etkilere neden olabilir? Bu sorunlardan nasil kaginabilirsiniz?

Sicak lastiklerin havasini indirerek basincin normale dénmesini saglamalisiniz. Dogru mu Yanlis mi?
Motor asiri iIsinmadigi surece radyatdér kapagini guvenle gikarabilirsiniz. Dogru mu Yanhs mi?

arON -~

Bu sorular testte sorulabilir. TUm sorulara cevap veremiyorsaniz, 2.11, 2.12, 2.13 ve 2.14 alt bélimlerini tekrar okuyun.

2.15 - DEMIRYOLU-OTOYOL GECIiSLERI

Demiryolu-otoyol hemzemin gegitleri, yolun tren raylariyla kesistigi 6zel bir kavsak tariddr. Bu gegitler her zaman
tehlikelidir. Her gegite, bir trenin gelmekte oldugu varsayimiyla yaklasiimalidir. Trenin gegitten ne kadar uzakta oldugunu
ve yaklasan bir trenin hizini degerlendirmek son derece zordur.

2.15.1 — Gegit Tiirleri

Pasif Gegitler. Bu tir gegitlerde herhangi bir trafik kontrol cihazi yoktur. Durma veya devam etme karari tamamen size

baghdir. Pasif gegitler, gecidi tanimanizi, raylari kullanan herhangi bir treni aramanizi ve guivenli bir sekilde ge¢gmek igin
yeterli bos alan olup olmadidini belirlemenizi gerektirir. Pasif hemzemin gegitlerde, gegidi fark etmenize yardimci olacak
sari dairesel 6n uyari isaretleri, yol ylzeyi isaretlemeleri ve ¢arpi isaretleri bulunur.

Aktif Gegitler. Bu tir gegitte, trafigi dizenlemek igin gegitte bir trafik kontrol cihazi kuruludur. Bu aktif cihazlar, zil sesli
veya zilsiz yanip sénen kirmizi isiklar ve bariyerlerle birlikte yanip sénen kirmizi 1giklari igerir.
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2.15.2 — Uyari Igaretleri ve Cihazlari

Onceden Uyari isaretleri. Yuvarlak, sari zemin iizerine siyah renkteki uyari isareti, kamuya agik bir demiryolu-otoyol
gecidinin dniine yerlestirilir. Onceden uyari isareti, hizinizi azaltmanizi, treni gérmek ve dinlemek igin dikkatli olmanizi ve
bir tren yaklasiyorsa raylarda durmaya hazir olmanizi hatirlatir. Tim yolcu ve tehlikeli madde tasiyan araglarin durmasi
gerekir. Bkz. Sekil 2.15.

Yol isaretleri. Yol isaretleri, 6nceden uyari isaretleriyle ayni anlama gelir. Bunlar, iki seritli yollarda "RR" harfleriyle birlikte
bir "X" ve gegis yasagi isareti igerir. Bkz. Sekil 2.16.

iki seritli yollarda ayrica gecis yasagi bélgesi isareti de bulunur. Demiryolu raylarinin éniindeki yol yiizeyine beyaz bir dur
cizgisi cizilmis olabilir. Gegitte dururken aracin 6n kismi bu gizginin gerisinde kalmalidir.

Carpi Levhalar. Bu isaret hemzemin gegcidi belirtir. Trene gegis hakki vermenizi gerektirir. Yolda beyaz durma gizgisi
yoksa, durmasi gereken araglar en yakin raydan en az 15 fit veya en fazla 50 fit uzakta durmalidir. Yol birden fazla rayi
gectiginde, carpi isaretinin altindaki tabela, gegen ray sayisini belirtir. Bkz. Sekil 2.17.

Yanip Sonen Kirmizi Isik Sinyalleri. Bir¢ok karayolu-demiryolu hemzemin gegidinde, yaya gegcidi isaretinde yanip sénen
kirmizi isiklar ve ziller bulunur. Isiklar yanip sénmeye basladiginda durun! Bu bir trenin yaklastigini gosterir. Trene gegis
onceligi vermeniz gerekir. Birden fazla ray varsa, gegmeden 6nce tim raylarin agik oldugundan emin olun. Bkz. Sekil
2.18.

Bariyerler. Birgok demiryolu-karayolu gecidinde kirmizi yanip sénen isiklar ve zillerle donatilmis bariyerler bulunur. Isiklar
yanip sdbnmeye basladiginda ve bariyer yol seridinin Gzerine inmeden énce durmaniz gerekir. Bariyerler kalkip isiklar
yanip sénmeyi birakincaya kadar durmaya devam edin. Glvenli oldugunda devam edin. Bkz. Sekil 2.18.

Sekil 2.15 Sekil 2.16

YUVARLAK SARI
UYARI LEVHASI

YOL GiZGILERI

R R

Sekil 2.17 Sekil 2.18
BiRDEN FAZLA HAT KAPILAR/ISIKLAR

2

3
TRACKS
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2.15.3 — Siiriis Prosediirleri

Gegitlerde Asla Trenle Yarigsmayin. Gegitlerde kesinlikle trenlerle yarismaya ¢alismayin. Yaklasan bir trenin hizini
degerlendirmek son derece zordur.

Hiz1 Azaltin. Hiz, yaklasan trenleri herhangi bir ydénden gorebilme yetenegdinize gore azaltiimali ve durmanin gerekli
oldugu durumlarda raylarin 6niinde durmaniza izin verecek bir noktada tutulmaldir.

Trenin Sesini Duyacaginizi Diigsiinmeyin. Trenler bazi gegitlere yaklasirken korna galmayabilir ya da korna ¢almalari
yasaklanmis olabilir. Trenlerin korna ¢almadigi kamuya acik gegitler, tabelalarla belirtiimelidir. Aracinizin igindeki gurultu,
trenin kornasini duymanizi engelleyebilir ve tren tehlikeli bir sekilde gegide yaklasana kadar fark etmeyebilirsiniz.

Sinyallere Giivenmeyin. Trenlerin yaklastigini anlamak igin yalnizca uyari sinyalleri, bariyerler veya gorevlilerin varligina
giivenmemelisiniz. Ozellikle kapilari veya yanip sénen kirmizi i1sik sinyalleri olmayan gegitlerde dikkatli olun.

Cift Raylarda Cift Kontrol Gereklidir. Bir raydaki trenin diger raydaki treni gizleyebilecegini unutmayin. Karsidan karsiya
gecmeden 6nce her iki ydne de bakin. Bir tren gegcidi gectikten sonra, raylarin Gzerinden gegmeye baslamadan dnce
yakinlarda baska trenlerin olmadigindan emin olun.

Sehir ve Kasabalardaki Demiryolu Alanlari ve Hemzemin Gegitler. Sehirlerdeki ve kasabalardaki demiryolu gegitleri ve
yukleme alanlari, kirsal demiryolu gegitleri kadar tehlikelidir. Onlara da ¢ok dikkatli yaklagin.

2.15.4 — Demiryolu Karayolu Gegitlerinde Giivenle Durma

Demiryolu gecitlerinde tamamen durulmasi gereklidir:
* YUkun niteligi, eyalet veya federal diizenlemelere gore durmayi zorunlu kilar.
» Aksi halde, bdyle bir durma yasa geregi zorunludur.

Durdugunuzda sunlari yaptiginizdan emin olun:
* Yavaslayarak dururken arkanizdaki trafigi kontrol edin. Varsa ¢ikis seridini kullanin.
» Dortli acil flagorlerinizi agin.

2.15.5 — Raylardan Gegis

Egimli yaklasimlara sahip demiryolu gecitleri, aracinizin raylarda sikismasina yol acabilir.

Trafik kosullarinin sizi raylar Gzerinde durmak zorunda birakmasina asla izin vermeyin. Karsiya gegmeye baslamadan
once raylarin tamamini gegebileceginizden emin olun. Tipik bir ¢ekici-romork tnitesinin tek bir yoldan gecmesi en az
14 saniye, ¢ift yoldan gegmesi ise 15 saniyeden uzun surer.

Demiryolu raylarindan gegerken vites degistirmeyin.

2.15.6 — Ozel Durumlar

Dikkat Edin! Bu rémorklar yukseltiimis gegitlerde sikigabilir:
» Alcak profilli araglar (lowboy, araba tasiyici, tagsinma kamyonu, possum-belly hayvan tasima rémorku).
« Tek dingilli bir gekici, tandem dingilli bir ¢ekiciyi tasiyacak sekilde ayarlanmis inis tekerlegiyle uzun bir rémork ¢eker.

Herhangi bir nedenle raylarda sikisirsaniz, aragtan ¢ikin ve raylardan uzaklasin. Gegitteki acil durum bildirim bilgileri igin
isaret levhalarini veya sinyal kutusunu kontrol edin. 911'i veya baska bir acil durum numarasini arayin. Gegidin yerini,
ozellikle belirtiimisse DOT numarasi da dahil olmak tzere, tanimlanabilir tim isaretlerle belirtin.

2.16 - DAG SURUSU

Dag surlistnde, yergekimi dnemli bir rol oynar. Yokus cikarken yergekimi aracin hizini yavaslatir. Yokusun egimi ne
kadar dik, uzunlugu ne kadar fazla ve/veya yuk ne kadar agir olursa, tepe veya daglari tirmanmak i¢in o kadar disuk
vites kullanmaniz gerekir. Uzun, dik yokuslardan inerken, yergekimi aracinizin hizinin artmasina neden olur. Uygun bir
guivenli hiz segmeli, ardindan dusiik bir vites kullanmali ve dogru fren tekniklerini uygulamalisiniz. Onceden plan yapmali
ve seyahat etmeyi planladiginiz glizergah tzerindeki uzun, dik yokuslar hakkinda bilgi edinmelisiniz. Miumkulnse, hangi
hizlarin guivenli oldugunu 6grenmek icin yokuslara asina olan diger sirtculerle konusun.

Frenlerinizin ¢gok iIsinmadan sizi tutabilmesi i¢in yeterince yavas gitmelisiniz. Frenler ¢ok isinirsa "zayiflamaya”
baslayabilir. Dolayisiyla, ayni durdurma gucinu elde etmek igin frenlere gittikce daha sert basmaniz gerekebilir. Frenleri
sert bir sekilde kullanmaya devam ederseniz, frenler gittikge zayiflayarak sonunda yavaglamanizi veya durmanizi
imkansiz hale getirebilir.
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2.16.1 — "Givenli” Bir Hiz Segin
Dikkat etmeniz gereken en dnemli nokta, asiri yiksek olmayan bir hiz secmektir:
* Arac ve yukun toplam agirhgi.
Yokusun uzunlugu.
Yokusun dikligi.
Yol kosullari.
Hava durumu.
Bir hiz siniri belirtiimisse veya "Maksimum Guvenli Hiz" isareti varsa, asla belirtilen hizi agsmayin. Ayrica, yokusun
uzunlugunu ve dikligini gésteren uyari isaretlerini gdrmeye ¢alisin ve dikkate alin.
Hizinizi kontrol etmenin temel yolu olarak motorun frenleme etkisinden yararlanmalisiniz. Motorun frenleme etkisi,
motor devri belirli devirlere yakin oldugunda ve sanziman dusuk viteslerdeyken en yuksek seviyeye ¢ikar. Yol ve trafik
kosullarina gore hizinizi diglrebilmek veya durabilmek igin frenlerinizi koruyun.

2.16.2 — Yokus Asagi inmeden Once Dogru Vitesi Secin

Yokus asagi inmeden 6nce vitesi duslrin. Hiziniz arttiktan sonra vites kigtltmeye ¢alismayin. Bu durumda vitesi
distremezsiniz. Herhangi bir vitese geri gegemeyebilirsiniz ve motor freninin etkisi tamamen kaybolabilir. Yiksek hizda
otomatik sanzimani daha disUk bir vitese zorlamak, sanzimana zarar verebilir ve motor frenleme etkisinin tamamen
kaybolmasina yol agabilir.

Daha eski kamyonlarda, vites segiminde uygulanan bir kural, bir tepeyi tirmanirken ihtiya¢ duydugunuz vitesi, o tepeden
asagi inerken de kullanmaktir. Ancak, yeni kamyonlar yakit ekonomisi igin duslk strtinmeli pargalara ve aerodinamik
sekillere sahiptir. Ayrica daha gugli motorlara sahip olabilirler. Bu, yokuslari daha ylksek viteslerde ¢ikabileceginiz ve
yokus asag! inerken daha az surtinme ve hava direnci nedeniyle aracglarin daha az yavaglayacagdi anlamina gelir. Bu
nedenle, modern kamyon sirtculeri yokus asagi inerken, yokus yukari ¢ikarken gerekenden daha duslk vites kullanmak
zorunda kalabilirler. Araciniz i¢in neyin dogru oldugunu bilmelisiniz.

2.16.3 — Frenin Zayiflamasi veya Arizalanmasi

Frenler, fren pabuclari veya balatalari araci yavaslatmak igin fren kampanasina veya disklerine surtiinecek sekilde
tasarlanmistir. Frenleme 1s1 yaratir, ancak frenler ¢ok fazla i1siya dayanacak sekilde tasarlanmistir. Ancak, frenler gok
fazla kullanimdan ve motorun frenleme etkisine givenilmemesinden kaynaklanan asiri 1s1 nedeniyle zayiflayabilir veya
calismayabilir.

Fren, ayarlamadan kaynakli da zayiflayabilir. Bir araci guvenli bir sekilde kontrol edebilmek igin, her fren kendi payina
diseni yapmalidir. Ayarsiz frenler, ayarli olanlardan dnce gorevlerini yapmayi birakir. Diger frenler asiri i1sinabilir ve
etkisini kaybedebilir, bu da araci kontrol etmek igin yeterli frenleme saglamaz. Frenler, 6zellikle sik kullanildiklarinda hizla
ayarlarindan cikabilir; ayrica fren balatalari sicakken daha hizli aginir. Bu nedenle, fren ayarinin sik sik kontrol edilmesi
gerekir.

2.16.4 — Dogru Frenleme Teknigi

Unutmayin. Uzun ve/veya dik bir iniste fren kullanimi, yalnizca motorun frenleme etkisine ek olarak kullaniimalidir. Uygun
dusuk viteste olan bir aracgta, asagidaki frenleme teknikleri kullaniimalidir:

* Yalnizca kesin bir yavaslama hissedecek kadar gugli fren uygulayin.

* Hiziniz "glvenli" hizinizin yaklasik bes mil altina dustigtinde, frenleri serbest birakin.(Bu fren uygulamasi yaklasik

U¢ saniye strmelidir.)

« "Guvenli" hiziniza ulastiginizda, 1. ve 2. adimlari tekrarlayin.
Ornegin, "glvenli" hiziniz saatte 40 mil ise, hiziniz 40 mil/saat'e ulagana kadar fren yapmazsiniz. Simdi hizinizi
35 mil/saat'e kademeli olarak dustirmek igin frenlere yeterince sert basin ve ardindan frenleri birakin. Yokus bitimine ulasana
kadar bunu gereken siklikta tekrarlayin. Birgok dik dag inisinde kagis rampalari inga edilmistir. Kagis rampalari, kontrolden
¢tkan araclari surici ve yolculara zarar vermeden guivenli bir sekilde durdurmak igin yapilmistir. Kagis rampalari, kagan bir
araci yavaslatmak igin bazen bir ylkseltme ile birlikte uzun bir gevsek, yumusak malzeme yatagi kullanir.

Glzergahinizdaki kagis rampalarinin yerlerini 6grenin. isaretler, siriiciilere rampalarin nerede oldugunu gdsterir. Kagis
rampalari hayat, ekipman ve yuk kurtarir. Frenlerinizi kaybederseniz onlari kullanin.

Alt bolimler 2.15 ve 2.16
Bilginizi Test Edin

Uzun ve dik bir yokustan asagi inerken "glivenli" hizinizi segmenizi belirleyen faktorler nelerdir?
Yokustan asagi inmeye baslamadan énce neden uygun viteste olmalisiniz?
Uzun ve dik bir yokustan asagi inerken kullanmaniz gereken frenleme teknigini aciklayin.
Hangi tir araglar demiryolu-karayolu gegidinde sikisabilir?
Tipik bir ¢ekici-romork Unitesinin ¢ift ray1 gegcmesi ne kadar zaman alir?
Bu sorular testte sorulabilir. Tim sorulara cevap veremiyorsaniz, 2.15 ve 2.16 alt boltimlerini tekrar okuyun.

g~

2-40 Boliim-2 Giivenli Siiriis



Ticari Siiriicli Belgesi Kilavuzu

2.17 - SURUS ACIiL DURUMLARI

Trafik acil durumlari, iki ara¢ carpismak Uzereyken meydana gelir. Arag acil durumlari; lastikler, frenler veya diger kritik
parcalar arizalandijinda meydana gelir. Bu kilavuzdaki glvenlik uygulamalarini takip etmeniz acil durumlari énlemenize
yardimci olabilir. Ancak acil bir durum meydana gelirse, bir carpismadan kaginma sansiniz, ne kadar iyi harekete
gectiginize baglidir. Béyle bir durumda alabileceginiz aksiyonlar agagida aciklanmistir.

2.17.1 - Carpismayi Onlemek Igin Direksiyon Kullanma

Acil bir durumda durmak her zaman en guvenli eylem degildir. Durmak icgin yeterli alaniniz olmadiginda, énintzdeki
engelden uzaklagmaniz gerekebilir. Unutmayin, bir engeli durmaktan daha hizli gegmek igin direksiyonu hemen
cevirebilirsiniz. (Ancak, Ustten agir aracglar ve birden fazla rémorku olan c¢ekiciler takla atabilir).

iki Elinizi de Direksiyonda Tutun. Hizli dénebilmek icin direksiyonu her iki elinizle siki bir sekilde kavramalisiniz. Acil bir
durumda her iki elinizin de direksiyonda olmasi igin ellerinizi her zaman direksiyonda tutmalisiniz.

Hizli ve Giivenli Déniis Nasil Yapilir. Dogru sekilde yapilirsa, giivenli bir sekilde hizli déniis yapilabilir. iste glivenli
surdculerin dikkat ettigi bazi noktalar:

» Donus yaparken frene basmayin. DénlUs yaparken tekerlekleriniz kolaylikla kitlenebilir. Bdyle bir durumda aracinizin
kontrolinu kaybedebilirsiniz.

+ Oniiniizdeki engeli agsmak igin gerektiginden fazla dénmeyin. Ne kadar keskin sekilde dénerseniz, kayma veya
devrilme olasiliginiz da o kadar artar.

» Gegtiginiz yolun Uzerindeki engeli astiktan sonra, direksiyonu ters yonde gevirerek "ters yonli direksiyon
manevrasi" yapmaya hazirlikl olun. Ters ydnlu direksiyon manevrasi yapmaya hazir degilseniz, bunu yeterince hizli
yapamazsiniz. Acil direksiyon ve ters yonlu direksiyon manevrasi hareketlerini, tek bir siriis eyleminin iki pargasi
olarak distinmelisiniz.

Nereye Direksiyon Cevirmeli? Kargidan gelen bir siiriict seridinize girmisse, en iyisi saga dogru hareket etmektir. Bu
suricu ne oldugunu fark ederse, dogal tepkisi kendi seridine yoénelmek olacaktir.

Herhangi bir sey yolunuzu kapatiyorsa, en iyi yon duruma goére degisebilir.

Trafik izleme Cihazinizi / Aynanizi kullaniyorsaniz, hangi seridin bos oldugunu ve giivenle kullanilabilecegini bilirsiniz.
Banket tarafl bogsa, saga ydonelmek en iyi segenek olabilir. Birilerinin bankette ara¢ kullanma olasiligi disuk olsa da,
solunuzdan bir arag gegiyor olabilir. Trafik izleme Cihazinizi / Aynanizi kullanip kullanmadiginizi bileceksiniz. Her iki
taraftan da engelleniyorsaniz, saga dogru hareket etmek en iyisi olabilir. En azindan kimseyi karsi seride gegmeye ve
olasi bir kafa kafaya ¢arpismaya zorlamayacaksiniz.

Yolun Disina Cikmak. Bazi acil durumlarda yoldan gikmaniz gerekebilir. Baska bir aracla ¢arpisma riskiyle
karsilagsmaktan daha az riskli olabilir.

Pek ¢ok banket, blytk bir aracin agirhgini tasiyacak kadar giglidir ve bu nedenle mevcut bir kagis yolu sunar. Yoldan
ayrilmaniz durumunda izleyebileceginiz kurallardan bazilari sunlardir:

Fren Yapmaktan Kaginin. Mimkinse, hiziniz yaklasik 20 mil/saat'e disene kadar fren kullanmaktan kaginin. Ardindan
kaygan bir yizeyde kaymayi dnlemek icin ¢ok hafifce fren yapin.
Miimkiinse Bir Cift Tekerlegi Yolda Tutun. Bu, kontroliinizi korumaniza yardimci olur.

Yol Kenarinda Kalin. Yol kenarinda yer varsa, aracinizi durduruncaya kadar orada kalin. Guvenli oldugunda, yola geri
gtkmadan énce sinyal verin ve Trafik izleme Cihazinizi / Aynanizi kontrol edin.

Yola Geri Donme. Duramadan yola geri donmek zorunda kalirsaniz, asagidaki prosediri kullanin:
» Direksiyonu sikica tutun ve glvenli bir sekilde yola geri dénmek icin keskin bir donls yapin. Yola yavas yavas geri
dénmeye calismayin. Aksi halde, lastikleriniz beklenmedik bir sekilde tutunabilir ve kontroli kaybedebilirsiniz.
+ Her iki 6n lastik de asfalt yiizeyde oldugunda, hemen ters yénde direksiyon kirin. iki dénis, tek bir "direksiyon-ter
yonlu direksiyon manevrasi" hareketi olarak yapilmalidir.

2.17.2 — Giivenli ve Hizli Sekilde Durma Yéntemi

Bir arag aniden 6nlinlize ¢ikarsa, dogal tepkiniz frene basmak olur. Bu, durmak igin yeterli mesafe varsa ve frenleri dogru
sekilde kullaniyorsaniz iyi bir tepkidir.

Aracinizi diz bir gizgide tutacak ve gerekirse donmenize olanak taniyacak sekilde fren yapmalisiniz. "Kontrolli frenleme"
veya "kesik frenleme" yontemini kullanabilirsiniz.
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Kontrollii Frenleme. Bu yontemle, tekerlekleri kilittemeden frenlere olabildigince glgli bir sekilde basarsiniz. Bunu
yaparken direksiyon hareketlerini ¢ok kiguk tutun. Daha blylk bir direksiyon ayari yapmaniz gerekiyorsa veya tekerlekler
kilitlenirse frenleri birakin. Frenlere mimkun olan en kisa surede tekrar basin.

Kesik Frenleme

Frenlerinize sonuna kadar basin.

Tekerlekler kilitlendiginde frenleri birakin.

Tekerlekler ddnmeye baslar baglamaz, frenlere tekrar tamamen basin. (Frenleri biraktiktan sonra tekerleklerin donmeye
baslamasi bir saniyeye kadar surebilir. Tekerlekler ddonmeye baslamadan 6nce frenlere yeniden basarsaniz arag
dizelmez.)

Frenlere Asin Yiiklenmeyin. Acil fren yapmak icin fren pedalina olabildigince gu¢li basmaniz gerekmez. Bu, yalnizca
tekerleklerin kilittenmesine ve kaymaya neden olur. Tekerlekler kayarsa araci kontrol edemezsiniz.

Not: Eger kilitlenme dnleyici fren sistemine sahip bir ara¢ kullaniyorsaniz, hizli durmayla ilgili talimatlari Arag
Sahipleri Kilavuzu'ndan okuyup takip etmelisiniz.

2.17.3 — Fren Arizasi

Ozenle kullanilan frenler nadiren arizalanir. Hidrolik fren arizalarinin gogu iki nedenle meydana gelir: (Hava frenleri Bélim
5'te ele alinmistir.)

* Hidrolik basing kaybi.
» Uzun yokuslarda fren giicinin zayiflamasi.

Hidrolik Basing Kaybi. Sistem basing olusturmadiginda, fren pedali siingere benzer bir his verir veya yere iner. iste
atabileceginiz bazi adimlar.

Vites kiigultiin. Araci daha dusuk bir vitese almak, aracin yavaslamasina yardimci olur.
Frenleri Pompalayin. Bazen fren pedalini pompalamak, araci durdurmak igin yeterli hidrolik basing olusturur.

El Frenini Kullanin. El freni veya acil durum freni, hidrolik fren sisteminden ayridir. Bu nedenle, araci yavaslatmak icin
kullanilabilir. Ancak, tekerleklerin kilittenmesini 6nlemek ve fren basincini ayarlayabilmek igin acil durum frenini kullanirken
ayni anda serbest birakma digmesine bastiginizdan veya serbest birakma kolunu gektiginizden emin olun.

Bir Kagis Yolu Bulun. Araci yavaslatirken, bir kagis yolu arayin. Bu, acik bir alan, yan sokak veya kacis rampasi olabilir.
Yokus yukari ddnmek araci yavaslatmak ve durdurmak igin iyi bir yoldur. Durduktan sonra aracin geri kaymadigindan
emin olun. Vitesi dugurin, el frenini gekin ve gerekirse araci durduracak bir engele dogru geri déndn.

Yokus Asagdi Fren Arizasi. Yeterince yavas gitmek ve dogru sekilde fren yapmak, uzun iniglerde genellikle fren arizalarini
onleyecektir. Ancak frenler arizalandiginda, aracinizi durduracak bir sey bulmak i¢in aracinizin disina bakmaniz gerekir.

En iyi umudunuz bir kagis rampasidir. Kagis rampasi varsa, sizi bilgilendiren isaretler olacaktir. Bu rampayi kullanin.
Rampa genellikle inigin tepesinden birka¢ mil uzakta bulunur. Her yil, ylzlerce sirtct kagis rampalarini kullanarak
kendilerini yaralanmaktan veya araclarini hasar gérmekten koruyor. Bazi kagis rampalarinda, aracin hareketine direng
go6steren ve onu durma noktasina getiren yumusak c¢akil kullanilir. Digerleri araci durdurmak igin yokus yukari déner
ve yumusak c¢akil taslari araci yerinde tutar. Dagda arag¢ kullanmadan once, glizergahinizdaki kagis rampalarini
ogrenmelisiniz.

Yokus asag! frenleri tutmayan her sirticu, varsa kagis rampasini kullanmalidir. Aksi halde, ciddi bir kaza gegirme
olasilhiginiz ¢cok daha yuksek olabilir.

Kacis rampasi yoksa, agik bir alan ya da dizlesen veya yokus yukari dénen bir yan yol gibi en az tehlikeli kagis yolunu
kullanin. Frenlerinizin galismadidini anladiginiz anda harekete gegin. Ne kadar uzun slire beklerseniz, ara¢ o kadar hizl
gider ve durdurmasi o kadar zor olur.

2.17.4 — Lastik Arizasi

Lastik Arizasini Taniyin. Lastidinizin arizalandigini hizlica fark ettiginizde, tepki vermek i¢in daha fazla zamaniniz olur.
Ne yapmaniz gerektigini hatirlamak icin sadece birka¢ daha saniyenizin olmasi size yardimci olabilir. Lastik arizasinin
baslica belirtileri sunlardir:
¢ Ses. Patlamanin ylksek "pat" sesi, kolayca taninan bir isarettir. Aracinizin tepki vermesi birkag saniye
surebileceginden, baska bir arag oldugunu distnebilirsiniz. Ancak bir lastigin patladigini duydugunuzda, en
glvenlisi onun sizin lastiginiz oldugunu varsaymaktir.
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e Titresim. Arag sert bir sekilde vuruyor veya titriyorsa, bu, lastiklerden birinin patladigina isaret edebilir. Lastik
patladiginda, alabileceginiz tek isaret bu olabilir.

* Hissedin. Direksiyon "agir" geliyorsa, muhtemelen 6n lastiklerden biri arizalanmigtir. Bazen bir arka lastigin
arizalanmasi aracin ileri geri kaymasina veya "balik kuyrugu" gibi hareket etmesine neden olur. Ancak, cift arka
lastikler genellikle bunu onler.

Lastik Arizasina Yanit Verin. Bir lastik arizalandiginda, araciniz tehlikede olur. Hemen sunlari yapmalisiniz:

» Direksiyonu Sikica Tutun. On lastiklerden biri arizalanirsa, direksiyonu elinizden kagirma riskiyle
karsilasabilirsiniz. Bunu 6nlemenin tek yolu, direksiyonu her zaman iki elinizle sikica tutmaktir.

* Frenlerden Uzak Durun. Acil bir durumda fren yapmak istemeniz normaldir. Ancak, lastiklerden biri arizalandiginda
fren yapmak kontrol kaybina neden olabilir. Bir engele ¢arpmak Uzere degilseniz, ara¢ yavaslayana kadar frene
basmayin. Sonra ¢ok nazikge fren yapin, yoldan ¢ekilin ve durun.

e Lastikleri Kontrol Edin. Durduktan sonra inip tim lastikleri kontrol edin. Aracin durumu iyi gértinse bile bunu
yapin. Cift lastiklerinizden biri patlarsa, bunu bilmenin tek yolu disari ¢ikip bakmaktir.

2.18 — KILITLENME ONLEYIiCi FREN SiSTEMLERI (ABS)

ABS, sert fren uygulamalarinda tekerleklerinizin kilittenmesini dnleyen bilgisayarli bir sistemdir.

ABS, normal frenlerinize ek bir sistemdir. Normal frenleme yeteneginizi azaltmaz veya artirmaz. ABS, sadece tekerlekler
kilitlenmek Uzereyken devreye girer.

ABS durma mesafenizi kisaltmaz, ancak sert frenleme sirasinda araci kontrol altinda tutmaniza yardimci olur.

2.18.1 - Kilittenme Onleyici Fren Sistemleri Nasil Caligir

Sensorler, tekerleklerin kilittenme potansiyelini algilar. Ardindan, bir elektronik kontrol Gnitesi (ECU) tekerlegdin
kilitlenmesini dnlemek igin fren basincini azaltir.

Fren basinci, kilittenme tehlikesi olmadan maksimum frenleme saglayacak sekilde ayarlanir.

ABS, tekerlek kilittenmesine karsi stricinin tepki verebileceginden ¢ok daha hizli ¢alisir. Diger tim zamanlarda fren
sistemi normal sekilde calisir.

2.18.2 - Kilitlenme Onleyici Fren Sistemi Bulunmasi Gereken Araglar

Ulastirma Bakanlidi, su araglarda ABS'nin agik olmasini gerektirir:
* 1 Mart 1997 veya sonrasinda uretilen hava frenli kamyon ¢ekiciler.
* 1 Mart 1998 veya sonrasinda Uretilen diger hava frenli araglar (kamyonlar, otobusler, rémorklar ve konvertor
rémorklart).
« Bratara¢ agirlig1 10.000 Ib veya daha fazla olan ve 1 Mart 1999 tarihinde veya sonrasinda Uretilen hidrolik frenli
kamyonlar ve otobusler. Bu tarihlerden 6nce Uretilen birgok ticari arag istege bagl olarak ABS ile donatiimistir.

2.18.3 — Aracinizda ABS Oldugunu Nasil Anlarsiniz

Cekiciler, kamyonlar ve otobUslerde gosterge panelinde sari ABS ariza lambalari bulunur.
Roémorklarda, 6n veya arka kdsede, sol tarafta sarit ABS ariza lambalari vardir.

1 Mart 1998'den sonra Uretilen konvertdr romorklarinin sol tarafinda bir lamba bulunmasi gerekir.

Yeni araglarda bir sistem kontroll olarak, ariza lambasi ampul kontroli igin baslangigta yanar ve ardindan hizla séner.
Eski sistemlerde, lamba saatte bes milin Gzerinde hizla gitmeye baslayana kadar yanik kalabilir.

Ampul kontroliinden sonra lamba yanmaya devam ederse veya yola giktiktan sonra yanarsa, ABS kontrolliini kaybetmis
olabilirsiniz.

Ulastirma Bakanhdi tarafindan gerekli kilinmadan énce uretilen ¢ekilen Unitelerde, bu Gnitelerin ABS donanimli olup
olmadigini belirlemek zor olabilir. Aracin altina bakarak ECU ve frenlerin arkasindan gelen tekerlek hiz sensoru kablolarini
kontrol edin.

2.18.4 — ABS Size Nasil Yardimci Olur

ABS olmayan bir aragta kaygan yuzeylerde sert fren yaptiginizda tekerlekleriniz kilitlenebilir. Direksiyon tekerlekleriniz
kilitlendiginde, direksiyon kontroliinu kaybedersiniz. Diger tekerlekleriniz kilitlenirse, yoldan ¢ikabilir, makaslayabilir veya
hatta ara¢ kendi etrafinda donebilir.
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ABS, tekerleklerin kilittenmesini dnlemenize ve kontroli saglamaniza yardimci olur. ABS ile daha hizli durabilir veya
duramayabilirsiniz, ancak frenleme sirasinda bir engelin etrafindan dolasabilmeli ve asiri frenlemenin neden oldugu
kaymalardan kaginmalisiniz.

2.18.5 — Sadece Cekicide veya Sadece Romorkta ABS

Sadece cekicide, sadece romorkta veya hatta sadece bir aks izerinde ABS olmasi bile frenleme sirasinda arag lizerinde
daha fazla kontrol saglar. Normal sekilde fren yapin.

Sadece ¢ekicide ABS varsa, direksiyon kontroliini saglamali ve yana kayma riski daha az olmalidir. Ancak géztnizu
réomorktan ayirmayin ve romork sallanmaya baslarsa (guvenli bir sekilde yapabiliyorsaniz) frenleri birakin.

Sadece romorkta ABS varsa, romorkun savrulma olasiligi daha dasuktir, ancak direksiyon kontrollini kaybederseniz
veya gekici makaslama yapmaya baslarsa, kontrollu yeniden kazanincaya kadar (guvenli bir sekilde yapabiliyorsaniz)
frenleri birakin.

2.18.6 — ABS ile Frenleme

ABS donanimli bir arag kullandiginizda, her zaman yaptiginiz gibi fren yapmalisiniz. Baska bir deyisle:
» Guvenli bir sekilde durmak ve kontroli saglamak icin yalnizca gerekli frenleme kuvvetini kullanin.
* ABS olsun veya olmasin, otobds, ¢ekici, romork veya her ikisinde de ayni sekilde fren yapin.
* Yavaslarken, ¢ekicinizi ve romorkunuzu izleyin ve kontroli elinizde tutabilmek igin (glivenliyse) frenleri gevsetin.

Bu prosedurin yalnizca bir istisnasi vardir. Tim akslarda g¢alisan ABS'ye sahip diiz bir kamyon veya kombinasyon
kullaniyorsaniz, acil bir durusta frenleri tamamen uygulayabilirsiniz.

ABS donaniminiz diizglin galisiyorsa, "kesik" frenleme kullaniimamahdir.

2.18.7 — ABS Calismiyorsa Frenleme
ABS olmadan da normal fren fonksiyonlarina sahipsiniz. Aracinizi her zaman yaptiginiz gibi striin ve fren yapin.
ABS donanimli araglarda, bir seylerin arizalandidini bildiren sari ariza lambalari bulunur.

Daha yeni araclarda, sistem kontroll olarak ariza lambasi ampul kontroll igin ¢alistirildiginda yanar ve ardindan hizla
soner. Eski sistemlerde, lamba saatte bes milin Uzerinde hizla gitmeye baslayana kadar yanik kalabilir.

Ampul kontroliinden sonra lamba yanmaya devam ederse veya yola ¢iktiktan sonra yanarsa, bir veya daha fazla
tekerlekte ABS kontrolliini kaybetmis olabilirsiniz. Unutmayin! ABS donaniminiz arizalansa da normal frenlerinizi
kullanabilirsiniz. Aracinizi sirmeye devam edin, ancak sistemi en kisa zamanda tamir ettirin.

2.18.8 — Giivenlikle lgili Hatirlatmalar

ABS, daha hizli sirmenize, daha yakindan takip etmenize veya daha az dikkatli sirmenize izin vermez. ABS, glg¢ veya
donus kaymalarini 6nlemez. ABS, frenlerden kaynaklanan kaymalari veya makaslamalari engellemeli, ancak ¢ekis
tekerleklerinin patinaj yapmasindan veya bir virajda ¢ok hizli gitmekten kaynaklanan kaymalari engellemez.
ABS, durma mesafesini her zaman kisaltmaz. ABS, ara¢ kontrolini saglamaya yardimci olsa da her zaman durma
mesafesini kisaltmaz.
ABS nihai durdurma guicinu artirmaz veya azaltmaz. ABS, normal frenlerinize bir "eklentidir", onlarin yerine gegmez.
ABS normalde fren yapma seklinizi degistirmez. Normal fren kosullarinda, araciniz her zamanki gibi duracaktir. ABS,
normalde tekerleklerden biri asiri frenleme nedeniyle kilitlenecegdi zaman devreye girer.
ABS, koétl durumdaki frenler veya yetersiz fren bakimi igin telafi saglamaz.

Sunu unutmayin: En iyi ara¢ glvenlik 6zelligi hala guvenli bir stricudur.

Sunu unutmayin: ABS donanimini kullanmak zorunda kalmayacak sekilde sirmelisiniz.

Sunu unutmayin: ABS, ihtiya¢ halinde ciddi bir kazay1 dnlemeye yardimci olabilir.

2.19 — KAYMA KONTROLU VE KURTARMA

Lastikler yol tutusunu kaybettiginde kayma meydana gelir. Bu dért yoldan biriyle meydana gelir:

¢ Asiri frenleme. Frenlere gok sert basma ve tekerlekleri kilitteme. Yol kaygan oldugunda hiz retarderi kullanirken de
kaymalar meydana gelebilir.

¢ Asiri Direksiyon Manevralari. Tekerlekleri, aracin dénebileceginden daha keskin bir sekilde ¢evirmek.

e Asin hizlanma. Cekis tekerleklerine ¢ok fazla gli¢ saglamak, tekerleklerin patinaj yapmasina neden olur.

* Cok Hizl Ara¢ Kullanma. Cogu ciddi kayma, yol kosullarina gore ¢ok hizli sirmekten kaynaklanir. Araci kosullara
uygun sekilde kullanan surtculer asiri hiz yapmaz ve asiri hizdan dolayi asiri fren yapmak veya direksiyon kirmak
zorunda kalmazlar.
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2.19.1 — Cekis Tekerlegi Kaymalari

Simdiye kadar en yaygin karsilasilan kayma tiru, arka tekerleklerin

asirl frenleme veya hizlanma nedeniyle ¢ekis kaybettigi $eki| 219
durumlardir. Hizlanma nedeniyle olugan kaymalar genellikle buz —
veya karda meydana gelir. Ayaginizi gaz pedalindan ¢ekerek bu CEKICININ MAKASLAMASI

kaymalari kolayca durdurabilirsiniz. (Zemin ¢ok kaygansa, debriyaji
basili tutun. Aksi takdirde, motor, tekerleklerin serbest¢ce dénmesini
ve tekrar yol tutusu kazanmasini engelleyebilir.)

Arka tekerlek fren kaymalari, arka gekis tekerlekleri kilitlendiginde
meydana gelir. Kilitli tekerlekler, donen tekerleklere goére daha az
cekis gucune sahip oldugundan, arka tekerlekler 6n tekerleklere
"yetismek" icin genellikle yana dogru kayar. Bir otobls veya diz
kamyonda, arag "spin atma" ile yana dogru kayar. Rémork ¢eken
araclarda ise, bir ¢cekis tekerlegdi kaymasi, rémorkun gekici araci
yana dogru itmesine ve ani bir makaslama yapmasina neden
olabilir. Bkz. Sekil 2.19.

2.19.2 - Cekis Tekerlegi Frenlemesine Bagli
Kaymayi Diizeltme

Cekis tekerlegi frenlemesine bagl kaymayi dizeltmek icin sunlari
yapin:

* Frene Basmayi Birakin. Bu, arka tekerleklerin tekrar
donmesini saglayacak ve arka tekerleklerin daha fazla
kaymasini 6nleyecektir. Yol buzluysa, tekerleklerin serbestce
dénmesi icin debriyaja basin.

e Hizlica Doniin. Arag yana kaymaya basladiginda, aracin
yolda gitmesini istediginiz yone dogru hizla direksiyon kirin. Direksiyonu hizlica ¢evirmelisiniz.

¢ Direksiyonla ters yonde manevra yapin. Bir arag rotasina geri donerken, dénmeye devam etme egilimindedir.
Direksiyonu hizla diger yone ¢evirmediginiz surece, kendinizi ters yonde kayarken bulabilirsiniz.

Frene basmadan kontroll saglamak, direksiyonu hizla gevirmek, debriyaja zamaninda basmak ve kayma aninda karsi
direksiyonla karsi manevra yapmak yogun pratik gerektirir. Bu pratigi yapmak igin en uygun yer, genis bir sirts alani veya
"kizak pistidir".

2.19.3 — On Tekerlek Kaymalari

Kosullara gore asiri hiz yapmak, gogu 6n tekerlek patinajinin baslica nedenidir. Diger nedenler arasinda, 6n lastiklerde
dis eksikligi ve ylkiin araca 6n aksa yeterli agirlik vermeyecek sekilde yerlestirilmesi bulunur. Onden kayma durumunda,
direksiyonu ne kadar ¢evirirseniz gevirin, aracin 6n kismi diz bir hatta ilerlemeye devam etme egilimindedir. Cok kaygan
bir ylzeyde, bir viraji donerken direksiyonu gevirmek mimkun olmayabilir.

Onden kayma meydana geldiginde, kaymayi durdurmanin tek yolu aracin hizini disiirmektir. Sert direksiyon
manevralarini ve fren yapmayi birakin. Savrulmadan, mimkin olan en kisa surede yavaslayin.

Alt boliimler 2.17, 2.18 ve 2.19
Bilginizi Test Edin

Acil bir durumda durmak, her zaman en giivenli segenek olmayabilir. Dogru mu Yanhs mi?

Bir engelin etrafindan saga gitmenin sola gitmeye gore bazi avantajlari nelerdir?

"Kacls rampasi” nedir?

Bir lastik patlarsa, hizl bir sekilde durmak igin frene sert bir sekilde basmalisiniz. Dogru mu Yanlis mi?
Aracinizda kilittenme 6nleyici fren sistemi (ABS) olup olmadidini nasil anlarsiniz?

Kilittenme 6nleyici fren sistemine sahip bir aragta hangi fren teknigini kullanmalisiniz?

Kilittenme 6nleyici fren sistemi size nasil yardimci olur?

Nooakowp=

Bu sorular testte sorulabilir. TUm sorulara cevap veremiyorsaniz, 2.17, 2.18 ve 2.19 alt boluimlerini tekrar okuyun.
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2.20 - KAZA PROSEDURLERI

Bir kaza gegcirdiginizde ve ciddi sekilde yaralanmadidinizda, daha fazla hasar veya yaralanmayi énlemek icin hemen
harekete gegcmeniz gerekir. Herhangi bir kazada atilmasi gereken temel adimlar sunlardir:

* Alani korumaya alin.
« Yetkilileri bilgilendirin.
* Yaralilara bakim yapin.
2.20.1 — Alani Korumaya Alma

Bir kaza mahallinde yapilmasi gereken ilk sey, ayni yerde baska bir kazanin gergeklesmesini engellemektir. Kaza yapilan
alani korumaya almak igin:

* Araciniz kazaya karismissa, mimkiinse araci yolun kenarina gekmeye calisin. Bu, baska bir kazayi 6nlemeye ve
trafigin akmasina yardimci olur.

* Yardim etmek i¢in duracaksaniz, kazanin uzagdinda bir yere park edin. Kaza alaninin hemen c¢evresi acil durum
araclari i¢in gerekli olacaktir.

» Flasorlerinizi acin.
» Trafikteki diger araglari uyarmak igin yansitici Gggenler yerlestirin. Herhangi bir kazayi 6nlemek igin, diger
surucullerin kazayl zamaninda gérebildiginden emin olun.

2.20.2 - Yetkilileri Bilgilendirme

Cep telefonunuz veya telsiziniz varsa, aracinizdan inmeden 6nce yardim ¢agirin. Yoksa, kaza sahnesi dlizgun bir sekilde
koruma altina alindiktan sonra, polisi arayin veya birini aramasi igin génderin. Nerede oldugunuzu belirlemeye ¢alisin,
bdylece tam konumu verebilirsiniz.

2.20.3 - Yaralilarin Bakimi

Eger kazada yaraliya nitelikli bir kisi yardim ediyorsa, yardim etmeniz istenmedik¢e kenarda durun. Aksi takdirde,
yaralanan taraflara yardim etmek icin elinizden gelenin en iyisini yapin. iste yardim etmek igin izleyebileceginiz bazi basit
adimlar:

» Agir yarali bir kisiyi, yangin tehlikesi veya akan trafik zorunlu kilmadik¢a hareket ettirmeyin.
* Yaraya dogrudan baski uygulayarak siddetli kanamayi durdurun.
* Yaral kisiyi sicak tutun.

2.21 - YANGINLAR

Kamyon yanginlari hasara ve yaralanmalara neden olabilir. Yanginlarin nedenlerini 6grenin ve nasil 6nleneceklerini
kesfedin. Yanginlari sondirmek i¢in ne yapmaniz gerektigini 6grenin.

2.21.1 - Yangin Nedenleri
Arac yanginlarinin bazi nedenleri sunlardir:
* Kazalardan Sonra. Dokulen yakit, isaret fiseklerinin uygunsuz kullanimi.
¢ Lastikler. Yetersiz sisirilmis lastikler ve birbirine temas eden cift lastikler.
e Elektrik Sistemi. Hasarli yalitim, gevsek baglantilar nedeniyle kisa devreler.
e Yakit. Sirtictinin sigara icmesi, hatali yakit doldurma, gevsek yakit baglantilari.
e Yiik. Yanici yuk, dizgin muhdrlenmemis veya yuklenmemis yuk, yetersiz havalandirma.

2.21.2 - Yanginlari Onleme
Asagidakilere dikkat edin:

» Seyahat Oncesi Muayene. Elektrik, yakit ve egzoz sistemleriyle birlikte lastikler ve yiikiin tam kontrolGn
gerceklestirin. Yangin séndurictnin dolu oldugundan emin olun.

¢ Yolda Muayene. Bir yolculuk sirasinda durdugunuzda, lastiklerde, tekerleklerde ve kamyon govdesinde isi belirtileri
olup olmadigini kontrol edin.

e Giivenli Prosedirleri Takip Edin. Araca yakit doldururken, frenleri kullanirken, isaret fiseklerini yakarken ve
yangina neden olabilecek diger faaliyetlerde bulunurken dogru guivenlik proseduirlerini uygulayin.

« lizleme. Asiri 1sinma belirtileri igin aletleri ve géstergeleri sik sik kontrol edin ve lastiklerden veya aragtan duman
cikip gikmadigini anlamak igin Trafik izleme Cihazi / Aynasini kullanin.

* Dikkatli olun. Yanici maddeleri tutarken her zaman gerekli 6zeni gosterin.
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2.21.3 - Yangin Séndiirme

Yanginla nasil micadele edilecegini bilmek 6nemlidir. Ne yapacagini bilmeyen suruculer yanginin ilerlemesine neden olur.
Yangin séndurdcindn nasil galistigini 6grenin. Yangin sonduricuyu kullanmaniz gerekmeden dnce Uzerindeki talimatlari
inceleyin. Yangin durumunda izlenecek bazi prosedurler asagdida verilmigtir.

Yoldan Gekilin. ilk adim araci yoldan gekmek ve durdurmaktir. Bunu yaparken:

« Aracinizi binalardan, agaclardan, galiliklardan, diger araglardan veya yangin riski tagsiyan herhangi bir seyden
uzakta, acik bir alana park edin.

* Benzin istasyonuna park etmeyin!
* Acil servisleri yasadiginiz sorun ve bulundugunuz konum hakkinda bilgilendirin.

Yanginin Yayilmasini Onleyin. Yangini séndiirmeye galismadan énce, daha fazla yayiimadigindan emin olun. Motor
yangini durumunda, motoru mimkun olan en kisa strede kapatin. Mimkiinse kaputu agmayin. Panjurlardan, radyatorden
veya aracin alt kismindan yangin séndurici kopuk puskuartin.

Bir kapall kasa tasima aracindaki veya rémorktaki yukte yangin ¢ikmasi durumunda, 6zellikle yukunuz tehlikeli maddeler
iceriyorsa, kapilari kapali tutun. Kapali kasa tagsima aracinin kapilarini agmak yangina oksijen saglayarak hizlanmasina
neden olabilir.

Yangini Séndiiriin. iste yangini séndiriirken uyulmasi gereken bazi kurallar:
* Yangin sondUrtciyl kullanirken, yangindan olabildigince uzak durun.
» Alevlerin yukarisini degil, yanginin kaynagini veya temelini hedefleyin.

Dogru Yangin Sondiiriiciiyii Kullanin

Sekil 2.20 ve 2.21'de yangin sinifina gore kullanilacak yangin séndurtcu tirleri listelenmistir.

B:C tipi yangin sondurtcu, elektrik yanginlarini ve yanan sivilari séndirmek tzere tasarlanmigtir.

A:B:C tipi; yanan odun, kagit ve kumasi da sondirecek sekilde tasarlanmistir.

Su, ahsap, kagit veya kumas gibi maddelerde kullanilabilir, ancak elektrik yanginlarinda (elektrik carpmasina neden
olabilir) veya benzin yanginlarinda (alevleri yayabilir) su kullanmaktan kaginin.

Yanan bir lastik su ile sogutulmalidir. Cok fazla su gerekebilir.

Ne kullanacaginizdan emin degilseniz, 6zellikle tehlikeli maddelerden kaynaklanan yanginlarda itfaiyecileri bekleyin.
Razgarin geldigi ydne dogru konum alin. Rizgarin alevleri size tagimaktansa yangin séndurtclyu yangina tagsimasina
izin verin.

Yanmakta olan her neyse soguyana kadar devam edin. Duman veya alev olmamasi, yanginin yeniden baslayamayacagi
anlamina gelmez.

Alt boliimler 2.20 ve 2.21

Sekil 2.20 Sekil 2.21
Yangin Sinifi/Tiirui Yangin Sinifi/Yangin Sondiiriicii Tipi
Sinif | Tur Yangin Sinifi | Yangin Sondiirticu Turi
A Ahsap, Kagit, Siradan Yanici Maddeler B veya C Standart Kuru Kimyasal
Su veya Kuru Kimyasallar Kullanarak :
Sogutma ve Séndiirme Yoluyla Séndiiriin g’ B,Cveya | Gok Amaglh Kuru Kimyasal
B Benzin, Yag, Gres, Diger Yagli Sivilar -
Yangini Sogutarak, Oksijenini Keserek D Mor K Kuru Kimyasal
veya Kuru Kimyasallarla Séndiiriin. B veya C KCL Kuru Kimyasal
Karbondioksit Kullanarak Isi Korumasi D Kura Toz Ozel Bilesik
C Elektrikli Ekipman Yangnlari uru Toz Ozel Bilesi
Karbondioksit veya Kuru Kimyasallar gibi B veyaC Karbondioksit (Kuru)
lletken Olmayan Maddelerle S6ndiiriin. ol A
SU KULLANMAYIN B veya C Halojenli Ajan (Gaz)
D Yanici Metal Yanginlari A Su
Ozel Yangin Sondiiriicii Tozlar Kullanarak A Antifrizli Su
Sonddriin Aveya B Su, Yikli Buhar Tipi
B, Bazi A Kopuk
Tiplerinde
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Bilginizi Test Edin

Baska bir kazayi dnlemek icin kaza yerinde atilabilecek bazi adimlar nelerdir?

Lastik yanginlarinin iki nedenini belirtin.

B:C tipi bir yangin sondurici hangi tdr yanginlar i¢in uygun degildir?

Yangin sondlrtctndza kullanirken, yangina mimkin oldugunca yaklagsmali misiniz?
Arac yanginlarinin bazi nedenlerini belirtin.

arON -~

Bu sorular testte sorulabilir. TUm sorulara cevap veremiyorsaniz, 2.20 ve 2.21 alt bolumlerini tekrar okuyun.

2.22 - ALKOL, DIGER UYUSTURUCULAR VE SURUS
2.22.1 — Alkollii Ara¢ Kullanma

Alkolli arag kullanmak, ¢ok tehlikeli ve ciddi bir sorundur. Alkol
tuketen kisiler, her yil 20.000'den fazla 6lime neden olan trafik
kazalarina karismaktadir. Alkol; kas koordinasyonunu, tepki suresini,

Sekil 2.22

icki Nedir? insan performansini etkileyen
etmen, igkilerdeki alkoldiir. Bu alkoliin "birkag

derinlik alg|§|n| ve gece g('jr"[]§[]nij pqzar. Ay'rlca beynin ygrgllgma ve biradan®, iki kadeh saraptan ya da iki shot sert
engellemeyi kontrol eden boélimlerini de etkiler. llk alkol tiketimiyle ickiden gelmesi fark etmez. Kandaki Yaklasik
birlikte ara¢ kullanma yetenegi bozulmaya baslar. Alkol igerigi
Sunlari bilmelisiniz: g ) o =
+ Alkollin insan viicudundaki etkileri. = Viicut Agirhgi (Pound) S
* Arac kullanma yetenegi tzerindeki etkileri. - =
» Alkolli arag kullanma ile ilgili yasalar. slelzlalalnlInln
* Alkolli arag kullanmanin yasal, finansal ve giivenlikle ilgili
riskleri. (ED g g
c:
Alkolle ilgili Gergekler 0 |0,000,000,000,00]0,00 0,00 0,000,002 § §
=
Alkol kullanimiyla ilgili birgok tehlikeli fikir vardir. Bu yanlis inaniglara =
sahip bir sirtctiinin basinin belaya girmesi daha olasidir. Iste bazi T o
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> 12 onsluk bir bardak %5 alkollii bira. g
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> 5 onsluk bir bardak %12 alkolll sarap. 10103810311 0271023 0211019 017/ 016
> 1 1/2 ons'luk 80 derece alkolll igki. igilen her 40 dakika igin %0,01 gikarin. Bir igki, 1.5 ons
80 dereceli alkollu icki, 12 ons bira veya 5 ons sarap

* Kan Alkol Konsantrasyonunu Ne Belirler? BAC, ictiginiz olarak kabul edilir.
alkol miktarina (daha fazla alkol daha yiksek BAC anlamina
gelir), ne kadar hizli igtiginize (daha hizli igmek daha yiksek
BAC anlamina gelir) ve kilonuza (daha kuigtik bir kisinin ayni BAC'ye ulasabilmesi igin daha az alkol tiiketmesi
gerekebilir) gore belirlenir.
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* Alkol ve Beyin. Alkol, BAC arttik¢a

beynin daha fazla balimiint etkiler. Sekil 2.23

Beynin etkilenen ilk bdlimu muhakeme

ve 0z kontrolU kontrol eder. Bunun kétl Kandaki Alkol Orani Artisinin Etkileri

yanlarindan biri, igenlerin sarhos olduklarini

fark etmelerini engelleyebilmesidir. Ayrica, Kan Alkol igerigi, 100 mililitre kan bagina miligram alkol olarak kaydedilen
elbette, guvenli slruUs icin iyi bir muhakeme kaninizdaki alkol miktaridir. BAC degeriniz, viicudunuzdaki alkol miktarina

ve 0z kontrol kesinlikle gereklidir. (kilonuzla birlikte artar) ve zaman icinde tukettiginiz alkol miktarina (ne kadar hizli

ictiginize) baghdir. Ne kadar hizli igerseniz, BAC degeriniz o kadar ylksek olur,
BAC arttikga, kas kontrolii, gérme ve koordinasyon clnki karaciger saatte sadece bir ickiyle basa ¢ikabilir; gerisi kaninizda birikir.
gittikce daha fazla etkilenir. Strts Gzerindeki
etkileri sunlari igerebilir: BAC Viicut Uzerindeki Etkiler

» Seritler arasinda gidip gelme.

* Hizh, sarsintili baslangiglar.

Siiriis Kosullan Uzerindeki
Etkiler

Yumusak bir his, hafif viicut

0,02 Daha az ¢ekingen olma.

+ Sinyal vermeme, isiklari kullanmama. sicaklig.
» Dur isaretlerinde ve kirmizi i1siklarda gegme. Daha az uyanik olma, kendinin
0,05 Gozle gorulur bir rahatlama. daha az farkinda olma,
* Hatal sollama. koordinasyon bozuklugu baslar.
Bkz. Sekll 2.23. Koordinasyon ve muhakemede Alkom.j arac kullanma sinil,
0,08 koordinasyon ve muhakeme

Bu etkiler, kaza yapma olasiliginizin ve ehliyetinizi belirgin bozulma.

kaybetme riskinizin artmasi anlamina gelir. Kaza
istatistikleri, alkolll srtculerin kaza yapma 0,10*
olasihginin, alkolstz suricllere gére ¢ok daha
yuksek oldugunu gdstermektedir.

bozuklugu.

Gurdltucd, olasi utang verici

davranislar, ruh hali degisimleri. Tepki siresinde azaima.

Denge ve hareket bozuklugu,

0,15 Arag kullanamaz.

« Alkoliin Siiriis Uzerindeki Etkileri. Alkol, agikga sarhogluk.

tim surtcduleri etkiler. Alkol muhakeme, , - S
.. . .. .. . 030 Birgok kisi bu noktada bilincini

ggrme,__kc_:_ordmasyon ve tepki suresini eEl_qur. : kaybeder.
Ciddi surlUs hatalarina neden olur. Ornegin:

+ Tehlikelere tepki verme siiresinde artis. 040 Eeklf.?f’k k|i$i bilincini kaybeder,

’ azilari 8lar.
» Cok hizli veya c¢ok yavas arag¢ kullanma.
* Yanls seritte ara¢ kullanma. 0,50 Nefes kesilir, bircok kisi Blr.

» Kaldinma ¢ikma.
* Zikzak gizme.

*0,10'luk BAC, toplam kan igeriginizin %1'inin 1/10'unun (veya 1/1000'inin) alkol

2.22.2 Diger ilaglar oldugu anlamina gelir.

Alkolilin yani sira, diger yasal ve yasadisi
uyusturucular da daha sik kullaniimaktadir. Gérev baginda birgok ilacin bulundurulmasi veya kullaniimasi yasaktir.
"Kontrole tabi madde", amfetaminler (6rnegin "pep pills", "uppers" ve "bennies"), narkotikler veya sirticiiyl guvensiz hale
getirebilecek diger herhangi bir maddenin etkisi altinda olmayi yasaklar. Bu, sirtictiyl uykulu hale getirebilecek veya
guvenli stris yetenegdini baska sekilde etkileyebilecek gesitli regeteli ve regetesiz ilaglari (6rnedin soguk alginhgi ilaglarr)
icerebilir. Ancak, bir doktor tarafindan surtculye verilen bir ilacin bulundurulmasina ve kullanilmasina, doktorun suriclyU
guvenli stris kabiliyetini etkilemeyecegdi konusunda bilgilendirmesi halinde izin verilir. Kullandidiniz tim ilaglar hakkinda

doktorunuzun bilgi aldiginizdan emin olun, ¢linku ilaglar arasindaki etkilesimler sirtsunuza etkileyebilir.

Yasal ilaglar ve tibbi Grlnler icin uyari etiketlerine ve olasi etkilerle ilgili doktor talimatlarina dikkat edin. Yasadisi
uyusturuculardan uzak durun.

Yorgunlugu gizleyen herhangi bir ila¢ kullanmayin. Yorgunlugun tek tedavisi dinlenmektir. Alkol, diger ilaglarin etkilerini gok
daha kotl hale getirebilir. En glivenli segenek, arag kullanirken hig ilag kullanmamaktir.

Uyusturucu kullanimi, 6luim, yaralanma ve maddi hasarla sonuglanan trafik kazalarina yol agabilir. Ayrica, tutuklanmaya,
para cezalarina ve hapis cezalarina yol agabilir. Bu ayni zamanda bir kisinin strtculuk kariyerinin sonu anlamina da
gelebilir.
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YANLIS

DOGRU

Alkol arag¢ kullanma yeteneginizi artirir

Alkol, sizi daha az uyanik hale getiren ve guvenli
bir sekilde arag¢ kullanma yeteneginizi azaltan bir

uyusturucudur

Bazi insanlar ¢ok igki icse de etkilenmezler

Alkol icen herkes etkilenir

olmazsiniz

Alkol icmeden dnce ¢ok yemek yerseniz, sarhos

Yemek yemek sarhos olmanizi engellemez

ayllmasina yardimci olur

Kahve ve biraz temiz hava, icki igcen birinin

icki icen bir kisinin ayilmasina yalnizca zaman
yardimci olur, diger yontemler ise yaramaz

edilmeli.

Sarap veya viski kadar guc¢li olmadigi i¢in bira tercih

sarapla aynidir.

Birkag bira, birka¢ kadeh viski veya birka¢ kadeh

2.23 - TUM TiCARi SURUCULER iGiN TEHLIKELi MADDE KURALLARI

Tum siruculer tehlikeli maddelerle ilgili bazi bilgileri 6grenmelidir. Tehlikeli yikleri taniyabilmeli ve CDL lisansinizda
tehlikeli madde onayi olmadan bunlari tasiyip tasiyamayacaginizi bilmelisiniz.

Sekil 2.24

Tehlike Sinifi Tanimlan
Sinif Sinif Adi Ornek
1 Patlayicilar Muhimmat, Dinamit, Havai Fisekler
2 Gazlar Propan, Oksijen, Helyum
3 Yanici Benzin, Aseton
4 Yanici Katilar Kibritler, Sigortalar
5 Oksitleyiciler Amonyum Nitrat, Hidrojen Peroksit
6 Zehirler Pestisitler, Arsenik
7 Radyoaktif Madde Uranyum, Plitonyum
8 Asindiricilar Hidroklorik Asit, Akl Sivisi
9 Cesitli Tehlikeli Maddeler Formaldehit, Asbest
Higbiri \C{)ﬂ\(lg;l)) (Diger Diizenlemeye Tabi Malzemeler- Sag Spreyi veya Kémir
Higbiri Yanici Sivilar Yakit Yaglari, Cakmak Sivisi

2.23.1 — Tehlikeli Maddeler Nelerdir?

Tehlikeli maddeler, tagsinma sirasinda saglik, guvenlik ve mulkiyet icin risk olusturan Urtnlerdir. Bkz. Sekil 2.24.

2.23.2 — Neden Kurallar Var?

Tehlikeli maddelerin tasinmasiyla ilgili birgok kurala uymalisiniz. Kurallarin amaci sudur:

+  Urlini muhafaza etme.
* Riskler hakkinda bilgi verme.

» Sdrlculerin ve ekipmanlarin givenligini saglama.
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Uriinii Muhafaza Etme. Birgok tehlikeli tiriin temas halinde yaralanmalara veya 6liime neden olabilir. Stirliciileri ve
baskalarini temastan korumak igin, kurallar nakliyecilere nasil giivenli bir sekilde paketleme yapacaklarini belirtir. Benzer
kurallar, strtcllere dokme tanklari nasil yikleyeceklerini, tasiyacaklarini ve bosaltacaklarini agikga belirtir. Bunlar
muhafaza etmeyle ilgili kurallaridir.

Risk Hakkinda Bilgi Verme. Nakliyeci, liman iscilerini ve surlculeri risk konusunda uyarmak icin, bir nakliye kagidi

ve elmas seklindeki tehlike etiketleri kullanilir. Tagima belgesi, taginan tehlikeli maddeleri tanimlar. Sevkiyat siparisleri,
konsimentolar ve yuk listeleri, hepsi sevkiyat belgeleridir. Nakliyeciler, cogu tehlikeli madde ambalajina doért inclik elmas
seklinde tehlike uyari etiketleri yerlegtirir. Bu etiketler insanlari tehlike konusunda bilgilendirir. EImas etiket konteynere
sigmazsa, nakliyeciler etiketi konteynerin (izerine yerlestirirler. Ornegin, etiket tagimayan sikistiriimis gaz tiiplerinin
Uzerinde etiketler veya c¢ikartmalar olacaktir. Etiketler, sekil 2-25'te gosterilen drneklere benzemektedir.

Bir kaza veya tehlikeli madde dokilmesi ya da sizintisi sonrasinda, yaralanabilir ve tasidiginiz malzemelerin tehlikelerini
anlatamayabilirsiniz. itfaiyeciler ve polis, taginan tehlikeli maddeleri bilirlerse olay yerindeki hasar veya yaralanma
miktarini dnleyebilir veya azaltabilirler. Hayatiniz ve baskalarinin hayati, tehlikeli maddelerin sevkiyat belgelerini hizlica
bulmaniza bagli olabilir. Bu nedenle, tehlikeli maddelerle ilgili sevkiyat belgelerini isaretlemeli veya diger sevkiyat
belgelerinin Gstinde tutmalisiniz. Nakliye evraklarini da saklamalisiniz:

» SUrdcundn kapisindaki bir cepte veya
» SUrus sirasinda ulasilabilir mesafede agikga gorulebilir bir yerde veya
* Aractan cikildiginda surtci koltugunda.

2.23.3 - Diizenlemeye Tabi Uriin Listeleri

Tehlikeli maddeler konusunda bagkalarini .
uyarmak i¢in uyar levhalari kullanihir. Uyari $ekl| 2.25

levhalari , bir aracin digina yerlestirilen ve
yukun tehlike sinifini belirten isaretlerdir. Uyari
levhasi bulunan bir aragta en az dort adet ayni
uyari levhasindan bulunmalidir. Bu plakalar
One, arkaya ve her iki tarafa yerlestirilir. Uyari
levhalari dort yénden de okunabilir olmalidir.
Etiket, en az 9,84 in¢ kare (250 mm) olmali

ve bir kdsesi yukariya bakacak sekilde elmas
seklinde yerlestiriimelidir. YUk tanklar ve diger
dékme ambalajlar, igeriklerinin tanimlama
numarasini uyari levhalari veya turuncu paneller
Uzerinde gosterir.

Tanimlama Numaralari ilk mtdahale ekiplerinin
tehlikeli maddeleri tanimlamak icin kullandigi
dort haneli bir koddur. Nakliye belgelerinde

birden fazla kimyasali tanimlamak igin bir tanimlama numarasi kullanilabilir. Tanimlama numarasinin éninde "NA" veya
"UN" harfleri bulunur. ABD Ulastirma Bakanligi Acil Durum Midahale Rehberi (ERG), kimyasallari ve onlara atanan
tanimlama numaralarini listeler.

Tehlikeli madde tasiyan tim araclarin uyari levhasi tasimasi gerekmez. Bu kilavuzun 9. béliminde uyari levhalariyla
ilgili kurallar verilmistir. Tehlikeli madde tasiyan bir araci, uyari levhasi gerektirmedigi siirece strebilirsiniz. Uyari levhasi
gerektirmesi halinde, surlict belgenizde tehlikeli madde onayi yoksa araci stiremezsiniz. Bkz. Sekil 2.26.

Kurallar dogrultusunda, uyari levhasi bulunan tim arag surtculeri, tehlikeli Grtinlerin guivenli bir sekilde nasil yuklenecegini
ve tasinacagini 6grenmelidir. Tehlikeli madde onayina sahip ticari striici belgesine sahip olmalilar. Gerekli onayi almak
icin, bu kilavuzun 9. boéliminde bulunan, malzemelere iliskin yazili bir testi gegmelisiniz. Ayrica, 26.000 pound brit arag
agirlik oranindan daha buytk bir kamyonda veya sivi ya da gaz tasiyan belirli araglarda tehlikeli GrGinler tasiyorsaniz, bir
tank onayina ihtiyaciniz olacaktir. Sivi veya gazin tehlikeli bir madde olmasi gerekmez. Tank onayi, yalnizca aracinizin A
veya B Sinifi CDL gerektirmesi ve aracinizda herhangi bir kapasitede kalici olarak monte edilmis bir ylk tanki bulunmasi
durumunda veya aracinizin 1.000 galon veya daha fazla kapasiteli taginabilir bir tank tagimasi durumunda gereklidir.
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Tehlikeli madde onayina ihtiya¢ duyan
saruculerin uyari levhasi kurallarini 6grenmesi $eki| 2.26 Uyarl levhalari
gerekir. Aracinizin uyari levhasina ihtiyaci
olup olmadigini bilmiyorsaniz, igvereninize

sormalisiniz. Tehlikeli madde onayiniz

yoksa uyari levhasi gerektiren bir araci

asla kullanmayin. Bunu yapmak sugtur.

Durduruldugunuzda, ceza alirsiniz ve

kamyonunuzu daha fazla stirmenize izin * "

verilmez. Bu da size zamana ve paraya mal olur. FLAMMABLE NON-FLAMMABLE
Gerektiginde uyari levhasi asmamaniz, bir kaza

gecirmeniz durumunda sizin ve baskalarinin
hayatini riske atabilir. Acil yardim ekibi,
tehlikeli yikutntzden haberdar olmayacaktir.
Tehlikeli madde tasiyan araglarin sUriculeri,
hangi Urlnleri birlikte ylkleyebileceklerini ve
hangilerini yikleyemeyeceklerini de bilmelidir.
Bu kurallar da 9. bélimde yer almaktadir. Bir
kamyonu birden fazla Grin tirtyle yiiklemeden
once, bunlari birlikte ylklemenin givenli olup
olmadigini bilmelisiniz. Aksi halde, igvereninize
sormall ve yonetmeliklere bagvurmalisiniz.

ORGANIC
PEROXIDE

Alt bolumler 2.22 ve 2.23
Bilginizi Test Edin

Soguk alginligi icin yaygin sekilde kullanilan ilaglar sizi uykulu yapabilir. Dogru mu Yanhs mi?
Araba kullanirken uykunuz gelirse ne yapmalisiniz?

Kahve ve biraz temiz hava, i¢ki igen birinin ayilmasina yardimci olur. Dogru mu Yanhs mi?
Tehlikeli madde uyari levhasi nedir?

Uyari levhalari neden kullanihr?

“Uyku borcu” nedir?

Uykulu arag¢ kullanmanin tehlike belirtileri nelerdir?

Noakrwdbd=

Bu sorular testte sorulabilir. TUm sorulara cevap veremiyorsaniz, 2.22, 2.23 ve 2.24 alt bolimlerini tekrar okuyun.
I —
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BOLUM 3

YUKLERI GUVENLE TASIMA

BU BOLUM TUM TiCARI SURUCULER iGiN GEGERLIDIR
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BOLUM 3 - YUKLERI GUVENLE TASIMA

Bu Bolum Sunlarn Kapsar:

Yiikiin incelenmesi

Yuk Agirhgi ve Dengesi
Yiikiin Korunmasi

Ozel Dikkat Gerektiren Yiikler

Bu bolim size yukin gavenli bir sekilde tasinmasi hakkinda bilgi verir. CDL almak i¢in temel yik glvenligi kurallarini
anlamaniz gerekir.

YUku yanhs yuklerseniz veya sabitlemezseniz, hem bagkalari hem de sizin igin tehlike olusturabilir. Aragtan disen gevsek
yukler trafik sorunlarina yol agabilir ve bagkalari yaralanabilir veya o6lebilir. Gevgek yukler, hizli bir durus veya ¢arpisma
sirasinda sizi yaralayabilir veya 6ldirebilir. Araciniz agiri yuk nedeniyle hasar gorebilir. Direksiyon, aracin yiklenme
seklinden etkilenerek aracin kontrol edilmesini zorlastirabilir.
Yuku yUkleyen ve sabitleyen siz olsaniz da olmasaniz da asagidakilerden siz sorumlusunuz:

* Yukdn incelenmesi.

* Asiri yuklemeleri ve dengesiz agirliklari tanima.

« Yukunuzun uygun sekilde sabitlendigini ve 6nlnizi veya aracin yanlarini gérmenizi engellemedigini bilme.

* YUkunUzu bilmeniz acil durum ekipmanlarina erigiminizi kisitlamaz.

Aracinizda uyari levhasi gerektiren tehlikeli madde tagsimayi disundyorsaniz, tehlikeli madde onayina da sahip olmaniz
gerekecektir. Bu kilavuzun 9. Bélimunde tehlikeli madde testini gegmek icin ihtiyaciniz olan bilgiler yer almaktadir.

3.1 - YUKUN iNCELENMESI

incelemenin bir pargasi olarak, kamyonun asiri yiiklii olmadigindan ve yiikiin dengeli ve diizgiin bir sekilde
sabitlendiginden emin olun.

Siriise Basladiktan Sonra. Yolculuga basladiktan sonraki ilk 50 mil i¢cinde yUku ve sabitleme cihazlarini tekrar kontrol
edin. Gereken ayarlamalari yapin.

Tekrar kontrol edin. YUkU sabit tutmak icin yolculuk sirasinda yuku ve sabitleme cihazlarini gerektigi siklikta tekrar
kontrol edin. Asagidaki durumlarda tekrar incelemeniz gerekir:

+ Ug saat veya 150 mil yol aldiktan sonra.

» SUrus sirasinda verdiginiz her moladan sonra.
Ticari ara¢ agirhdi, yikin sabitlenmesi, yUklerin Gzerlerinin kapatiimasi ve buyuk araglarin nerelerde kullanilabilecegine

iliskin federal, eyalet ve yerel dizenlemeler bdlgelere gore farklilik gostermektedir. Arag kullanacaginiz yerdeki kurallari
ogrenin.
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3.2 - YUK AGIRLIGI VE DENGESI

Asiri yikleme yapmamak sizin sorumlulugunuzdadir. Asagida bilmeniz gereken bazi agirlik tanimlari verilmigtir.

3.2.1 — Bilmeniz Gereken Tanimlar

izin Verilen Azami Kiitle (GVWR). Uretici tarafindan tek bir arac ve yiikii icin belirtilen maksimum GVW.

Briit Kombine Agirlik Derecelendirmesi (GVWR). Belirli bir ara¢ kombinasyonu ve yUku igin tretici tarafindan belirtilen

maksimum GCW.

Aks Agirhigi. Bir aks veya aks seti tarafindan zemine aktarilan agirlik.

Lastik Yuki. Bir lastigin belirli bir basingta tasiyabilecedi maksimum gavenli agirlik. Bu derecelendirme her lastigin yan

tarafinda belirtilmistir.

Siispansiyon Sistemleri. Stispansiyon sistemleri, Ureticinin agirlik kapasitesi derecesine sahiptir.

Baglanti Cihazinin Kapasitesi. Baglanti cihazlari ¢cekebilecekleri ve/veya tasiyabilecekleri maksimum agirlik igin

derecelendirilmigtir.
3.2.2 - Yasal Agirlik Sinirlar

Agirliklari yasal sinirlar iginde tutmalisiniz. Eyaletlerin GVW, GCW ve aks agirliklari icin maksimum degerleri vardir.
Genellikle, maksimum aks agirliklari bir kdpri formali ile belirlenir. Képri formdill, birbirine daha yakin olan akslar igin
daha az maksimum aks agirligina izin verir. Bu, kdprulerin ve yollarin asiri yiklenmesini 6nlemek igindir. Bir kopriye
yaklastiginizda, gegmeden dnce agirlik sinirlarini kontrol etmelisiniz.

Asiri yukleme direksiyon, frenleme ve hiz kontroll tGzerinde olumsuz etkilere neden olabilir. Asiri yikli kamyonlar yokus
yukari yollarda ¢ok yavas gitmelidirler. Daha da kotusU, yokus asagi yollarda ¢ok fazla hizlanabilirler. Durma mesafesi
artar. Frenler ¢cok fazla ¢calismaya zorlandiginda arizalanabilir.

K6t hava kosullarinda veya daglarda, yasal maksimum agirliklarda ¢galismak glivenli olmayabilir. Striisten énce bunu

dikkate alin.
3.2.3 - Yikilacak Gibi Yiikleme Yapmayin

Aracin agirhk merkezinin yuksekligi guvenli stris

icin cok 6nemlidir. Agirlik merkezinin yiksek olmasi
(yukun yiksekte yidilmasi veya Ustte agir yik olmasi)
devrilme olasiliginizin daha yiksek oldugu anlamina
gelir. Virajlarda veya bir tehlikeden kagcinmak

icin manevra yapmak zorunda kaldiginizda ¢ok
tehlikelidir. Ykl mUmkuin oldugunca algak olacak
sekilde dagitmak cok énemlidir. Yukin en agir
kisimlarini en hafif kisimlarin altina koyun.

3.2.4 - Agirhigi Dengeleyin

Zayif agirlik dengesi arag¢ kullanimini glivensiz

hale getirebilir. YUk, yik kisminda dengelenmelidir.
Direksiyon dingili Uzerinde ¢ok fazla agirlik olmasi
direksiyonun sertlesmesine neden olabilir. Direksiyon
dingiline ve lastiklere zarar verebilir. On akslarin
yeterince yuklenmemesi (agirligin arkaya ¢ok fazla
kaydiriimasi nedeniyle), direksiyon dingili agirliginin
guvenli bir sekilde yonlendirilemeyecek kadar hafif
olmasina neden olabilir. Hareketli akslarin Gzerinde
¢ok az agirlik olmasi gekis gliciiniin zayiflamasina
neden olabilir. Cekis tekerlekleri kolayca patinaj
yapabilir. Kétl hava kosullarinda kamyonun yola
devam etmesi mimkun olmayabilir. YUkun agirlik
merkezi yuksekte olacak sekilde ytklenmesi devrilme
ihtimalini artinir. Dlz kasali araglarda yikiin yana
kaymasi veya dismesi ihtimali de daha yUksektir.
Bkz. Sekil 3.1.
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3.3 - YUKUN SABITLENMESI

Sekil 3.2
3.3.1 — Blokaj ve Destekleme
Blokaj, kaymayi 6nlemek i¢in bir yuk parcasinin BAGLAMA CIHAZLARI
6nunde, arkasinda ve/veya yanlarinda kullanilir. Yiikiin her 10 feetlik kismi igin en az bir baglama ipi bulunmalidir. Bu intiyaci
B|okaj, y[]ke tam oturacak sekilde sekillendirilmigtir. karsilayacak yeterli sayida baglama elemanina sahip oldugunuzdan emin olun. Yik
Yikin hareket etmesini dnlemek igin yUk ne kadar kugtik olursa olsun, onu tutan en az iki baglama halati olmalidir.

kompartmanina sabitlenmistir. Destekleme ayni
zamanda yukun hareket etmesini 6nlemek icin de
kullanilir. Destekleme, yikun Ust kismindan yuk
kompartmaninin zeminine ve/veya duvarlarina kadar
uzanir.

3.3.2 - Yiik Baglama

Duz kasali romorklarda veya yanlari olmayan
romorklarda, yukin kaymasini veya dismesini
onlemek icin sabitlenmesi gerekir. Kapali tip yUk tagiyicilarda, aracin yol tutusunu etkileyebilecek yik kaymasini 6nlemek
icin baglama elemanlari da dnemli olabilir. Baglama elemanlari uygun tipte ve uygun kuvvette olmalidir. Tim yUk baglama
elemanlarinin toplam kuvveti, baglanan yuk pargasinin agirliginin bir buguk katini kaldirabilecek kadar gugli olmalidir.
Federal dizenlemeler, bir esya veya esya grubunu harekete kargi sabitlemek icin kullanilan herhangi bir sabitleme
sisteminin toplam ¢alisma yUkU sinirinin, esya veya esya grubunun agirliginin en az yarim kati olmasi gerektirir. Halatlar,
kayislar, zincirler ve gerdirme cihazlari (vingler, circirlar, perginleme bilesenleri) dahil olmak tzere uygun baglama
ekipmanlari kullaniimalidir. Baglama elemanlarinin araca dogru sekilde baglanmasi gerekmektedir (kancalar, civatalar,
raylar, halkalar). Bkz. Sekil 3.2.

YUkun her on feetlik kismi igin en az bir baglama halati bulunmalidir. Bu ihtiyaci karsilayacak yeterli sayida baglama
elemanina sahip oldugunuzdan emin olun. Yik ne kadar kiglk olursa olsun, onu tutan en az iki baglama halati
bulunmahdir.

Cesitli agir metal parcalarinin sabitlenmesi igin 6zel gereksinimler vardir. Eger bu tur yUkleri tagiyacaksaniz bunlarin ne
oldugunu 6grenin.

3.3.3 — Baslik Panelleri

Baslik panelleri ("arka cam koruma bari") bir garpisma veya acil durma halinde sizi yiikiiniize kargi korur. On yapinin iyi
durumda oldugundan emin olun. On yapi, tasidiginiz herhangi bir yiikin ileri hareketini engellemelidir.

3.3.4 - Yiikiin Ortiilmesi

YUku 6rtmenin iki temel nedeni vardir:
+ Insanlari dékiilen yiikten korumak igin.
* YUku hava kosullarindan korumak igin.

Doékulme korumasi, birgok eyalette bir gtivenlik gerekliligidir. Araci kullandiginiz eyaletlerdeki yasalar hakkinda bilgi sahibi
olun. PA yasalarini kontrol etmek igin Pennsylvania Ara¢ Kanunu Baglik 75'e bakin.

Seyir halindeyken zaman zaman Trafik izleme Cihazi/Aynadan yiik kapaklarini kontrol etmelisiniz. Savrulan bir kapak
koparak yuki agiga cikarabilir ve muhtemelen sizin veya baska birinin goérisini engelleyebilir.

3.3.5 — Miihiirlenmis ve Konteynere Yiiklenmis Yiikler

Konteynere yuklenmis yukler genellikle yikin demiryolu veya gemi ile tasindi§i durumlarda kullanilir. Kamyonla sevk,
yolculugun basinda ve/veya sonunda gergeklesir. Bazi konteynerlerin dogrudan 6zel bir gergceveye takilan kendi baglama
cihazlari veya kilitleri vardir. Digerlerinin diiz kasali romorklara yiklenmesi gerekir. Tipki diger yukler gibi uygun sekilde
sabitlenmelidirler. Mihirlenmis ytkleri inceleyemezsiniz, ancak brit adirlik ve aks agirligi sinirlarini asmadiginizdan emin
olmalisiniz.
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3.4 — OZEL DIKKAT GEREKTIREN YUKLER
3.4.1 — Kuru Dé6kme

Kuru dékme yuk depolari yluksek bir agirlik merkezine sahip olduklarindan ve yuk kayabileceginden 6tiri 6zel dikkat
gerektirir. Virajlarda ve keskin donuslerde son derece dikkatli (yavas ve dikkatli) olun.

3.4.2 - Asili Et

Sogutmali bir kamyonda asili et (askida sigir eti, domuz eti, kuzu eti), yliksek agirlik merkezi ile cok dengesiz bir yuk
olabilir. Yokus ¢ikmak ve yokus inmek gibi keskin virajlarda 6zellikle dikkatli olunmalidir. Yavas gidin.

3.4.3 — Ciftlik Hayvanlari

Ciftlik hayvanlari romork icinde hareket ederek giivenli olmayan bir kullanima neden olabilir. Tam dolu olmayan ytuklerde,
hayvanlari bir arada tutmak i¢in sahte bélmeler kullanin. Bir arada olsalar bile, hayvanlarin virajlara yaslanabilmeleri
nedeniyle 6zel dikkate ihtiyaglari vardir. Bu, agirlik merkezini kaydirir ve devrilme olasiligini artirir.

3.4.4 — Asir1 Genis Yiikler

Asiri uzunlukta, asiri genislikte ve/veya asiri agir olan yukler igin 6zel tasima izinleri gerekir. Strtis genellikle belirli
saatlerle sinirlidir. "Genis yUk" isaretleri, yanip sénen isiklar, bayraklar vb. gibi 6zel ekipmanlara ihtiya¢ duyulabilir. Bu tir
yuklerin taginmasinda polis eskortu veya uyari levhalari tasiyan ve/veya yanip sénen isiklar tasiyan pilot araclarina ihtiyag
duyulabilir. Bu 6zel yukler 6zel sirts dikkati gerektirir.

Bolum 3
Bilginizi Test Edin

Suracduler yukle ilgili hangi dort durumdan sorumludur?

Yolda giderken yukunuzu kontrol etmek i¢in ne siklikla durmalisiniz?

Brut Kombine Agirlik Derecelendirmesinin Brit Kombine Agirliktan farki nedir?
Yasal azami agirliklarin givenli olmayabilecegi iki durum séyleyin.

On aksta yeterli agirlik yoksa ne olabilir?

Herhangi bir diiz kasali yuk igin minimum baglama sayisi nedir?

20 feetlik bir ylk i¢in minimum baglama sayisi nedir?

YUkun acgik kasada Gizerinde 6rtilmesinin iki temel nedenini sayiniz.
Mduhurlenmis bir yiki tagimadan énce neyi kontrol etmelisiniz?

©CONOO A WN =

Testte bu tur sorular sorulabilir. Eger hepsine cevap veremiyorsaniz, Bélum 3'U tekrar okuyun.
. _______________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
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IKINCI BOLUM

4. Yolculari Guvenle Tasima
5. Hava Frenler

6. Kombinasyonlu Araclar
7. Ikililer ve Ugliiler

8. Tankerler

9. Tehlikeli Maddeler

BU
BOLUMLERDEN HANGILERINI
CALISMANIZ GEREKTIGINI
BELIRLEYIN
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BOLUM 4

YOLCULARI GUVENLE TASIMA

BU BOLUM YOLCU ONAYINA iHTiYAG DUYAN SURUCULER iGiNDIR
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BOLUM 4 - YOLCULARIN GUVENLI BIiR SEKILDE
TASINMASI

Bu Bolum Sunlarn Kapsar:

Arag incelemesi

Yukleme ve Yolculuk Baslangici

Yolda

Yolculuk Sonrasi Arag incelemesi
Yasaklanmig Uygulamalar

Fren-Kapi Kilidi Mekanizmalarinin Kullanimi

Otobus surlculeri, strlict dahil 16 veya daha fazla kisinin ya da okul otobuisu kullaniyorlarsa 11 veya daha fazla kisinin
oturabilecegi sekilde tasarlanmis bir ara¢ kullaniyorlarsa ticari stiriici belgesine sahip olmalidirlar.

OtobUls soforlerinin ticari srtict belgelerinde yolcu onayinin bulunmasi zorunludur. Onay almak i¢in bu kilavuzun 2. ve 4.
Bolumlerinde yer alan bilgi testini gegmeniz gerekmektedir. (Otoblsilinizde hava fren varsa ayrica 5. Bolimden de bilgi
sinavina girmeniz gerekmektedir.) Ayrica kullandidiniz arag sinifi igin gerekli beceri testlerinden de gegmelisiniz.

4.1 — ARAG INCELEMESI

Otobiisiini siirmeden énce giivenli oldugundan emin olmalisiniz. Onceki siirlicl tarafindan yapilan inceleme raporunu
incelemelisiniz. Ancak daha dnce bildirilen arizalarin onarildigi veya onarilmasina gerek olmadigi belgelenmisse, dnceki
surdcd raporunu imzalayin. Bu, daha 6nce bildirilen kusurlarin giderildigine dair sizin belgenizdir.

4.1.1 - Arag Sistemleri

Sirusten 6nce asagida belirtilenlerin iyi ve galisir durumda oldugundan emin olun:
* Hava hortumu kaplinleri de dahil olmak Uzere servis frenleri (otobustnizde romork veya yari romork varsa).
« Park freni.
» Direksiyon mekanizmasi.
* Isiklar ve reflektorler.
« Lastikler (6n tekerleklerde sirti gecirilmis veya yeniden yiv aciimig lastikler olmamalidir).
* Korna.
» Cam silecegi veya silecekleri.
+ Geri Gorus Trafik izleme Cihazi / Aynasi veya Trafik izleme Cihazi / Aynasi.
« Baglanti cihazlar (mevcutsa).
« Tekerlekler ve jantlar.
* Acil durum ekipmani.

Otobistiniizde yangin sondirtct ve acil durum reflektorleri (3 yansitici Gggen veya en az 6 sigorta veya 3 sivi yanan
isaret fise@i) ve devre kesicilerle donatiimamissa elektrik sigortalari bulundugundan emin olun.

4.1.2 - Erisim Kapaklari ve Panelleri

Otobdistin disini kontrol ederken, agik olan acil ¢ikislari kapatin. Ayrica, strlsten 6nce acgik erisim panellerini kapatin
(bagaj, tuvalet servisi, motor vb. igin).

4.1.3 - Otobiisiin Igi

Bazen insanlar gozetimsiz otobUslere zarar verebilmektedirler. Glivenligi saglamak igin, yola gikmadan 6nce mutlaka
otobusun igini kontrol edin. Koridorlar ve merdiven bosluklari her zaman bos olmalidir. Otobisiinizin asagdidaki pargalari
guvenli calisma kosullarinda olmalidir:

* Her tutamak ve korkuluk.

* Zemin kaplamasi.

» Otobuste tuvalet varsa, tuvaletin acil durum zili de dahil olmak tzere sinyal cihazlari.

e Acil durum cikis kollari.
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Koltuklar, kisiler igin gtivenli olmalidir. Tim koltuklar otobise givenli bir sekilde sabitlenmelidir.

Acik acil durum gikis kapisi veya penceresi agikken arag kullanmayin. Acil durum cikis kapisinda “Acil Cikis” isareti
acikca gorulebilmelidir. Kirmizi renkte bir acil durum kapisi 1s1§1 varsa ¢alismalidir. Bunu, gece veya disaridaki isiklarinizi
kullandi§iniz zamanlarda agin.

4.1.4 — Tavan Kapaklari

Bazi acil durum tavan kapaklarini temiz hava i¢in kismen agik konumda kilitleyebilirsiniz. Bunlari normal bir uygulama
olarak acik birakmayin. Bunlar acgikken sirts esnasinda otobusun bags yiksekligini unutmayin.

4.1.5 — Emniyet Kemerinizi Kullanin!

Surdcu koltugunda emniyet kemeri bulunmalidir. Glvenliginiz icin her zaman kullanin.

4.2 - YUKLEME VE YOLCULUK BASLANGICI
Yolcularin, el bagajlarini kapi araliginda veya koridorda birakmalarina izin vermeyin. Koridorda diger yolcularin ayagdina
takilabilecek hi¢bir sey olmamalidir. Valizleri ve yukleri hasara neden olmayacak sekilde sabitleyin ve:

» Sirdclnidn serbestce ve kolayca hareket etmesini saglayin.

» Acil bir durumda kisilerin herhangi bir pencere veya kapidan ¢gikmalarina izin verin.

» El bagajlari diserse veya kayarsa kisileri yaralanmalardan koruyun.

Sekil 4.1
Tehlike Sinifi Tanimlan
Sinif Sinif Adi Ornek
1 Patlayicilar Muhimmat, Dinamit, Havai Fisekler
2 Gazlar Propan, Oksijen, Helyum
3 Yanici Benzin, Aseton
4 Yanici Katilar Kibritler, Fitiller
5 Oksitleyiciler Amonyum Nitrat, Hidrojen Peroksit
6 Zehirler Pestisitler, Arsenik
7 Radyoaktif Uranyum, Plitonyum
8 Asindiricilar Hidroklorik Asit, Akl sivisi
9 Cesitli Tehlikeli Malzemeler Formaldehit, Asbest
Higbiri \?Ertl\fg;l)j (Diger Diizenlemeye Tabi Malzemeler- Sag Spreyi veya Kémir
Higbiri Yanici Sivilar Sivi Yakit, Cakmak Gazi

4-2 Boliim-4 Yolcular Giivenle Tagima



Ticari Siiriicli Belgesi Kilavuzu

4.2.1 — Engelli Amerikalilar Yasasi (ADA)

Engelli Amerikalilar Yasasi (ADA) 1990 yilinda yasalanmistir. ADA, isler, okullar, ulasim ve halka agik tim kamu ve 6zel
yerler dahil olmak tUzere kamusal yagamin tim alanlarinda engelli bireylere karsi1 ayrimciligi yasaklayan bir medeni haklar
yasasidir. Bu yasanin amaci, engelli bireylerin diger kigilerle ayni hak ve firsatlara sahip olmasini saglamaktir. ADA,
engelli bireylere Irk, renk, cinsiyet, milliyet, yas ve din temelinde bireylere sadlananlara benzer medeni haklar korumasi
saglar. Engelli bireyler icin kamuya acik alanlarda, istihdamda, ulasimda, eyalet ve yerel ydnetim hizmetlerinde ve
telekomunikasyonda firsat esitligini garanti eder.

4.2.2 — Tehlikeli Maddeler

Tehlikeli maddeler igeren yiik veya bagajlara dikkat edin. Cogu tehlikeli madde, otobiiste taginamaz. izin verilen tehlikeli
maddelerin belirli kosullari karsilamasi gerekir.

Federal Tehlikeli Maddeler Tablosu hangi maddelerin tehlikeli oldugunu gdstermektedir. Nakliye sirasinda saglik, guvenlik
ve mal guvenligi acisindan risk olustururlar. Kurallar, nakliyecilerin tehlikeli madde konteynerlerini malzemenin adi, kimlik
numarasi ve tehlike etiketi ile birlikte isaretlemesini gerektirmektedir. Dokuz adet farkli dort inglik, elmas bigimli tehlike
etiketi vardir. Bkz. Sekil 4.1. EImas seklindeki etiketlere dikkat edin. Kurallarin izin verdiginden emin olmadiginiz siirece
hicbir tehlikeli maddeyi tagimayin.

4.2.3 — Yasakl Tehlikeli Maddeler
OtobUslerde ORM-D etiketli hafif silah mahimmati, acil hastane malzemeleri ve ilaglar tasinabilir. Génderici farkh sekilde
gbnderemiyorsa, kiicik miktarlarda baska tehlikeli maddeler de tasiyabilirsiniz. Otobusler asla asagidakileri tagsimamaldir:
» BOlUm 2.3 zehirli gaz, sivi Sinif 6 zehir, goz yasartici gaz, tahris edici madde.
* 100 pounddan fazla kati Sinif 6 zehir.
+ Insanlarin bulundugu alanda patlayici maddeler (hafif silah miihimmati haric).
+ Insanlarin bulundugu alanda etiketli radyoaktif maddeler.
« Toplamda 500 pounddan fazla izin verilen tehlikeli madde ve herhangi bir siniftan 100 pounddan fazla olmayan
madde.

Yolcular bazen, gtvenli olmadigini bilmedikleri etiketsiz tehlikeli madde tagiyan otobuslere binebiliyorlar. Yolcularin araba
akusl veya benzin gibi yaygin tehlikeli maddeleri tagsimasina izin vermeyin.

4.2.4 — Ayakta Durma Cizgisi

Yolcunun, suract koltugunun arkasinin 6n kisminda bulunan ayakta durma ¢izgisinin dntine gecmesi yasaktir. Ayakta
yolcu taginmasina izin veren otobUslerde zeminde, yolcularin ayakta duramayacaklari yerleri gésteren 5 cm'lik bir gizgi
veya baska bir ara¢ bulunmalidir. Buna ayakta durma ¢izgisi adi verilir. Ayakta duran tim yolcular, bu ¢izginin arkasinda
olmalidir.

4.2.5 — Varis Noktasinda

Hedefe veya ara duraklara vardiginizda asagidakileri anons edin:
Konum.

Durma nedeni.

Bir sonraki kalkis saati.

Otobls numarasi.

Otobdslerden inen yolculara yanlarina el bagajlarini almalari gerektigini hatirlatin. Koridor koltuklardan daha algak bir
seviyedeyse, yolculara asagi ydonde adim atmalari gerektigini hatirlatin. Bu durum, tamamen durmadan dnce surlicu
tarafindan anons edilmelidir.

Kiralik otobUls softrleri, kalkis saatine kadar yolcularin otoblse binmesine izin vermemelidir. Bu, otobusun ¢alinmasini
veya vandalliga ugramasini 6nlemeye yardimci olacaktir.

4.3 - YOLDA

4.3.1 - Yolcu Go6zetimi

Bircok kiralik ve sehirlerarasi tasiyici firmanin yolcu konforu ve givenlik kurallari vardir. Seyahatin basinda sigara, i¢ki,
radyo ve kasetcalar (elektronik cihazlar) kullanimi ile ilgili kurallari belirtin. Kurallari bastan agiklamak, daha sonra sorun
yasamanizi 6nleyecektir.

Bo6liim-4 Yolculari Giivenle Tagima 4-3



Ticari Siiriicli Belgesi Kilavuzu

Sirug esnasinda otobusunlizln igini ve dnlinuzdeki, yanlarindaki ve arkanizdaki yolu dikkatlice tarayin. Yolculara kurallari
veya kollarini ve kafalarini otobusun iginde tutmalari gerektigini hatirlatmaniz gerekebilir.

4.3.2 — Duraklarda

Yolcular otobuise binerken veya inerken, otobls ¢alismaya basladiginda veya durdugunda tokezleyebilirler. Strtculeri
otobusten inerken adimlarina dikkat etmeleri konusunda uyarin. Baslamadan 6nce oturmalarini veya kendilerini
desteklemelerini bekleyin. Yolcularin yaralanmasini énlemek igin ¢alistirma ve durdurma islemleri mimkun oldugunca
yumusak olmahdir.

Bazen sarhos ya da rahatsiz edici bir yolcunuz olabilir. Hem bu yolcunun hem de diger yolcularin givenligini
saglamalisiniz. Bu tdr yolculari kendileri i¢in glvenli olmayan yerlerde indirmeyin. Bir sonraki durakta veya diger insanlarin
bulundugu aydinlatiimig bir alanda indirmeniz daha givenli olabilir. Birgok tasiyici firmasinin, rahatsiz edici yolcularla basa
ctkmak igin ydnergeleri vardir.

4.3.3 — Sik Goriilen Kazalar

En Yaygin Otobiis Kazalari. Otobus kazalari genellikle kavsaklarda meydana gelir. Trafigi bir sinyal veya dur isareti
kontrol etse bile dikkatli olun. Okul ve toplu tagima otobusleri, duraktan ayrilirken bazen Trafik izleme Cihazi/Aynasini
cizebilir veya gecgen araglara garpabilir. Otobusinuzin ihtiya¢ duydugu acgikligi unutmayin ve duraklardaki direklere

ve agag dallarina dikkat edin. Otoblsunizun hizlanip trafige karismasi igin ihtiya¢g duydugu boslugun boyutunu bilin.
Duraktan ayrilmadan 6nce boslugun agiimasini bekleyin. Sinyal verdiginizde veya hareket etmeye basladiginizda diger
surdculerin size yol vermek igin fren yapacagini varsaymayin.

4.3.4 — Virajlarda veya Déniislerde Hiz

Virajlarda meydana gelen ve insanlarin 6limtine ve otobUslerin hasar gérmesine neden olan kazalar, genellikle yagmur
veya kardan 6tlru yol kayganlastiginda asiri hizdan kaynaklanmaktadir. Her egimli virajin gtivenli bir "tasarim hizi" vardir.
lyi havalarda, belirtilen hiz otomobiller igin giivenlidir ancak birgok otobiis icin ¢ok yiiksek olabilir. Cekis giicii iyiyse
otobUs devrilebilir; gekis glicl zayifsa virajda kayabilir. Virajlara girmeden 6nce givenli bir hiza yavaslayin, ardindan viraj
boyunca hafifce hizlanin. Otobus egimli bir virajda dis tarafa dogru yatiyorsa, ¢cok hizh sirilyorsunuz demektir.

4.3.5 — Demiryolu—Karayolu Gegitlerinde Durmalar

Demiryolu Gegislerinde Durma:
o DortlUlerinizi yakin
» OtobUsunuzu en yakin raylardan 15 ila 50 feet 6nce durdurun.

* Yaklagan trenlerin sesini dinleyin ve her iki ydne de bakin. Yaklagan bir treni gdrme veya duyma yeteneginizi
gelistirmek icin 6n kapinizi ve strlici caminizi agmaniz gerekir. Gurllti yayan tum cihazlari kapatin. Gerekirse
yolculari susturun.

» Bir tren gegtikten sonra karsiya ge¢cmeden 6nce, diger raylarda diger yonden gelen baska bir tren olmadigindan
emin olun.

» Otobusiliniz manuel vitesli ise, raylardan gegerken asla vites degistirmeyin.

Durmak zorunda degilsiniz, ancak yavaglamali ve trenleri ve araglari dikkatlice kontrol etmelisiniz:
» Tramvay kavsaklarinda.
« Biris sahasi igcinde sadece endustriyel amagl makas degistirme igin kullanilan demiryolu hatlarinda.
« Bir polis memurunun veya isaretcinin trafigi yonlendirdigi yerlerde.
» Raylardan gegen trafik bir trafik 15131 ile ayarlaniyorsa ve trafik 1s1g1 yesil yaniyorsa.
*  "Muaf" veya "terk edilmis" olarak isaretlenmis kavsaklarda.
* Yolcu tasiyor olsaniz da olmasaniz da durmalisiniz.

4.3.6 — Asma kopriiler

Asma Koéprilerde Durma:
« Sinyal 15191 veya trafik kontrol gérevlisi olmayan asma koprilerde durun.
» Kopruden 50 feet dnce durun.
*  Gegmeden dnce kavsagdin tamamen kapali oldugundan emin olun.
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* Durmaniz gerekmez, ancak asagidaki durumlarda yavaslamaniz ve guivenli oldugundan emin olmaniz gerekir:
> Yesil yanan bir trafik 15131 var.
> Koprl acgildiginda trafigi kontrol eden bir gorevli veya trafik memuru vardir.

4.4 - YOLCULUK SONRASI ARAG INCELEMESI

Her vardiyanin sonunda otobusinizi kontrol edin. Eyaletler arasi bir tasiyici firmasi igin ¢alisiyorsaniz, sirtlen her
otobus igin yazili bir inceleme raporu doldurmaniz gerekir. Raporda her otobus belirtiimeli ve glvenligi etkileyebilecek
veya arizaya yol agabilecek herhangi bir ariza listelenmelidir. Herhangi bir kusur yoksa raporda belirtiimelidir.

Yolcular bazen tutamaklar, koltuklar, acil ¢ikiglar ve pencereler gibi glivenlikle ilgili pargalara zarar verirler. Bu hasari
vardiya sonunda bildirirseniz, tamirciler otobUs tekrar yola gikmadan énce onarim yapabilir. Toplu tagima surUculeri ayrica
yolcu sinyalizasyon cihazlarinin ve fren-kapi kilitlerinin diizgtin galistigindan emin olmahdir.

4.5 - YASAKLANMIS UYGULAMALAR

Kesinlikle gerekli olmadikga otoblstiniize yolcular varken yakit ikmali yapmaktan kaginin. Yolcular aragtayken asla kapali
bir binada yakit ikmali yapmayin.

Siris esnasinda yolcularla konusmayin veya dikkatinizi dagitacak baska bir faaliyette bulunmayin.

Yolcularin aracgta oldugu arizal bir otobusu, inmenin giivenli olmayacagi durumlar haricinde, cekmeyin veya itmeyin.
Yolculari indirmek igin otobusu yalnizca en yakin givenli noktaya ¢ekin veya itin. Calismayan otobuslerin ¢ekilmesi veya
itimesi konusunda igvereninizin ydnergelerini izleyin.

4.6 — FREN-KAPI KiLiT DUZENEKLERININ KULLANIMI

Sehir igi toplu tagima otobuslerinde fren ve gaz kilitteme sistemi olabilir. Kilit sistemi, arka kapi agikken servis frenlerini
uygular ve gaz pedalini rolantide tutar. Arka kapiyi kapattiginizda kilitteme dizenegi serbest kalir. Bu glivenlik 6zelligini
park freni yerine kullanmayin.

Bolim 4
Bilginizi Test Edin

inceleme sirasinda bir otobUsiin i¢ kisminda kontrol edilmesi gereken bazi noktalari siralayin.

Otobusle tasiyabilecegdiniz tehlikeli maddeler nelerdir?

OtobUsle tasiyamayacaginiz tehlikeli maddeler nelerdir?

Ayakta durma ¢izgisi nedir?

Rahatsiz edici bir yolcunun otobusten nerede indigini 6nemli mi?

Bir demiryolu gegidinden ne kadar uzakta durmalisiniz?

Bir asma koépriden gegmeden énce ne zaman durmalisiniz?

Kilavuzda listelenen "yasakli uygulamalar" ezbere tanimlayin.

Bir toplu tasima otobustnun park frenini gekebilmek igin arka kapisinin agik olmasi gerekir. Dogru veya Yanlig?

©CONOO A~ WN =

Testte bu tur sorular sorulabilir. Eger hepsine cevap veremiyorsaniz, Bélum 4'U tekrar okuyun.
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BOLUM 5

HAVA FRENLER

BU BOLUM HAVA FRENi OLAN ARAG KULLANAN SURUCULER iGINDIR
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BOLUM 5 - HAVA FRENLERI

Bu Bolum Sunlarn Kapsar:

Hava Fren Sisteminin Pargalari
ikili Hava Fren Sistemleri

Hava Frenlerin incelenmesi
Hava Frenlerin Kullanimi

Bu bolim size hava frenleri hakkinda bilgi verir. Hava freni olan bir kamyon veya otobus kullanmak ya da hava freni
olan bir romork ¢gekmek istiyorsaniz, bu bolimi okumaniz gerekir. Hava frenli bir romork ¢ekmek istiyorsaniz, Bélim 6,
Kombinasyonlu Araglar kismini da okumaniz gerekir. Aracinizin CDL'ye ihtiyaci varsa ve hava fren donanimina sahipse,
lisansinizdan hava fren kisittamasinin kaldiriimasi gerekecektir.

Hava frenleri, frenlerin ¢calismasini saglamak icin basingli hava kullanir. Hava frenleri blyUk ve agir araglari durdurmanin iyi
ve guvenli bir yoludur, ancak frenlerin bakimi iyi yapiimali ve dogru kullaniimalidir.

Hava frenleri temel olarak Ug farkli fren sistemidir: servis freni, park freni ve acil durum freni:
» Servis freni sistemi, normal siris sirasinda fren pedalini kullandiginizda frenleri uygular ve birakir.
» Park freni sistemi, park freni kontrolini kullandiginizda park frenlerini uygular ve birakir.
» Acil durum fren sistemi, fren sistemi arizasinda araci durdurmak igin servis ve park freni sistemlerinin pargalarini
kullanir.

Bu sistemlerin pargalari asagida daha ayrintil olarak tartigiimistir.

5.1 — HAVA FREN SiSTEMIiNiN PARGALARI

Bir hava fren sisteminin birgok pargasi vardir. Burada tartisilan pargalar hakkinda bilgi sahibi olmalisiniz.

5.1.1 — Hava Kompresoéri

Hava kompresoru havayi hava depolama tiiplerine (kaplar) pompalar. Hava kompresori motora disliler veya bir v kayisi ile
baglanir. Kompresor hava sogutmali olabilir veya motorun sogutma sistemi tarafindan sogutulabilir. Kendi yag beslemesine
sahip olabilir veya motor yagi ile yaglanabilir. Kompresoriin kendi yag beslemesi varsa, suristen dnce yag seviyesini kontrol
edin.

5.1.2 — Hava Kompreséri Regiilatorii

Regllatér, hava kompresoérinin hava depolama tliplerine ne zaman hava pompalayacagini kontrol eder. Hava deposu
basinci “kesme” seviyesine (in¢ kare basina yaklasik 120-140 pound veya “psi”) ylkseldiginde, regulatér kompresoérin hava
pompalamasini durdurur. Depo basinci “devreye girme” basincina (yaklasik 100 psi) dustuguinde, regulator kompresoriin
tekrar pompalamaya baglamasina izin verir.

5.1.3 — Hava Depolama Tiipleri

Hava depolama tiipleri basingl havayi tutmak icin kullanilir. Hava depolarinin sayisi ve boyutu araglara gére degisir. Depolar,
kompresor calismayi durdursa bile frenlerin birkag kez kullanilmasina izin verecek kadar hava tutacaktir.

5.1.4 — Hava Deposu Drenajlari

Basing¢h havanin icinde genellikle bir miktar su ve bir miktar kompresoér yagi bulunur, bu da hava fren sistemi icin kotadur.
Ornegin, su soguk havalarda donabilir ve fren arizasina neden olabilir. Su ve yag, hava deposunun dibinde toplanma
egilimindedir. Hava depolarini tamamen bosalttiginizdan emin olun. Her hava deposunun altinda bir bosaltma muslugu
bulunur. iki tiiri vardir:
* Ceyrek tur dondurulerek veya kablo c¢ekilerek elle ¢alistirilir. Her stirtis glininiin sonunda depolari bosaltmalisiniz.
Bkz. Sekil 5.1.
» Otomatik--su ve yag otomatik olarak disari atilir. Bu tanklar manuel bosaltmaya uygun olarak da donatilabilir.
Otomatik hava depolari elektrikli isitma cihazlariyla birlikte saglanir. Bunlar, soguk havalarda otomatik bosaltma
isleminin donmasini énlemeye yardimci olur
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5.1.5 — Alkol Buharlastiricisi

Bazi hava fren sistemlerinde hava sistemine alkol
koymak icin bir alkol buharlastiricisi bulunur. Bu, soguk
havalarda hava fren valflerinde ve diger pargalarda
buzlanma riskini azaltmaya yardimci olur. Sistemin
icindeki buz frenlerin arizalanmasina neden olabilir.

Soguk havalarda her giin alkol kabini kontrol edin ve
gerekirse doldurun. Hava deposunun gunlik olarak
bosaltilmasi, su ve yagin atilmasi icin gereklidir.
(Sistemde otomatik bosaltma musluklari yoksa.)

5.1.6 — Emniyet Valfi

Hava kompresdrinin hava pompaladigi ilk depoya bir
emniyet tahliye valfi takilmistir. Emniyet valfi, depoyu
ve sistemin geri kalanini asiri basingtan korur. Valf
genellikle 150 psi'de agilacak sekilde ayarlanir. Emniyet
valfi havayi serbest birakiyorsa bir sorun var demektir.
Arizayi bir tamirciye tamir ettirin.

5.1.7 — Fren Pedali

Sekil 5.1

Manuel Tahliye Valfi

Fren pedalina basarak fren yaparsiniz. (Ayni zamanda taban valfi veya pedal valfi olarak da adlandirilir.) Pedala daha
sert basildiginda daha fazla hava basinci uygulanir. Fren pedalina basmayi biraktiginizda hava basinci azalir ve frenler
serbest kalir. Frenlerin birakiimasiyla sistemdeki basingli havanin bir kismi disar atilir, bdylece tanklardaki hava basinci
azalir. Bunun hava kompresoru ile yapilmasi gerekmektedir. Pedala gereksiz yere basip birakmak, havanin kompresorin
saglayabileceginden daha hizli disari gikmasina neden olabilir. Basing ¢ok diserse, frenler ¢calismaz.

5.1.8 — Temel Frenler

Her tekerlekte temel frenler kullanilir. En yaygin turd
s-kam kampanali frendir. Fren pargalari asagida
tartisiimaktadir.

Fren Kampanalari, Pabuglan ve Balatalari. Fren
kampanalari aracin akslarinin her iki ucunda bulunur.
Tekerlekler civatalar ile kampanalara tutturulmustur.
Fren mekanizmasi kampananin igindedir. Durdurmak
icin fren pabuglari ve balatalari kampananin i¢ kismina
dogru itilir. Bu, srtinmeye neden olarak aracin
yavaslamasini (ve isi olusturur) saglar. Bir tamburun
hasar gérmeden dayanabilecegi isi, frenlerin ne kadar
sert ve ne kadar uzun stre kullanildigina baghdir. Cok
fazla isi frenlerin ¢alismasini durdurabilir.

S-kam Frenleri. Fren pedalina bastiginizda her bir fren
kortgune hava girer. Hava basinci gubugu digari iterek
fren ¢irgiri ayar kolunu (fren pabucunun asinmasini
kompanse etmek icin kullanilan ayarlanabilir bir cihaz)
hareket ettirir ve boylece eksantrikli mili ddndarr.

Bu da s-kam'i (S harfine benzedigi i¢in bu sekilde
adlandiriimistir) dondurdr. S-kam, fren pabuglarini
birbirinden uzaklastirir ve fren kampanasinin i¢ kismina
dogru bastirir. Fren pedalini biraktiginizda s-kam

mili geriye dogru déner ve bir yay, fren pabuglarini
kampanadan c¢ekerek tekerleklerin tekrar serbestce
dénmesini saglar. Bkz. Sekil 5.2.

Sekil 5.2

Aks

KAMPANALI FREN

Fren kampanasi

Fren kérugu

Fren girgiri ayar kolu

Ayar somunu

Fren kami
Eksantrik makarasi
Fren

Fren pabucu balatasi

Kamali Frenler. Bu tip frenlerde, fren koriigi itme ¢ubudu, iki fren pabucunun uglari arasina dogrudan bir kamayi iter.
Bu da onlari birbirinden uzaklastirir ve fren tamburunun i¢ kismina dogru iter. Kamali frenler, tek bir fren kériigu veya iki fren

5-2
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kortugune sahip olabilir ve fren pabugclarinin her iki ucundaki kamalari igeri dogru iter. Kamali frenler kendinden ayarli olabilir
veya manuel ayarlama gerektirebilir.

Disk Frenler. Pnématik disk frenlerde hava basinci, s-kam frenlerinde oldugu gibi fren kdrigini ve fren ¢irgiri ayar
kolunu etkiler. Ancak s-kam yerine "kilavuz vida mili" kullanilir. Fren kértgundeki fren ¢irgiri ayar koluna uygulanan basing
kilavuz vida milini donduirar. Kilavuz vida mili, biylik bir el mengenesine benzer sekilde diski veya rotoru bir kaliperin fren
balatalarinin arasina sikistirir.

Kamal frenler ve disk frenler, s-kam frenlerden daha az yaygindir.

5.1.9 — Besleme Basinci Olgerleri

Hava freni olan tim araglarin hava deposuna bagh bir basing gostergesi vardir. Aracta ¢ift hava fren sistemi varsa sistemin
her iki yarisi igin bir dlger bulunacaktir. (Veya iki igneli tek bir dlger.) ikili sistemler daha sonra ele alinacaktir. Bu élgerler hava
depolarinda ne kadar basing oldugunu gdésterir.

5.1.10 — Uygulama Basinci Olger

Bu dlger, frenlere ne kadar hava basinci uyguladidinizi gosterir. (Bu 6lger her aragta mevcut degildir.) Ayni hizda frene
basmak icin uygulanan basincin artmasi frenlerin zayiflamasina neden olur. Yavaslamal ve araci daha disuk viteste
kullanmalisiniz. Artiriimis basinca ihtiyag duyulmasi, frenlerin ayarsiz olmasindan, hava kagaklarindan veya mekanik
sorunlardan kaynaklanabilir.

5.1.11 - Diistiik Hava Basinci Uyarisi

Hava freni olan aracglarda disuk hava basinci uyari sinyali bulunmasi zorunludur. Depolardaki hava basinci 55 psi'nin altina
dismeden 6nce gorebileceginiz bir uyari sinyali gelmelidir. (Veya eski araglarda kompresor reguilatérii kesme basincinin
yarisi.) Uyari 1s1g1 genellikle kirmizidir. Ayrica bir sesli uyari da duyulabilir.

Bir diger uyari tiru ise "mekanik uyari koludur". Bu cihaz, sistemdeki basing 55 psi'nin altina dustiginde gorus alaniniza
mekanik bir kol indirir. Sistemdeki basing 55 psi'nin lizerine ¢iktiginda gorts alaninizdaki otomatik bir mekanik uyari kolu
kalkacaktir. Manuel sifirlama tipi manuel olarak "gorus agisi disinda" konumuna getirilmelidir. Sistemdeki basing 55 psi'nin
Uzerine c¢ikana kadar yerinde durmayacaktir.

Buyuk otobUslerde dusuk basing uyari cihazlarinin 80-85 psi'de sinyal vermesi normaldir.

5.1.12 — Fren Lambasi Miis(irii

Frene bastiginizda arkanizdaki sariculer uyariimalidir. Hava fren sistemi bunu hava basinciyla galisan elektrikli bir salterle
yapar. Hava frenlere bastiginizda salter fren lambalarini yakar.

5.1.13 — On Fren Sinirlama Valfi

Bazi eski araglarda (1975'ten dnce Uretilenlerde) 6n fren sinirlama valfi ve kabinde bir kontrol bulunur. Kontrol genellikle
"normal” ve "kaygan" olarak isaretlenir. Kontroll "kaygan" konuma getirdiginizde, sinirlayici valf 6n frenlere giden
"normal” hava basincini yariya indirir. Kaygan ylizeylerde on tekerleklerin kayma olasiligini azaltmak igin sinirlayici valfler
kullaniimistir. Ancak aslinda aracin durma giiciini azaltirlar. On tekerlek frenlemesi her kosulda iyidir. Yapilan testler,
frenlemeden dolayi 6n tekerleklerin kaymasinin buz izerinde bile pek olasi olmadigini gosteriyor. Normal durma gtictine
sahip olmak i¢in kontrolin "normal" konumda oldugundan emin olun.

Bircok aracgta otomatik 6n tekerlek sinirlama valfleri bulunur. Frenlere ¢ok sert basilmadigi stirece (55 psi veya daha fazla
uygulama basinci) 6n frenlere giden havayi azaltirlar. Bu valfler striici tarafindan kontrol edilemez.

5.1.14 — Yayli Frenler

Tdm kamyon, ¢ekici ve otobuslerde acil durum freni ve park freni bulunmasi zorunludur. Mekanik glcle tutulmalidirlar (¢linki
hava basinci sonunda sizabilir). Bu ihtiyaclari karsilamak igin genellikle yayli frenler kullanilir. Stris esnasinda gugli yaylar
hava basinciyla tutulur. Hava basinci kaldirilirsa yaylar freni etkiler. Kabinde bulunan park freni kontrol(, stricintn yayli
frenlerin havasini bosaltmasini saglar. Bu, yaylarin fren yapmasini saglar. Hava fren sistemindeki bir sizinti, tim havanin
kaybolmasina neden olur ve ayni zamanda yaylarin frenleri tutmamasina da yol acar.

Cekici ve kamyonlarin yayli frenleri, hava basinci 20 ila 45 psi (genellikle 20 ila 30 psi) araligina distigiinde tam olarak
devreye girer. Frenlerin otomatik olarak devreye girmesini beklemeyin. Dusuk hava basinci uyari 1sigi ilk kez yandiginda ve
sesli uyar verildiginde, frenleri hala kontrol edebiliyorken araci hemen givenli bir sekilde durdurun.

Yayli frenlerin frenleme gucd, frenlerin ayarli olmasina baglidir. Frenler diizgiin ayarlanmazsa, normal frenler ve acil durum/
park frenleri diizglin ¢alismaz.
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5.1.15 — Park Freni Kontrolleri

Hava freni olan yeni araglarda, park frenini, elmas seklindeki, sari renkli, itme-gekme kontrol topuzunu kullanarak devreye
alirsiniz. Park frenini (fren yaylari) devreye sokmak icin topuzu disari dogru ¢ekin ve serbest birakmak igin de igeri dogru itin.
Daha eski araglarda park freni bir kolla kontrol edilebilir. Park ettiginizde her zaman park frenini kullanin.

Dikkat. Fren yaylari devredeyken asla fren pedalina basmayin. Aksi taktirde, yaylarin ve hava basincinin birlesmesiyle
frenleriniz zarar goérebilir. Birgok fren sistemi bunun yasanmasini engelleyecek sekilde tasarlanmistir. Ancak tim sistemler bu
sekilde kurulmamistir ve bu sekilde olanlar da her zaman ¢alismayabilir. Fren yaylari devredeyken fren pedalina basmama
aliskanhgini gelistirmek ¢ok daha iyidir.

Modiilasyonlu Kontrol Valfleri. Bazi araglarda, fren yaylarinin kademeli olarak uygulanmasi igin gdsterge panelindeki
bir kontrol kolu kullanilabilir. Buna modulasyonlu valf adi verilir. Yayli oldugu icin frenleme hissini hissedersiniz. Kontrol
kolunu ne kadar ¢ok hareket ettirirseniz fren yaylari o kadar sert devreye girer. Bu sekilde ¢alistiklarindan servis frenleri
arizalandiginda fren yaylarini kontrol edebilirsiniz. Modulasyonlu kontrol valfi olan bir araci park ederken, kolu gidebildigi
kadar ileri hareket ettirin ve kilitteme cihazini kullanarak yerinde tutun.

ikili Park Kontrol Valfleri. Ana hava basinci kayboldugunda fren yaylari devreye girer. Otobiis gibi bazi araglarda fren
yaylarini serbest birakmak icin kullanilabilen ayri bir hava deposu bulunur. Bu, aracinizi kisa bir mesafe igin veya acil bir
durumda hareket ettirebilmeniz igindir. Valflerden biri itme-gekme tipindedir ve park esnasinda fren yaylarini devreye almak
icin kullanilir. Diger valf ise "disari" konumunda yayhdir. Kontroll iceri dogru ittiginizde, ayri hava deposundan gelen hava,
fren yaylarini serbest birakarak hareket etmenizi saglar. Digmeyi serbest biraktiginizda fren yaylari tekrar devreye girer.
Ayri olan depoda bunu birka¢ kez yapmaya yetecek kadar hava vardir. Bu nedenle hareket ederken dikkatli plan yapin. Aksi
takdirde, ayri hava kaynagd bittiginde tehlikeli bir noktada kalabilirsiniz. Bkz. Sekil 5.3.

5.1.16 — Kilittenme Onleyici Fren Sistemi (ABS)

1 Mart 1997'den itibaren Uretilen hava frenli ¢ekiciler ile 1 Mart 1998'den itibaren Uretilen diger hava frenli araglarin
(kamyonlar, otobisler, romorklar ve donustirtici dolly'ler) kilittenme 6nleyici frenlerle donatiimasi zorunludur. Bu tarihlerden
once Uretilen birgok ticari arag istege bagli olarak ABS ile donatiimistir. Aracinizin ABS donanimi olup olmadigini belirlemek
icin Uretim tarihini gérmek Uzere ruhsat etiketini kontrol edin.

ABS, sert fren uygulamalarinda tekerleklerinizin kilittenmesini 6nleyen
bilgisayarh bir sistemdir. ABS'li araglarda, bir seylerin yolunda gitmedigini
size bildirmek igin sar1 ariza lambalari bulunur.

Sekil 5.3

CEKiCi KORUMA VALFI & ACIL
DURUM ROMORK GEKiCi FRENINI
CALISTIRMA

Cekici koruma valfi

* Hava kaynagi saglar

« Sirls sirasinda hava kaynagi azalirsa otomatik olarak
kapanir

Park frenleri uygulandiginda,

gekici koruma valfini kapatir ve ayni zamanda

yayli frenleri ayarlar.

Cekici, kamyon ve otobuslerin gésterge panelinde sari renkli ABS ariza
lambalari bulunur.

Rémorklarin sol tarafinda, 6n veya arka kosede sari ABS ariza lambalari
bulunacaktir. 1 Mart 1998 tarihinden itibaren Uretilen tasiyicilarin sol
tarafinda bir lamba bulunmasi zorunludur.

Daha yeni model araglarda, ampul kontroll igin arag ¢alistirildiginda ariza
lambasi yanar ve kisa slrede soner. Daha eski sistemlerde, 1sik bes mil/
saat hizin Uizerine gikana kadar acik kalabilir.

Ampul kontrolinden sonra 1sik hala yaniyorsa veya yola giktiktan sonra
yanmaya devam ediyorsa, bir veya daha fazla tekerlekte ABS kontrolini
kaybetmis olabilirsiniz.

ACIL DURUM YAYI

FRENI SERBEST BIRAKMA
UYGULAMAK IGIN GEKIN

Bu tarihten 6nce Uretilmis araglar s6z konusu oldugunda, tnitenin ABS BRAKES
ile donatiimis olup olmadigini sGylemek zor olabilir. Frenlerin gerisindeki 8

elektronik kontrol Unitesi (ECU) ve tekerlek hizi sensorl kablolari igin N
aracin altina bakin. i v

ELEASE
PULL TO APPLY
PUSH TO HOLD

PARK FRENLERI
UYGULAMAK ICIN CEKIN  BASIN VE BASILI  FREN YAPMAK IGIN GEKIN
-

TUTUN

ABS normal frenleriniz igin bir eklentidir. Normal frenleme kabiliyetinizi
azaltmaz veya artirmaz. ABS sadece tekerlekler kilittenmek tGzereyken
devreye girer.

ABS durma mesafenizi kisaltmaz, ancak sert frenleme sirasinda araci
kontrol altinda tutmaniza yardimci olur.

og
RN
TRAILER

AIR SUPPLY

o,
"R

PARKING

BRAKES

KIRMIZI SARI
SERBEST BIRAKMAK SERBEST BIRAKMAK
ICIN BASIN ICIN BASIN
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Sekil 5.4

HAVA FREN SISTEMi BILESENLERi VE KONUMU
(TEK DEVRELI SISTEM)

El valfi

Cekici : Roémork

Karayolu Valfi

Rémork Hava
Tanki

Kortikleri
Cabuk Acilir
Valf —>

||_Park Freni ve Acil Durum i

Fren Valfi (Sarr)
Dustk Basing Uyari Ana Depola

1
- 1

r “l i 1 Servis
Zili ve Anahtari 1

Emniyet Valfi
Cekici Park, Fren Valfi /

1

1

1

1

1

1

1

l ’_._l On Frenler :
I i

1

1

1

1

1

1

Mavi) 5 ' ! o T
(Mavi) g Durum valfi -~ \ / % \
PRNGEENN o rumalt (O, P e
Elemanlari

Alt bolim 5.1
Bilginizi Test Edin

Hava depolari neden bosaltiimalidir?

Besleme basinci gostergesi ne icin kullanilir?

Hava freni olan tim araclarda disik hava basinci uyari sinyali bulunmalidir. Dogru veya Yanlig?
Fren yaylari nelerdir?

On tekerlek frenleri her kosulda iyidir. Dogru veya Yanlig?

Rémorkunuzun kilittenme 6nleyici frenlerle donatiimis olup olmadigini nasil anlarsiniz??

ok wh =

Testte bu tur sorular sorulabilir. Hepsini cevaplayamazsaniz, 5.1 alt bolimdnu tekrar okuyun.
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5.2 — CiFT HAVA FRENLI SISTEMLER

Agir vasitalarin gogunda glvenlik amaciyla ¢ift hava fren sistemleri kullaniimaktadir. Cift hava fren sistemi, tek bir fren
kontroll setini kullanan iki ayri hava fren sistemine sahiptir. Her sistemin kendi hava depolari, hortumlari, hatlari vb. vardir.
Bir sistem tipik olarak arka aks veya akslardaki normal frenleri ¢calistirir. Diger sistem 6n akstaki (ve muhtemelen bir arka
akstaki) normal frenleri galistirir. Her iki sistem de rémorka hava saglar (varsa). ilk sistem "birincil" sistem olarak adlandirilir.
Digeri ise "ikincil" sistem olarak adlandirilir. Bkz. Sekil 5.4.

Cift hava sistemine sahip bir araci sirmeden 6nce, hava kompresoriinin hem birincil hem de ikincil sistemlerde en az
100 psi basing olusturmasini bekleyin. Birincil ve ikincil hava basinci géstergelerini (veya sistemde bir gostergede iki igne
varsa igneleri) izleyin. Disuk hava basinci uyari i1sigina ve sesli uyariya dikkat edin. Her iki sistemdeki hava basinci Uretici
tarafindan belirlenen degere ulastiginda uyari 15181 ve sesli uyari kapanmalidir. Bu deger 55 psi'den blylk olmalidir.

Her iki sistemde de hava basinci 55 psi'nin altina digsmeden 6nce uyari 151§1 yanmali ve sesli uyari verilmelidir. Bu durum
surls sirasinda meydana gelirse, hemen durmali ve araci guivenli bir sekilde park etmelisiniz. Hava sistemlerinden birinin
basinci gok dislkse, 6n veya arka frenler tam olarak galismayacaktir. Bu, durmanizin daha uzun sirecegdi anlamina gelir.
Araci guvenli bir sekilde durdurun ve hava fren sistemini tamir ettirin.

5.3 — HAVA FRENLERIN INCELENMESI

Aracinizi incelemek igin Bélim 2'de aciklanan yedi adimli temel inceleme prosedurinu kullanmalisiniz. Hava frenleri olan bir
aracta, olmayanlara goére kontrol edilmesi gereken daha fazla sey vardir. Bunlar, yedi adimli ydnteme uygunluk sirasina gére
asagida tartisiimistir.

5.3.1 - 2. Adim Motor Bolmesi Kontrolleri Sirasinda

Hava Kompresorunin Tahrik Kayisini Kontrol Edin (kompresor kayisliysa). Hava kompresori kayisliysa, kayisin durumunu
ve sikiigini kontrol edin. lyi durumda olmalidir.

5.3.2 — 5. Adim Etrafinda Gezinerek inceleme Sirasinda

S-kam Frenleri Uzerindeki Fren Cirgiri Ayar Kollarini kontrol edin. DUz bir zemine park edin ve aracin hareket etmesini
onlemek icin tekerleklere takoz yerlestirin. Fren ¢irgiri ayar kollarini hareket ettirebilmek igin park frenlerini serbest birakin.
Eldiven kullanin ve ulasabildiginiz her fren ¢irgiri ayar kolunu sertge ¢ekin. Fren girgiri ayar kolu, itme gubugunun baglandigi
yerde yaklasik bir ingten fazla hareket ediyorsa, muhtemelen ayarlanmasi gerekir. Ayarlayin ya da ayarlatin. Cok fazla fren
boslugu olan araclarin durdurulmasi ¢ok zor olabilir. Cok fazla fren boslugu olan araglarin durdurulmasi ¢ok zor olabilir.
Dikkatli olun. Fren c¢irgiri ayar kollarini kontrol edin.

1994'ten beri Uretilen tim araglarda otomatik fren girgiri ayar kollari vardir. Otomatik fren ¢irgiri ayar kollari tam frenleme
sirasinda kendilerini ayarlasalar da kontrol edilmelidirler.

Otomatik ayar kollarinin, frenlere bakim yapilmasi ve fren ¢irciri ayar kollarinin takilmasi diginda manuel olarak ayarlanmasi
gerekmemelidir. Otomatik fren cirgiri ayar kollarina sahip bir aragta, itme cubugu stroku yasal fren ayar sinirini astiginda,

bu durum ayar kolunun kendisinde mekanik bir sorun oldugunu, ilgili temel fren bilesenlerinde bir sorun oldugunu veya ayar
kolunun yanhs takildigini gosterir.

Bir fren itme gubugunun strokunu yasal sinirlar igine getirmek icin otomatik bir ayar kolunun manuel olarak ayarlanmasi
genellikle mekanik bir sorunu gizler ve dizeltmez. Ayrica, cogu otomatik ayar kolunun rutin olarak ayarlanmasi muhtemelen
ayar kolunun kendisinin erken aginmasina neden olacaktir. Otomatik ayar kollarina sahip frenlerin ayarsiz oldugu tespit
edildiginde, suricundn sorunu dizelttirmek igin araci mimkin olan en kisa slrede bir tamir servisine gétirmesi onerilir.
Otomatik fren ¢irciri ayar kollarinin manuel olarak ayarlanmasi tehlikelidir cinkl sirtclye fren sisteminin etkinligi konusunda
yanhs bir guvenlik algisi verebilir.

Otomatik ayar kolunun manuel olarak ayarlanmasi yalnizca acil bir durumda ayari dizeltmek icin gegici bir 6nlem olarak
kullaniimahdir, ¢clinkli bu prosedir genellikle altta yatan ayar sorununu ¢ézmediginden frenin ayari kisa stire iginde tekrar
bozulabilir.

(Not: Otomatik fren cirgiri ayar kollari farkli Ureticiler tarafindan Uretilir ve hepsi ayni sekilde ¢alismaz. Bu nedenle, bir fren
ayari sorununu gidermeden énce belirli bir Ureticinin Servis Kilavuzuna basvurulmalidir).

Fren Kampanalarini (veya Disklerini), Balatalar ve Hortumlari Kontrol Edin. Fren kampanalarinda (veya disklerinde)
srtinme alaninin genisliginin yarisindan daha uzun g¢atlaklar olmamalidir. Balatalar (strtiinme malzemesi) gevsek olmamali
veya yag ya da gresle islanmamalidir. Tehlikeli derecede ince olmamalidirlar. Mekanik pargalar yerinde olmali, kirik veya
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eksik olmamalidir. Fren kériklerine bagh hava hortumlarini kontrol ederek strtiinme nedeniyle pargalanmadiklarindan veya
asinmadiklarindan emin olun.

5.3.3—- 7. Adim Son Hava Frenin Kontrolii

Bolum 2, 7.Adimda gdsterilen hidrolik fren kontrolu yerine asagidaki
kontrolleri yapin: Fren Sistemini Kontrol Edin.

Sekil 5.5

Hava Kagagi Miktarini Test Edin. Tam dolu bir hava sistemiyle (tipik DUSUK HA.VA BASINCI UYARI
olarak 120-140 psi), kontagdi kapatin, el frenini gekin ve hava basinci CIHAZLARI

dismesini zamanlayin. Kayip orani tek araclar i¢in dakikada iki psi'den

az ve kombinasyonlu araclar igin dakikada ¢ psi'den az olmalidir. Hava @ @ @ @ @ @
basinci regiilatér kesme seviyesine (120 - 140 psi) ulastiginda motoru

durdurun, tekerleklerinizin altina takoz koyun (gerekirse), el frenini (tm
araglar) ve gekici koruma valfini (kombinasyonlu arag) birakin ve ayak
frenini tam uygulayin. Ayak frenini bir dakika boyunca basili tutun. Hava
basincinin bir dakikada i pounddan (tek arag) veya bir dakikada dort
pounddan (kombinasyonlu arag) daha fazla disip diismedigini gérmek
icin hava gostergesini kontrol edin. Hava basinci tek araclar igin bir dakika
icinde (¢ psi'den fazla diiserse (kombinasyonlu araglar igin dort psi'den
fazla), hava kaybi miktari ¢ok fazladir. Hava kagagi olup olmadigini kontrol
edin ve araci sirmeden 6nce dizeltin. Aksi takdirde, surls sirasinda DUSUK BASING UYARISI
frenleriniz tutmayabilir.

Isik

Diisiik Basing Uyari Sinyalini Test Edin. Dusiik basing uyari sinyalinin
yanmamasi igin yeterli hava basincina sahip oldugunuzda kontagi kapatin.
Hava deposunun basincini azaltmak igin elekirik giiciinii agin ve fren
pedalina basip birakin. Duslk hava basinci uyari sinyali, hava deposundaki
(veya cift hava sistemlerde en dustik hava basincina sahip depodaki) basing
55 psi'nin altina dismeden 6nce yanmalidir. Bkz. Sekil 5.5.

Baz araglarda siiriicliniin gorlis alanina gelen
ve istenilen hava basinci saglanana kadar
yerinde durmayan bir "mekanik uyari kolu"
bulunur.

Uyari sinyali galismazsa, hava basincini kaybedebilirsiniz ve bunu
bilemezsiniz. Bu, tek devreli bir hava sisteminde ani acil durum DUSEN "MEKANIK
frenlemesine neden olabilir. ikili sistemlerde durma mesafesi artacaktr. UYARIKOLU”

Fren yaylari devreye girmeden dnce sadece sinirli frenleme yapilabilir.

Fren Yaylarinin Otomatik Olarak Acildigini Kontrol Edin. Diiz bir zemine park edin, tekerleklere takoz yerlestirin, yeterli
hava basincina sahip oldugunuzda park frenlerini birakin ve kontagdi kapatin. Depo basincini azaltmak igin fren pedalina
basip birakarak hava basincinin devridaim yapmasina devam edin. Hava basinci Ureticinin belirledigi degere (20 - 45 psi)
dustugunde, ¢ekici koruma valfi ve park freni valfi gekici-romork kombinasyonlu araglarda ve park freni valfi diger
kombinasyonlu ve tek arag tiplerinde kapanmalidir (disari ¢ikmahdir). Bu, fren yaylarinin devreye girmesine neden olacaktir.

Hava Basinci Olusum Oranini Kontrol Edin. Motor ¢alisma devrindeyken, ¢ift hava sistemlerinde basing 45 saniye iginde
85'ten 100 psi'ye gikmalidir. (Aragta minimumdan daha buytk hava depolari varsa, olusum siresi daha uzun olabilir ve yine
de giivenlidir. Ureticinin teknik dzelliklerini kontrol edin). Tekli hava sistemlerinde (1975 yilindan énce) tipik gereklilikler, motor
600-900 rpm roélanti devrindeyken 3 dakika i¢inde 50 ila 90 psi basing olugsmasidir.

Hava basinci yeterince hizli artmazsa, sirus sirasinda basinciniz ¢gok disebilir ve acil durmaniz gerektirebilir. Sorun
giderilene kadar araci kullanmayin.

Hava Kompresori Regiilatorii Devreye Alma ve Kesme Basinglarini Kontrol Edin. Hava kompresoru ile pompalama
yaklasik 100 psi'de baglamali ve yaklagik 120-140 psi'de durmalidir. (Ureticinin teknik 6zelliklerini kontrol edin). Motoru
yuksek rolantide galistirin. Hava regulatord, hava kompresorind yaklasik olarak dreticinin belirledigi basingta kesmelidir.
Gostergelerinizde gosterilen hava basincinin ylkselmesi duracaktir. Motor rélantideyken, hava deposu basincini distirmek
icin frene basin ve birakin. Kompresor yaklasik olarak Ureticinin belirttigi kesme basincinda devreye girmelidir. Basing
yukselmeye baslamalidir.

Hava regulatori yukarida agiklandigi gibi calismazsa, onarilmasi gerekebilir. Dlizgiin galismayan bir regilatér, givenli stris
icin yeterli hava basincini muhafaza edemeyebilir.

Park Frenini Test Edin. Araci durdurun, el frenini gekin ve el freninin tutup tutmadigini test etmek icin disik viteste hafifce
cekin.
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Servis Frenlerini Test Edin. Hava basincinin normale dénmesini bekleyin, park frenini birakin, araci yavasca (yaklasik
5 mil/saat) ileri dogru surin ve fren pedalini kullanarak sertge frene basin. Aracin bir tarafa "¢ekmesi", olagandisi bir his veya
gecikmeli durma eylemlerini not edin.

Bu test, yolda frenlere ihtiya¢ duyana kadar farkina varamayacaginiz sorunlari size gdsterebilir.

Alt bolim 5.2 ve 5.3
Bilginizi Test Edin

Cift hava fren sistemi nedir?

Fren gir¢ir ayar kollari nelerdir?

Fren cirgiri ayar kollarini nasil kontrol edebilirsiniz?

Dusik basing uyari sinyalini nasil test edebilirsiniz?

Fren yaylarinin otomatik olarak devreye girdigini nasil kontrol edebilirsiniz?
Maksimum sizinti miktarlari nedir?

ok wN =

Testte bu tlr sorular sorulabilir. Hepsini cevaplayamazsaniz, 5.2 ve 5.3 alt boélimlerini tekrar okuyun.

5.4 — HAVA FRENLERINiIN KULLANIMI

5.4.1 — Normal Durma

Fren pedalina basin. Aracin yumusak ve guvenli bir sekilde durmasini saglamak igin basinci kontrol edin. Eger manuel
sanziman kullantyorsaniz, motor devri rélantiye yaklasana kadar debriyaja basmayin. Durdugunuzda, bir baglangi¢ vitesi
segin.

5.4.2 - Kilitlenme Onleyici Frenlerle Frenleme

ABS sistemi olmayan bir aracta kaygan zeminde sert fren yaptiginizda tekerlekleriniz kilitlenebilir. Direksiyonunuz
kilittendiginde direksiyon hakimiyetinizi kaybedersiniz. Diger tekerlekleriniz kilitlendiginde, araciniz kayabilir, makas yapabilir
veya hatta patinaj ¢ekebilir.

ABS, tekerleklerin kilittenmesini dnlemenize yardimci olur. Elektronik beyin yaklasan kilittenmeyi algilar, frenleme basincini
guvenli bir seviyeye dusUrur ve siz de kontroll saglarsiniz.

ABS ile daha hizli durabilir veya duramayabilirsiniz, ancak frenleme sirasinda bir engelin etrafindan dolasabilmeli ve asiri
frenlemenin neden oldugu kaymalardan kaginabilmelisiniz.

ABS'nin sadece cekicide, romorkta veya hatta sadece bir aksta olmasi, frenleme sirasinda arag Uzerinde daha fazla kontrol
sahibi olmanizi saglar. Normal fren yapin.

Sadece ¢ekicide ABS varsa, direksiyon hakimiyetini koruyabilirsiniz ve katlanma olasiliyi daha dustktir. Ancak, goézinizu
romorktan ayirmayin ve sallanmaya baslarsa (glvenli bir sekilde yapabiliyorsaniz) frenleri birakin.

Sadece romorkta ABS varsa, romorkun savrulma olasihgi daha disUktir, ancak direksiyon kontrollini kaybederseniz veya
cekici makas pozisyonu almaya baglarsa, kontroll ele alana kadar frenleri birakin (bunu giivenli bir sekilde yapabiliyorsaniz).
ABS!'li bir ¢ekici-romork kombinasyonunu sirdiginiizde, her zaman yaptiginiz gibi fren yapmalisiniz. Diger bir deyisle:

» Sadece glvenli bir sekilde durmak ve kontroll elinizde tutmak icin gereken fren gicini kullanin.

» Cekicide, romorkta veya her ikisinde de ABS olup olmadigina bakilmaksizin ayni sekilde fren yapin.

* Yavaslarken, kontrolu elinizde tutmak igin gekicinizi ve romorkunuzu izleyin ve frenleri geri gekin (bunu yapmak

guvenliyse).

Bu prosediiriin tek bir istisnasi vardir, her zaman tiim akslarda galisan ABS'ye sahip diiz bir kamyon veya romork
kullaniyorsaniz, acil bir durusta frenleri tam olarak uygulayabilirsiniz.
ABS olmadan da normal fren fonksiyonlarina sahipsiniz. Her zamanki gibi strin ve fren yapin.

ABS'niz arizalanirsa, hala normal frenlerinizin oldugunu unutmayin. Normal siriin, ancak sistemi en kisa zamanda servise
goturun.
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5.4.3 — Acil Duruslar

Biri aniden 6nliniize gikarsa, dogal olarak tepkiniz frene basmak olur. Bu, durmak igin yeterli mesafe varsa ve frenleri dogru
sekilde kullaniyorsaniz iyi bir tepkidir.

Aracinizi diz bir gizgide tutacak ve gerekirse dénmenize olanak taniyacak sekilde fren yapmalisiniz. "Kontrolll frenleme"
yontemini veya "kesik frenleme" yontemini kullanabilirsiniz.

Kontrollii Frenleme. Bu yontemle, tekerlekleri kilittemeden frenlere olabildigince sert basarsiniz. Bunu yaparken direksiyon
hareketlerini cok kuguk tutun. Eger daha blyuk bir direksiyon ayari yapmaniz gerekiyorsa veya tekerlekler kilitlenirse, frenleri
birakin. Mimkun olan en kisa surede frenleri tekrar uygulayin.
Kesik Frenleme.

* Frene olabildigince sert basin.

» Tekerlekler kilitlendiginde frenleri birakin.

» Tekerlekler ddnmeye basladiginda tekrar tam fren yapin. (Frenleri biraktiktan sonra tekerleklerin ddnmeye
baslamasi bir saniyeye kadar surebilir. Tekerlekler donmeye baslamadan 6nce tekrar frene basarsaniz, arag
dizelmeyecektir).

Not: Kilitlenme 6nleyici frenlere sahip bir ara¢ kullaniyorsaniz, hizlh bir sekilde durmak igin Kullanici El
Kitabinda bulunan talimatlari okumali ve uygulamalisiniz.

5.4.4 — Durma Mesafesi

Durma mesafesi Boélim 2'de "Hiz ve Durma Mesafesi" .
bashgi altinda agiklanmistir. Hava frenlerde ek bir Sekll 5.6
gecikme vardir - "Fren Tutma Suresi". Bu, fren pedalina
basildiktan sonra frenlerin galismasi igin gereken siredir.
Hidrolik frenlerde (otomobillerde ve kamyonet/orta hizmet
kamyonlarinda kullanilir) frenler aninda ¢aligir. Ancak
hava frenlerde havanin hatlardan frenlere gitmesi biraz
zaman alir (yarim saniye veya daha fazla). Dolayisiyla, 1|o| 2|0 |3|o| 2|o|s]|o]|4[o]3[o|2]0]| 1]e
hava fren sistemine sahip araclar igin toplam durma
mesafesi dort farkli faktdrden olusur.

Algilama Mesafesi + Tepki Mesafesi + Fren Tutma E 81’
Mesafesi + Frenleme Mesafesi = Toplam Durma Mesafesi 39" 16917
Kuru asfaltta 55 mil/saat'te hava fren gecikme ‘ % |
mesafesinde yaklasik 32 feet eklenir. Yani iyi gekis giici CNERTE
ve fren kosullarinda ortalama bir siiriicii igin 55 mil/saat | 35 |24 Toptam Durus esste
hizda toplam durma mesafesi 300 feetten fazladir. Bkz. l | = \21'| 52
$ek|l 56 ‘ 45 | 346' Toplam Durus Mesafesi m
17 50' ‘ 27' ‘ 152
5.4.5 — Frenin Zayiflamasi veya |85 [t Toptam Durus wesares —
Arizalanmasi 142" 61’ 2 216"
Frenler, fren pabuglari veya balatalari araci yavaglatmak MPH Intikal Mesafesi Mo ;Fﬂti;: Frenleme Mesafesi

icin fren kampanasina veya disklerine surtlinecek
sekilde tasarlanmigtir. Frenleme 1sI yaratir, ancak
frenler ¢cok fazla 1siya dayanacak sekilde tasarlanmistir. Ancak, frenler ¢ok fazla kullanimdan ve motorun frenleme etkisine
glvenilmemesinden kaynaklanan asiri 1si nedeniyle zayiflayabilir veya galismayabilir.

Servis frenlerinin agiri kullanimi asiri 1Isinmaya ve frenlerin zayiflamasina neden olur. Frenin zayiflamasi, asiri 1sinin fren
balatasinda surtinmeyi azaltan kimyasal degisikliklere ve fren kampanalarinda genlesmeye neden olmasindan kaynaklanir.
Asir 1sinan kampanalar genigledikge, fren pabuglari ve balatalari kampanalara temas etmek igin daha uzaga hareket etmek
zorunda kalir ve bu temasin kuvveti azalir. Asir kullanima devam edilmesi, ara¢ yavaslatilamaz veya durdurulamaz hale
gelene kadar frenin zayiflamasini artirabilir. Fren, ayarlamadan kaynakli da zayiflayabilir. Bir araci gtivenli bir sekilde kontrol
edebilmek icin, her fren kendi payina diseni yapmalidir. Ayarsiz frenler, ayarl olanlardan énce gorevlerini yapmayi birakir.
Diger frenler asir 1sinabilir ve etkisini kaybedebilir, bu da araglari kontrol etmek igin yeterli frenleme saglamaz. Frenlerin
ayarl, 6zellikle sicakken, ¢cabuk bozulabilir. Bu nedenle fren ayarini sik sik kontrol edin.
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5.4.6 — Dogru Frenleme Teknigi (SNUB Frenleme)

Unutmayin. Uzun ve/veya dik bir iniste fren kullanimi, yalnizca motorun frenleme etkisine ek olarak kullaniimalidir. Uygun
dusuk viteste olan bir aragta, asagidaki frenleme teknigi kullaniimalidir:

1. Kesin bir yavaslama hissedecek kadar guglu fren uygulayin.

2. Hiziniz "guvenli" hizinizin yaklasik bes mil altina dustuginde, frenlemeyi birakin.
(Bu fren uygulamasi yaklasik t¢ saniye surmelidir.)

3. "Guvenli" hiziniza ulastiginizda, 1. ve 2. adimlari tekrarlayin.

Ornegin, "glvenli" hiziniz saatte 40 mil ise, hiziniz 40 mil/saat'e ulagana kadar fren yapmazsiniz. Simdi hizinizi 35 mil/saat'e
kademeli olarak disurmek icin frenlere yeterince sert basin ve ardindan frenleri birakin. Yokus bitimine ulasana kadar bunu
gerektigi siklikta tekrarlayin.

5.4.7 — Diiglik Hava Basinci

Dusuk hava basinci uyarisi yanarsa, aracinizi mimkun olan en kisa stirede durdurun ve givenli bir sekilde park edin.
Sistemde bir hava kagagi olabilir. Kontrolli frenleme ancak hava depolarinda yeterli hava kalirsa mimkindir. Hava basinci
20 ila 45 psi araligina dustigtinde fren yaylari devreye girer. Agir yukli bir aracin durmasi uzun bir mesafe alacaktir ¢tinki
yayli frenler tim akslarda ¢alismaz. Hafif ylkli araglar veya kaygan yollardaki araglar yayli frenler devreye girdiginde
kontrolden cikabilir. Depolarda ayak frenlerini kullanmak igin yeterli hava varken durmak ¢ok daha gtivenlidir.

5.4.8 — Park Frenleri

Asagida belirtilen durumlar disinda, park ettiginizde park frenlerini kullanin. Park frenlerini uygulamak igin park freni kontrol
digmesini disari gekin, serbest birakmak igin igeri itin. Yeni araglarda kontrol, "park freni" olarak etiketlenen sari, elmas
seklindeki bir topuzdur. Daha eski araglarda, yuvarlak mavi bir topuz veya bagka bir sekil (yan yana veya yukari asagi
sallanan bir kol dahil) olabilir.

Frenler ¢ok sicaksa (dik bir yokustan yeni inmisseniz) veya dondurucu soguklarda frenler ¢ok islaksa park frenlerini
kullanmayin. Cok sicakken kullanilirlarsa, 1sidan zarar gérebilirler. Dondurucu soguklarda, frenler ¢ok islakken kullanilirsa
donarak aracin hareket etmesini engelleyebilirler. Araci sabitlemek igin diiz bir ylizeyde tekerlek takozlarini kullanin. Park
frenlerini kullanmadan 6nce isinan frenlerin sogumasini bekleyin. Frenler islaksa, isitmak ve kurutmak igin dusuk viteste
surerken frenleri hafifce kullanin.

Aracinizda otomatik hava deposu tahliyesi yoksa, nemi ve yagi gidermek igin her is ginintin sonunda hava depolarinizi
bosaltin. Aksi takdirde frenler arizalanabilir.

Aracinizi, park frenini gekmeden veya tekerleklere takoz koymadan asla gézetimsiz birakmayin. Araciniz kayarak
yaralanmalara ve hasara neden olabilir.

5-10 Boliim-5 Hava Frenleri



Ticari Siiriicli Belgesi Kilavuzu

Alt bolim 5.4
Bilginizi Test Edin

Yokustan asagi inmeye baslamadan dnce neden uygun viteste olmalisiniz?

Hangi faktorler frenlerin zayiflamasina veya bozulmasina neden olabilir?

Uzun ve/veya dik bir iniste fren kullanimi, yalnizca motorun frenleme etkisine ek olarak kullaniimalidir. Dogru
veya Yanlg?

Aracinizdan kisa bir stire uzak kalacaksaniz, park frenini kullanmaniza gerek yoktur. Dogru veya Yanlis?
Hava depolarini ne siklikta bosaltmalisiniz?

ABS'li bir gekici-rémork kombinasyonunu kullanirken nasil fren yaparsiniz?

ABS'niz ¢calismiyorsa normal fren fonksiyonlarina sahip olmaya devam edersiniz. Dogru veya Yanlis?

@wn =

4
5.
6.
7

Testte bu tur sorular sorulabilir. Hepsini cevaplayamazsaniz, 5.4 alt bolimuana tekrar okuyun.
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BOLUM 6

KOMBINASYONLU ARAGLAR

BU BOLUM “A” SINIFI TICARI SURUCU BELGESINE iHTIYAG DUYAN
SURUCULER iCINDIR
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BOLUM 6 - ROMORKLU ARACLAR

Bu Bolum Sunlarn Kapsar:

* Kombinasyonlu Araglarin Giivenli Siirlisi
* Kombinasyonlu Ara¢ Hava Frenleri
Kilitlenme Onleyici Fren Sistemleri

* Baglama ve Ayirma

 Kombinasyonlu Ara¢ Muayenesi

Bu bdlimde kombinasyonlu araglar (¢ekici-romork, ikili, G¢ll, romorklu kapali kasa kamyon) igin testleri gegmek igin
gerekli bilgiler verilm.ektedir. Bu bilgiler yalnizca yaygin olarak kullanilan kombinasyonlu araglarin strlsu igin gereken
asgari bilgiyi saglar. Ikili ve U¢lu testlerini gegmeniz gerekiyorsa Bolum 7'yi de ¢alismalisiniz.

6.1 - KOMBINASYONLU ARACLARIN GUVENLI SURUSU

Kombinasyonlu araclar genellikle tek kisilik ticari araglara gére daha agir, daha uzundur ve daha fazla sirls becerisi
gerektirir. Bu, kombinasyonlu arag suruculerinin tek arag surtctlerine gore daha fazla bilgi ve beceriye ihtiya¢g duydugu
anlamina gelir. Bu bélimde, 6zellikle kombinasyonlu araglar icin gecerli olan bazi énemli glvenlik faktorlerinden
bahsedecegiz.

6.1.1 — Devrilme Riskleri

Kazalarda kamyon sirtcisi 6lumlerinin yarisindan fazlasi kamyonun devrilmesi sonucu meydana gelmektedir. Bir
kamyona daha fazla yuk istiflendiginde, “agirhk merkezi” yoldan yukariya dogru hareket eder. Kamyonun devrilmesi daha
kolay hale gelir. Tam yUklt kamyonlarin bir kazada devrilme olasiligi bos kamyonlara gbre on kat daha fazladir.

Asagidaki iki durum devrilmeyi 6nlemenize yardimci olacaktir; yuki mamkun oldugunca yere yakin tutun ve virajlarda
yavas surun. Kombinasyonlu araclarda yukin algak tutulmasi diiz kamyonlara gére daha énemlidir. Ayrica, yuku réomorkun
Uzerinde ortalayin. Yikin bir tarafa dogru olmasi romorkun yana yatmasina neden oluyorsa, devrilme olasiligi daha
yuksektir. YUkinGzin ortalandigindan ve miimkin oldugunca dagitildigindan emin olun. (Yik dagitimi bu kilavuzun

3. Boliminde ele alinmistir.)

Devrilmeler ¢ok hizli déndiglinizde gergeklesir. Virajlarda, rampalarda ve ¢ikis rampalarinda yavas stirmek devrilme
riskini azaltacaktir. Ozellikle tam yiikliiyken hizlh serit degistirmekten kaginin.

6.1.2 — Yavas Siiriis

Rémorklu kamyonlarin tehlikeli bir “savrulma” etkisi vardir. Hizli serit degistirdiginizde, savrulma etkisi rémorku devirebilir.
Sadece rdomorkun devrildigi bircok kaza vardir.

“Geriye dogru artan hareket buyimesi” savrulma etkisine neden olur. Sekil 6.1'de sekiz tip kombinasyonlu arag ve her
birinin hizli serit degistirmede sahip oldugu geriye dogru artan hareket buyimesi gdsterilmektedir. Savrulma etkisi en az
olan donanimlar en Ustte, en fazla olanlar ise en altta gosterilmigtir. Grafikteki 2.0'lik geriye dogru artan hareket bayumesi,
arkadaki rémorkun cekiciye gore iki kat daha fazla devrilme olasiligi oldugu anlamina gelir. Uglllerin geriye dogru 3,5'lik
bir artan hareket blylimesine sahip oldugunu gérebilirsiniz. Bu, tG¢li rémorklardan sonuncusunu bes aksli bir ¢ekiciden
3,5 kat daha kolay devirebileceginiz anlamina gelir.

Roémorklari cekerken yavas ve yumusak bir sekilde surln. Direksiyonla ani bir hareket yaparsaniz, romork devrilebilir.
Diger araclari yeterince geriden takip edin (arag uzunlugunun her 10 feeti igin en az 1 saniye, ayrica saatte 40 milin
Uzerinde gidiyorsaniz bir saniye daha). Sasirmamak ve ani bir serit degisikligi yapmak zorunda kalmamak igin yolda
yeterince ileriye dogru bakin. Geceleri, serit degistirmek veya yavasca durmak igin ge¢ olmadan 6nce farlarinizla engelleri
gorebilecek kadar yavas surun. Viraja girmeden dnce guvenli bir hiza kadar yavaslayin.

6.1.3 — Erken Fren

ister tam yiikli ister bos olsun hizinizi kontrol edin. Genis kombinasyonlu araglarin bosken durmalari, tam yiklii
olduklarinda durmalarindan daha uzun surer. Hafif yikli veya bosken, ¢ok sert suspansiyon yaylari ve gugcli frenler zayif
cekis gucu sagdlar ve tekerleklerin kilittenmesini kolaylastiran ziplamaya neden olabilir. Rémork disa dogru savrulabilir

ve diger araglara carpabilir. Cekiciniz ¢ok hizl bir sekilde dik a¢i yaparak katlanabilir. Bkz. Sekil 6.2. Ayrica “bobtail (kisa
aks mesafeli)” ¢ekicileri (yari romorksuz cekiciler) strerken ¢ok dikkatli olmalisiniz. Testler, kisa aks mesafeli ¢ekicilerin
sorunsuz bir sekilde durdurulmasinin ¢ok zor olabilecegini géstermistir. Durmalari, azami brit agirliga kadar yuklenmis bir
cekici-yari romorktan daha uzun surer.

Her turli kombinasyonlu aragta, takip mesafesini uzun tutun ve erken fren yapabilmek igin 6nlintize bakin. Hazirliksiz
yakalanmayin ve “panik” frenleme yapmak zorunda kalmayin.
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Sekil 6.1

- 5 aksli gekici ile
45 ft.yari rémork

- 3 aksli gekici
ile 45 ft. yan
rémork

KOMBINASYON TiPiNIN GERIYE DOGRU HAREKET BUYUMESI UZERINDEKI ETKISI

1.0

- Turnpike tipi ikili
45 ft. romorklar

- B-train tipi ikili
27 ft. rdmorklar

B
=

;

- Rocky Mountain
tipi 45 ft. ikili

- California tipi
tam rémorklu
kamyon

- 65 ft.
konvansiyonel
27 ft. ikili

|

- Uglii 27 ft.
rémorklar

b b
SRS

IJ'I
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6.1.4 — Demiryolu—Karayolu Gegitleri

Demiryolu-karayolu gegitleri de, 6zellikle diisuk taban
yuksekligi olan romorklar gekilirken sorunlara neden olabilir.

Bu rémorklar ylkseltilmis gecitlerde sikisabilir:

» Algak zeminli Uniteler (algak konsol, otomobil
tasiyan tir, nakliye araci, possum-belly canl hayvan
rémorklart).

* Taslyici ayak seti tandem aksli bir gekiciye uyum
saglayacak sekilde ayarlanmigs uzun bir rémorku
ceken tek aksl gekici.

Herhangi bir nedenle raylarda sikisirsaniz, aragtan inin ve
raylardan uzaklasin. Acil durum bildirim bilgileri i¢in gegitteki
tabelalari veya sinyal yuvalarini kontrol edin. 911'i veya
baska bir acil durum numarasini arayin. Tanimlanabilir

tim isaretleri, 6zellikle de eger asilmissa DOT numarasini
kullanarak gecidin yerini belirtin.

Sekil 6.2

Kayma Yoénu

Yolculuk Hatti

Cekicinin Arka
Tekerlekleri Kilitlendi
veya Patinaj Yapiyor
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6.1.5 — Rémork Kaymalarini Onleyin

Bir romorkun tekerlekleri kilittendiginde, rémork yana savrulma egiliminde
olacaktir. Bunun romork bosken veya hafif yiklliyken gerceklesmesi daha
olasidir. Bu tip makas pozisyonlarina genellikle “rdomorkun makas pozisyonu”
denir. Bkz. Sekil 6.3.

Roémork kaymasini durdurma prosedur(:

* Kaymayi fark edin. Rémorkun kaymaya bagladigini anlamanin
en erken ve en iyi yolu Trafik izleme Cihazinizda/Aynanizda bunu
gormektir. Frene her sert bastiginizda, rémorkun olmasi gereken yerde
kaldigindan emin olmak igin Trafik izleme Cihazini/Aynayi kontrol edin.
Rémork seridinizin disina ¢iktiginda, makas pozisyonunu dnlemek ¢ok
zordur.

¢ Freni Kullanmayi Birakin. Cekisi geri almak icin servis frenlerini
birakin. Rémorkun el frenini (eder varsa) “araci dogrultmak” igin
kullanmayin. Rémork tekerleklerindeki frenler ilk etapta kaymaya
neden oldugu icin bu yapilacak yanlis bir islemdir. Rdmork tekerlekleri
yola tekrar oturtugunda, romork ¢ekiciyi takip etmeye baglayacak ve
duzelecektir.

*(R.D. Ervin, R.L. Nisconger, C.C. MacAdam, and P.S. Fancher, “Influence of size and weigh

variables on the stability and control properties of heavy trucks, “University of Michigan
Transportation Research Institute, 1983).

6.1.6 — Viraji Genis Alin

Bir arag viraji donerken, arka tekerlekler 6n tekerleklerden farkli bir yol izler.
Buna hatali takip veya “aldatma” denir. Sekil 6.4 hatal takibin, bir ¢ekici
tarafindan izlenen yolun ekipmanin kendisinden daha genis olmasina nasil
neden oldugunu gostermektedir. Daha uzun araglar daha fazla yoldan
cikacaktir. Glg Unitesinin (kamyon veya c¢ekici) arka tekerlekleri az miktarda
ve romorkun arka tekerlekleri ise daha fazla yoldan ¢ikacaktir. Birden fazla
réomork varsa, en fazla son romorkun arka tekerlekleri yoldan ¢ikacaktir. Arka
tarafin kaldirima, yayalara, diger araglara vs. carpmamasi i¢in dondslerde
On tarafi yeterince genis alin. Ancak, aracinizin arkasini kaldirima yakin

Sekil 6.3

ROMORKUN MAKAS
POZiISYONU

tutun. Bu, diger sirtculerin sizin saginizdan gegmesini engelleyecektir. Donlsi baska bir trafik seridine girmeden
tamamlayamiyorsaniz, viraji ddnmeyi tamamlarken genis donin. Bkz. Sekil 6.5 ve 6.6.

Bu, déniise baslamadan 6nce sola genis bir sekilde donmekten daha iyidir glinka diger surlculerin sizin saginizdan
gecmesini engelleyecektir. Bkz. Sekil 6.7. Surlculer saginizdan gecgerse, ddndiginuzde onlarla ¢arpigabilirsiniz.

Sekil 6.5

$ek|l 6.4 Bunu yapin, dolayisiyla arabalar saginizdan gegmeye

calismasin.

Siipiiriilen yolun maksimum genisligi

En i¢ lastik tarafindan izlenen yol

Distaki cekici lastigi tarafindan izlenen yol

90 DERECELIK DONUSTE YOLDAN GIKMA '

S
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Sekil 6.6

Bunu yapmayin.

6.1.7 — Romork ile Destek

Romork ile Destek. Bir arabayi, diz kamyonu veya otobusu
geriye dogru surerken, direksiyonun Ust kismini gitmek
istediginiz yone dogru cgevirirsiniz. Bir romorku geriye dogru
surerken, direksiyon simidini ters yonde cevirirsiniz. Romork
dénmeye basladiginda, rdmorku takip etmek i¢in direksiyonu
diger yone gevirmelisiniz.

Bir romorkla geriye dogru giderken, aracinizi diz bir gizgide
geri gidebilecek sekilde konumlandirmaya calisin. Kavisli
bir yolda geri gitmeniz gerekiyorsa, gorebilmek igin suricl
tarafina geri gidin. Bkz. Sekil 6.8.

Yolunuza Bakin.Araci kullanmaya baslamadan 6nce
glizergahiniza bakin. Disari ¢ikin ve aracin etrafinda
yartydn. Aracinizin gidecegi yol Uzerindeki, cevresindeki ve
yukaridaki mesafeyi kontrol edin.

Her iki Taraftaki Trafik izleme Cihazlarin/Aynalar
Kullanin. Her iki taraftaki dis Trafik izleme Cihazini/Aynayi
siklikla kontrol edin. Emin olmadiginiz durumlarda aragtan
inin ve yolunuzu tekrar kontrol edin.

Yavasca Geri Gidin. Bu, rotadan fazla sapmadan once
gerekli duzeltmeleri yapmaniza olanak tanir.

Kaymayi Hemen Diizeltin. Romorkun rotasindan sapmaya
basladigini fark ettiginiz anda, direksiyonun tst kismini
sapma yonune cevirerek diizeltme yapin.

ileri Hareket Edin. Bir rémorkla geri manevra yaparken,
gerektiginde aracinizi dogru sekilde hizalamak igin ileri geri
manevralar yapin.

Mudmkin oldugunda Yardim alin.
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Sekil 6.7

Dar Déniis DOGRU

Sekil 6.8

ROMORKUN DESTEKLENMESI

Saga Gidin

Sola Gidin
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Alt boliim 6.1
Bilginizi Test Edin

Devrilmeyi 6nlemek i¢in dnemli olan iki sey nedir?

ikili gekerken aniden déndiigiiniizde, hangi rémorkun devriime olasiligi daha yiiksektir?

Keskin virajda savrulan bir rdomorku dizeltmek icin neden rémorkun el frenini kullanmamalisiniz?
Hatal takip nedir?

Bir romorku geri iterken, aracinizi striicl tarafina dogru kavisli bir sekilde geri gidebilecek sekilde
konumlandirmalisiniz. Dogru veya Yanlis?

6. Demiryolu-karayolu gegitlerinde ne tur romorklar sikisabilir?

agrON -~

Testte bu tur sorular sorulabilir. Hepsini cevaplayamazsaniz, 6.1 alt bolimunu tekrar okuyun.

6.2 — KOMBINASYONLU ARAG HAVA FRENLERI

Bunu okumadan 6nce Bolim 5: Hava Frenleri'ni calisin. Kombinasyonlu araglarda fren sistemi, Bolim 5'te agiklanan
parcalara ek olarak rémork frenlerini kontrol eden pargalara sahiptir. Bu pargalar asagida agiklanmistir.

6.2.1 — Romork EI Freni Valfi

Roémork el freni valfi (troley valfi veya Johnson gubugu olarak da adlandirilir) romorkun frenlerini galistirir. Romork

el freni valfi sadece rémork frenlerini test etmek igin kullaniimalidir. Rémorkun kayma tehlikesi nedeniyle siris sirasinda
kullanmayin. Ayak freni aragtaki tim frenlere (rémork(lar) dahil) hava génderir. Sadece ayak freni kullanildiginda kayma
veya makas pozisyonu alma tehlikesi cok daha azdir.

Tudm hava disari sizarak frenlerin kilidini agabileceginden 6turt park etmek igin asla el freni valfini kullanmayin (fren yayi
olmayan romorklarda). Park ederken daima park frenlerini kullanin. Rémorkun fren yaylari yoksa, romorkun hareket
etmesini 6nlemek igin tekerlek takozlari kullanin.

6.2.2 — Cekici Emniyet Valfi

Cekici emniyet valfi, romorkun ayrilmasi veya koétu bir sizinti olugsmasi durumunda havayi ¢ekici veya kamyon fren
sisteminde tutar. Cekici emniyet valfi, kabindeki "romork hava kaynagi" kontrol valfi tarafindan kontrol edilir. Kontrol valfi,
cekici emniyet valfini acip kapatmanizi saglar. Hava basinci distikse (20 ila 45 psi araliginda) ¢ekici emniyet valfi otomatik
olarak kapanacaktir. Cekici emniyet valfi kapandiginda, ¢ekiciden disari hava ¢ikmasini engeller. Ayrica romorkun acil
durum hattindaki havanin disari gcikmasini saglar. Bu, romorkun acil durum frenlerinin devreye girmesine ve olasi kontrol
kaybina neden olur. (Acil durum frenleri daha sonra ele alinacaktir.)

6.2.3 — Romorkun Hava Kaynagi Kontrolii

Yeni araglardaki romork hava kaynagi kontrold, ¢ekici emniyet valfini kontrol etmek icin kullandi§iniz sekizgen kirmizi bir
digmedir. Rémorka hava saglamak i¢in kontrolU igeri itersiniz ve hava girisini durdurmak ve rémork acil durum frenlerini
calistirmak icin disari cekersiniz. Hava basinci 20 ila 45 psi araliina distiglinde valf kapanacaktir (disari ¢ikar) (bdylece
cekici emniyet valfi kapanir). Eski araglardaki gekici emniyet valfi kontrolleri veya “acil durum” valfleri otomatik olarak
calismayabilir. DGgme yerine bir kol olabilir. “Normal” konum bir romorku ¢ekmek igin kullanihr. “Acil durum” konumu
havay! kapatmak ve romorkun acil durum frenlerini devreye almak igin kullanilir.

6.2.4 —- Robmork Hava Hatlari

Her kombinasyonlu aracin servis hatti ve acil durum hatti olmak tzere iki hava hatti vardir. Her bir ara¢ arasinda gekiciden
romorka, romorktan tasiyiciya, tasiyicidan ikinci romorka vb. calisirlar.

Servis Hava Hatti. Servis hatti (kontrol hatti veya sinyal hatti olarak da adlandirilir) ayak freni veya romork el freni
tarafindan kontrol edilen havayi tasir. Ayak frenine veya el freni valfine ne kadar sert bastiginiza bagh olarak, servis
hattindaki basing da benzer sekilde degisecektir. Servis hatti role valflerine baglanir. Bu valfler, romork frenlerinin
normalde mumkun olandan daha hizli uygulanmasini saglar.
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Acil Durum Hava Hatti. Acil durum hattinin (besleme hatti olarak da adlandirilir) iki amaci vardur. ilk olarak, rémorkun
hava depolarina hava saglar. ikinci olarak, acil durum hatti kombinasyonlu araglardaki acil durum frenlerini kontrol eder.
Acil durum hattindaki hava basinci kaybi romorkun acil durum frenlerinin devreye girmesine neden olur. Basing kaybi,
bir romorkun gevseyerek acil durum hava hortumunu pargalamasindan 6tirii meydana gelebilir. Ya da bir hortum, metal
boru veya baska bir parga kirilarak havanin disari gikmasina neden olabilir. Acil durum hatti basing kaybettiginde, ¢ekici
emniyet valfinin de kapanmasina neden olur (hava kaynagi digmesi kapanir (disari ¢ikar).

Acil durum hatlarinin mavi servis hattiyla karistirimasini énlemek igin genellikle kirmizi renkle kodlanir (kirmizi hortum,
kirmizi kaplinler veya diger parcalar).

6.2.5 — Hortum Kaplinleri (Hortum Baglanti Elemanlari)

Hortum baglanti elemanlari, servis ve acil durum hava hatlarini kamyondan veya ¢ekiciden rémorka baglamak igin
kullanilan baglanti cihazlaridir. Kaplinler, hava kagisini dnleyen bir lastik contaya sahiptir. Baglanti yapilmadan énce
kaplinleri ve lastik contalari temizleyin. Hortum baglanti elemanlarini baglarken, kaplinler birbirine 90 derecelik agi
yapacak sekilde iki contay! birbirine bastirin. Hortuma takili hortum baglanti elemaninin bir déntsa kaplinleri birlestirecek
ve kilitleyecektir.

Baglarken, uygun hortum baglanti elemanlarini birbirine bagladiginizdan emin olun. Hata yapmamak icin bazen renkler
kullanilir. Servis hatlari igin mavi, acil durum (besleme) hatlari igin kirmizi renk kullanilir. Bazen hatlara, Gzerinde “servis”
ve “acil durum” yazan metal etiketler takilir. Bkz. Sekil 6.9.

Hava hatlarini gapraz hizalarsaniz, besleme havasi
romorkun hava depolarini sarj etmek yerine servis hattina $eki| 6.9
g6nderilecektir. Rdmorkun fren yaylari (park frenleri)
serbest birakmak igin hava mevcut olmayacaktir. Rémork
hava kaynagi kontroline bastiginizda fren yaylari serbest
kalmiyorsa, hava hatti baglantilarini kontrol edin.

Eski romorklarda fren yaylari yoktur. Rémorkun hava
deposundaki hava kaynagi sizmigsa, acil durum frenleri
calismayacak ve romorkun tekerlekleri serbestce donecektir.
Hava hatlari ¢capraz bagliysa gidebilirsiniz ama rémork
frenleriniz ¢calismaz. Bu ¢ok tehlikeli bir durumdur. Siristen
once romork frenlerini her zaman el freni valfiyle veya hava
kaynagi (cekici emniyet valfi) kontrolini ¢ekerek test edin.
Frenlerin calistigindan emin olmak igin dislk viteste hafifge Catlak Kontroll
fren yapin.

Bazi araglarda, kullaniimadiklari zaman hortumlarin
takilabilecegi bir “kor u¢” veya sahte kaplinler vardir. Bu, Kamyon Hatt Roémork Hatti
kapline ve hava hatlarina su ve kir girmesini énleyecektir. ' '
Hava hatlar bir rdmorka bagl olmadiginda sahte kaplinleri

kullanin. Eger sahte kaplin yoksa, hortum baglanti elemanlari
bazen birbirine kilitlenebilir (kapline bagh olarak). Hava
kaynaginin temiz tutulmasi ¢gok énemlidir.

SERVIS HATTI
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6.2.6 — Romorkun Hava Depolari

Her romork ve donlstiriict dolly'de bir veya daha fazla hava tanki vardir. Cekiciden gelen acil durum (kaynak) hatti
tarafindan doldurulurlar. Rémork frenlerini galistirmak igin kullanilan hava basincini saglarlar. Hava basinci, hava
depolarindan frenlere role valfleri yoluyla gdnderilir.

Servis hattindaki basing, réle valflerinin romork frenlerine ne kadar basing géndermesi gerektigini belirtir. Servis hattindaki
basing fren pedali (ve rémork el freni) tarafindan kontrol edilir).

Hava tanklarinda su ve yag birikmesine izin vermemeniz énemlidir. Aksi durumda frenler dizgiin galismayabilir. Her tankin
Uzerinde bir tahliye muslugu vardir ve her tanki her giin bosaltmaniz gerekir. Depolarinizda otomatik tahliye varsa bu,
nemin ¢ogunu disarida tutacaktir. Ancak yine de emin olmak i¢in musluklari agmalisiniz.

6.2.7 — Kapama Valfleri

Kapama valfleri (kesme musluklari olarak da adlandirilir), diger romorklari gekmek igin kullanilan rémorklarin arkasindaki
servis ve kaynak havasi hatlarinda kullanilir. Bu valfler, baska bir romork ¢gekilmediginde hava hatlarinin kapatiilmasina
izin verir. Kapali olmasi gereken son romorkun arkasindakiler hari¢ tim kapama valflerinin agik konumda oldugunu kontrol
etmelisiniz.

6.2.8 — Romorkun Servis, Park ve Acil Durum Frenleri

Yeni romorklarda tipki kamyon ve ¢ekicilerde oldudu gibi fren yaylari bulunur. Ancak, 1975'ten énce Uretilen donusturici
dolly'ler ve rémorklarin fren yaylarina sahip olmasi gerekmez. Fren yaylari olmayanlarda, romorkun hava deposunda
depolanan havayla ¢alisan acil durum frenleri vardir. Acil durum hattindaki hava basinci kayboldugunda acil durum frenleri
devreye girer. Bu romorklarin park freni yoktur. Hava kaynagi kolu ¢ekildiginde veya romorkun baglantisi kesildiginde acil
durum frenleri devreye girer. Acil durum hattindaki blyUk bir sizinti, ¢ekici emniyet valfinin kapanmasina ve rémork acil
durum frenlerinin devreye girmesine neden olacaktir. Ancak frenler sadece réomork hava deposunda hava basinci oldugu
surece tutacaktir.

Sonunda hava sizacak ve frenler calismayacaktir. Bu nedenle, fren yayi olmayan rémorklari park ederken her zaman
tekerlek takozu kullanmaniz guvenlik agisindan ¢ok dnemlidir.

Frenlerin tutmasini saglayana kadar servis hattinda buyuk bir sizinti oldugunu fark etmeyebilirsiniz. Ardindan, sizintidan
kaynaklanan hava kaybi, hava deposunun basincini hizla dislrecektir. Yeterince duslik seviyeye gelirse, romorkun acil
durum frenleri devreye girecektir.

Alt bolim 6.2
Bilginizi Test Edin

Sirus sirasinda neden réomork el freni valfini kullanmamalisiniz?

Rémork hava kaynagi kontrolinin nasil ¢alistigini aciklayin.

Servis hattinin ne ise yaradigini agiklayin.

Acil durum hatti ne igindir?

Fren yayi olmayan bir romorku park ederken neden takoz kullanmalisiniz?
Kapama valfleri nedir?

ok wh =

Testte bu tur sorular sorulabilir. Hepsini yanitlayamazsaniz, alt bélum 6.2'yi tekrar okuyun.
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6.3 — KILITLENME ONLEYIiCi FREN SISTEMLERI

6.3.1 — ABS olmasi gereken rébmorklar

1 Mart 1998'den itibaren uretilen tim réomorklarda ve
donlstiricl dolly'lerde ABS bulunmasi zorunludur. Ancak, $eki| 6.10
bu tarihten 6nce uretilen birgok réomork ve dénusttrica dolly
istege bagli olarak ABS ile donatilmistir.

Roémorklarin sol tarafinda, 6n veya arka kdsede sari ABS ABS SISTEM LERI N I N
ariza lambalari bulunacaktir. Bkz. Sekil 6.10. 1 Mart 1998

tarihinden itibaren Uretilen tasiyicilarin sol tarafinda bir lamba TEST EDILM ESI

bulunmasi zorunludur.

Bu tarihten énce Uretilmis araclar s6z konusu oldugunda,

Unitenin ABS ile donatilmis olup olmadigini séylemek zor

olabilir. Frenlerin gerisindeki ECU ve tekerlek hizi sensoéri
kablolari i¢in aracin altina bakin.

6.3.2 - ABS ile Frenleme

ABS normal frenleriniz i¢in bir eklentidir. Normal frenleme
kabiliyetinizi azaltmaz veya artirmaz. ABS sadece tekerlekler
kilittenmek Uzereyken devreye girer.

Yari Romorkun Arkasi

ABS durma mesafenizi kisaltmaz, ancak sert frenleme
sirasinda araci kontrol altinda tutmaniza yardimci olur.

ABS, tekerleklerin kilittenmesini dnlemenize yardimci olur.
Elektronik beyin yaklasan kilittenmeyi algilar, frenleme
basincini givenli bir seviyeye dusurir ve siz de kontrolu
saglarsiniz.

ABS'nin sadece rdmorkta veya hatta sadece bir aksta
olmasi, frenleme sirasinda arag lzerinde daha fazla kontrol
sahibi olmanizi saglar.

Sadece romorkta ABS varsa, romorkun savrulma olasiligi
daha dustiktiir, ancak direksiyon kontroliinii kaybederseniz ABS Test |§|g|
veya gekici makas pozisyonu almaya baslarsa, kontroli ele
alana kadar frenleri birakin (bunu guvenli bir sekilde yapabiliyorsaniz).

ABS'li bir gekici-rémork kombinasyonunu sirdiginizde, her zaman yaptiginiz gibi fren yapmalisiniz. Diger bir deyisle:
» Sadece glvenli bir sekilde durmak ve kontrolU elinizde tutmak icin gereken fren gucind kullanin.
» Cekicide, romorkta veya her ikisinde de ABS olup olmadigina bakmadan ayni sekilde fren yapin.
* Yavaslarken, kontroli elinizde tutmak i¢in ¢ekicinizi ve romorkunuzu izleyin ve frenleri geri ¢ekin (bunu yapmak
glvenliyse).
ABS'niz arizalanirsa, hala normal frenlerinizin oldugunu unutmayin. Normal sirtin, ancak sistemi en kisa zamanda servise
gotaran.

ABS daha hizli sirmenizi, takip mesafesini kisaltmanizi veya daha az dikkatli sirmenizi saglamaz.
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6.4 - BAGLAMA VE AYIRMA

Dogru bir sekilde baglama ve ayirma islemlerinin nasil yapilacagini bilmek, kombinasyonlu araglarin givenli bir sekilde
kullanilmasi igin esastir. Yanlis baglama ve ayirma yapilmasi ¢ok tehlikeli olabilir. Genel baglama ve ayirma adimlari
asagida listelenmistir. Farkli donanimlar arasinda farkliliklar vardir, bu nedenle kullanacaginiz kamyonu/kamyonlari
baglama ve ayirma islemlerinin ayrintilarini 6grenin.

6.4.1 — Cekici ile Yari rémorklarin Baglanmasi

1. Adim. Besinci tekerledi inceleyin:
» Hasarli/eksik pargalari kontrol edin.
* Cekicinin montaj tertibatinin saglam olup olmadigini, saside ¢atlak olup olmadigini vb. kontrol edin.

* Besinci teker plakasinin gerektigi gibi yaglandigindan emin olun. Besinci teker plakasinin yaglanmamasi, gekici ve
romork arasindaki strtinme nedeniyle slrls sorunlarina neden olabilir.

» Besinci tekerlegin baglama i¢in uygun konumda olup olmadidini kontrol edin:
> Tekerlek ¢ekicinin ucuna dogru asagi egik.
> Kancalar agik.
> Otomatik kilitteme konumunda emniyetli kilit agma kolu.
> Kayar bir besinci tekerleginiz varsa, kilitli oldugundan emin olun.
> Romork baglanti piminin bikilmediginden veya kiriimadigindan emin olun.

2. Adim. Alani ve Tekerlek Takozlarini inceleyin:
* Aracin etrafindaki alanin temiz oldugundan emin olun.

» Romork tekerleklerinin engellenmediginden veya fren yaylarinin agik oldugundan emin olun.
* YUk (varsa) romorkun ¢ekiciye baglanmasi nedeniyle hareket etmesine kargi emniyete alindigini kontrol edin.

3. Adim. Cekiciyi Konumlandirin:

* Cekiciyi dogrudan romorkun 6ntine yerlestirin. (Asla romorkun altina dogru geri geri gitmeyin ¢linki rémorku yana
dogru itebilir ve tasiyici ayaklar kirabilirsiniz.)

+ Disardaki Trafik izleme Cihazi/Aynayi kullanarak rémorkun her iki tarafina bakarak konumu kontrol edin.

4. Adim. Yavas Yavas Geri Gidin:
« Besinci tekerlek romorka degene kadar geri gidin.
¢ Ro&morku itmeyin.

5. Adim. Cekiciyi Emniyete Alin:
e Park frenine alin.
* Vitesi bosa alin.

6. Adim. Rémorkun Yiiksekligini Kontrol Edin:
» Ro&mork ¢ekicinin altina girdiginde ¢ekici tarafindan hafifce kaldirilacak kadar algak olmalidir. Rdmorku gerektigi
kadar kaldirin veya indirin. (RGmork ¢ok algaksa, gekici romorkun burnuna garpabilir ve hasar verebilir; romork gok
yuksekse, dogru sekilde baglanamayabilir.)

» Baglanti pimi ve besinci tekerlegin hizalandigini kontrol edin.

7. Adim. Hava Hatlarini R6morka Baglayin:

* Hortum baglanti elemanlarinin contalarini kontrol edin ve ¢ekicinin acil durum hava hattini rémorkun acil durum
baglanti elemanina baglayin.

* Hortum baglanti elemanlarinin contalarini kontrol edin ve ¢ekicinin servis hava hattini réimorkun servis baglanti
elemanina baglayin.

* Hava hatlarinin, ¢ekici romorkun altina girerken ezilmeyecekleri veya sikismayacaklari bir yerde guvenli bir sekilde
desteklendiginden emin olun.
8. Adim. Rémorka Hava Verin:

* Ro&morkun fren sistemine hava saglamak i¢in kabinden “hava kaynagi” dugmesine basin veya c¢ekici emniyet valfi
kontrolinu “acil durum” konumundan “normal” konuma getirin.

* Hava basinci normal oluncaya kadar bekleyin.
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» Fren sistemini gapraz bagli hava hatlari agisindan kontrol edin:
> Frenleri duyabilmek igin motoru kapatin.

> Romork frenlerini uygulayin ve birakin ve rémork frenlerine basildiginda ve serbest birakildiginda sesi dinleyin.
Frenlere basildidinda caligtigini ve frenler birakildiginda havanin ¢iktigini duymalisiniz.

> Hava fren sisteminin basing gostergesinde buyuk bir hava kaybi belirtisi olup olmadigini kontrol edin.
* Rd&mork frenlerinin galistigindan emin oldugunuzda motoru ¢alistirin.
* Hava basincinin normal seviyede oldugundan emin olun.

9. Adim. Rémork Frenlerini Kilitleyin:

* “Hava kaynag!” kolunu disa dogru ¢ekin veya c¢ekici emniyet valfi kontroliini "normal"den "acil durum" konumuna

getirin.
10. Adim. Rémorkun Altinda Geri Gidin:
» En disUk geri vitesi kullanin.
« Baglanti pimine ¢ok sert carpmamak igin ¢ekiciyi rdmorkun altindan yavasca geri ¢ekin.
» Baglanti pimi besinci tekerlege kilitlendiginde durun.

11. Adim. Guvenlik icin Baglantiyi1 Kontrol Edin:
* Romorkun tasiyici ayaklarini yerden hafifge kaldirin.

* Rd&morkun cekiciye kilitlendigini kontrol etmek icin rémorkun frenleri hala kilitliyken ¢ekiciyi hafifce ileri alin.

12. Adim. Araci Sabitleyin:
* Vitesi bosa alin.
» Park frenini agin.

« Kontadi kapatin ve anahtari yaniniza alin, bdylece siz romorkun altindayken baska biri kamyonu hareket ettiremez.

13. Adim. Baglantiyi inceleyin:
e Gerekirse bir fener kullanin.

+ Ust ve alt besinci tekerlek arasinda bosluk olmadigindan emin olun. Eger bosluk varsa, bir sorun var demektir
(baglanti pimi kapal besinci tekerlek kancalarinin Gstlinde olabilir ve rémork kolayca gevseyebilir).

* Rd&morkun altina girin ve besinci tekerlegin arkasina bakin. Besinci tekerlek kancalarinin pimin gévdesi etrafinda
kapandigindan emin olun.

+ Kilitteme kolunun “kilit” konumunda oldugunu kontrol edin.

*  Emniyet mandalinin kilitteme kolu izerindeki konumda oldugunu kontrol edin. (Bazi besinci tekerleklerde mandal
elle yerine yerlestiriimelidir.)

» Baglanti dogru degilse, baglantili Gniteyi sirmeyin; tamir ettirin.
14. Adim. Elektrik Kablosunu Baglayin ve Hava Hatlarini Kontrol Edin:
» Elektrik kablosunu rémorka takin ve emniyet mandalini sabitleyin.
* Hava hatlarinda ve elektrik hattinda hasar olup olmadigini kontrol edin.
* Hava ve elektrik hatlarinin aracin hareketli pargalarina garpmayacagdindan emin olun.

15. Adim. On Rémork Desteklerini Kaldirin (Tasiyici Ayak):

» Taslyici ayaklari kaldirmaya baslamak igin dusuk vites araligini (varsa) kullanin. Agirlik serbest kaldiktan sonra
yuksek vites araligina gegin.

» Taslyicl ayaklari sonuna kadar kaldirin. (Demiryolu raylarina veya baska seylere takilabilecegi icin asla tasiyici
ayaklarin bir kismi yukaridayken araci sirmeyin.)

« Taslyici ayaklari kaldirdiktan sonra, krank kolunu glvenli bir sekilde braketine sabitleyin.
*  RoOmorkun tim agirhgi gekicinin Gzerindeyken:

> Cekici sasisinin arkasi ile tasiyici ayaklar arasinda yeterli bosluk olup olmadigini kontrol edin. (Cekici keskin bir
sekilde dondugunde tasiyici ayaklara garpmamalidir.)

> Cekici lastiklerinin Ust kismi ile rémorkun burun kismi arasinda yeterli bosluk olup olmadigini kontrol edin.

16. Adim. Rémorkun Tekerlek Takozlarini Cikarma:
* Tekerlek takozlarini gikarin ve guivenli bir yerde saklayin.
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6.4.2 — Cekiciyle Yari Robmorkun Ayrilmasi
Asagidaki adimlar guvenli bir sekilde ayirmaniza yardimci olacaktir:

1. Adim. Donanimi Konumlandirin:
» Park alaninin yuzeyinin réomorkun agirligini tasiyabileceginden emin olun.
* Cekiciyi romorkla ayni hizaya getirin. (Bir a¢i yaparak disari cekmek tagiyici ayaklara zarar verebilir.)

2. Adim. Kilitleme Kancalari Uzerindeki Baskiyi1 Azaltin:
* Romork frenlerini kilittemek igin romork hava kaynagini kapatin.

» Yavasca geri ¢ekilerek besinci tekerlegin kilitteme kancalarinin tzerindeki baskiyi azaltin. (Bu, besinci tekerlek
kilitleme kolunu serbest birakmaniza yardimci olacaktir.)

* Cekici pime dogru itilirken park frenlerini agin. (Bu islem, kilitleme kancalarina baski uygulandiginda donanimi
tutacaktir.)

3. Adim. Romork Tekerleklerine Takoz Koyun:
* Romorkun fren yaylari yoksa veya olup olmadigindan emin degilseniz romork tekerleklerine takoz koyun. (Hava,
réomorkun hava deposundan sizarak acil durum frenlerini serbest birakabilir. Takozlar olmadan rémork hareket
edebilir.)

4. Adim. Tasiyici Ayagin Algaltilmasi:
» Rdmork bossa, tasiyici ayaklar zeminle saglam bir sekilde temas edene kadar indirin.

* Rdmork yukluyse, tasiyici ayak zeminle saglam bir sekilde temas ettikten sonra, disik viteste kranki birkag tur
daha gevirin.

* Bu, ¢ekicinin Gzerinden biraz agirlik kaldiracaktir. (RGmorku besinci tekerlekten kaldirmayin.) Bu, asagidakileri
saglar:
> Besinci tekerlegin mandalini agmayi kolaylastirir.
> Bir dahaki sefer icin baglamayi kolaylastirin.

5. Adim. Hava Hatlarinin ve Elektrik Kablosunun Baglantisinin Kesilmesi:
« Hava hatlarinin rdmorkla baglantisini kesin. Hava hattinin hortum baglanti elemanlarini kabinin arkasindaki sahte
kaplinlere baglayin veya bunlari birbirine baglayin.

* Nem girmesini 6nlemek icin elektrik kablosunun fisini asagi gelecek sekilde asin.
» Cekiciyi slirerken hasar gérmemeleri igin hatlarin desteklendiginden emin olun.

6. Adim. Besinci Tekerlegin Kilidini A¢in:
e Serbest birakma kolunun kilidini kaldirin.

» Serbest birakma kolunu “acik” konuma getirin.

* Aracin hareket etmesi durumunda ciddi yaralanmalari 6nlemek igin bacaklari ve ayaklari arka gekici
tekerleklerinden uzak tutun.

» Besinci tekerlek romorkun altindan ¢ikana kadar cekiciyi ileri gekin.

* Cekici sasisi romorkun altindayken durun (Taslyici ayaklarin ¢gokmesi veya batmasi durumunda romorkun yere
diismesini onler).

» Park frenini gekin.
* Vitesi bosa alin.
9. Adim. Rémork Desteklerini inceleyin:
* Zeminin rémorku desteklediginden emin olun.
» Taslyici ayaklarin hasarli olmadigindan emin olun.

« Park frenini birakin.
» Alani kontrol edin ve cekici bosa ¢ikana kadar ileri strun.
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6.4.3 — Bir Pintle Kancayi Baglama

1. Adim. Pintle Kancayi inceleyin

Calistirmadan 6nce asinmis, hasarli veya eksik parga olup olmadigini kontrol edin ve montajin givenli oldugundan emin
olun. Pintle kanca montaj ylzeyine sabitlenmezse aragtan ayrilabilir ve dnlenmemesi durumunda bu durum, 6lim veya

ciddi yaralanmayla sonuglanabilir.

2. Adim. Kilitleme Pimini Serbest Birakin ve Kancay!
Acin

Varsa, bagli kilitteme piminin kilidini agin ve ¢ikarin (Sekil
16).

Kilit, kanca govdesi Uzerindeki kilit yuvasindan ¢ikana kadar
kilitleme tutamagini aragtan uzaga dogru kaldirin.

Mandal tertibatini, mandal en dik konuma gelene kadar
araca dogru dondurerek mandali agin, ardindan kilitteme
tutamagini serbest birakin. (Sekil 17 ve 18)

3. Adim. Geki Demirini Yerine indirin

Ceki demiri g6zinU pintle kancanin bogazina yerlestirin ve
yerine indirin.

4. Adim. Pintle Kancay: Kilitleyin

Mandali kapatmak igin ¢ekin. Dogru sekilde kilitlendiginde,
kilitleme tutamagi dénecek ve mandalin st kismiyla ayni
hizaya gelene kadar yukari hareket edecektir (Sekil 19).

Bagh kilitteme pimini mandal ve kilitteme deliklerinden gegirin
ve varsa bagli tel kilittleme pimini kapatin (Sekil 16).

Mandalin dogru sekilde kilittenmemesi romork ve aracin
ayrilmasina neden olabilir, dnlenmemesi durumunda 6lim
veya ciddi yaralanma ile sonuclanabilir.

6.4.4 — Bir Pintle Kancayi1 Ayirma

1. Adim. Diiz Yiizeye Park Edin

Rémorku saglam ve diiz bir zemine park edin ve romork
lastiklerinin dnlne bir engel koyun.

2. Adim. Elektrik Konektoériiniin Baglantisini Kesin,
Kopma Fren Anahtarini ve Emniyet Zincirlerini Gekin

Elektrik konektorinin baglantisini kesin.
Kopma fren anahtarinin baglama tertibatini ayirin.
Emniyet zincirlerini ¢ekiciden ayirin.

3. Adim. Kaplin Kilidini Agin
Kaplinin kilidini ve kaplini agin.
4. Adim. Dogru Destek icin Zemin Yiizeyini Kontrol Edin

Krikoyu uzatmadan dénce, kriko pedinin altindaki zemin
yuzeyinin dil yikianu destekleyeceginden emin olun.

5. Adim. Kriko Kolunu Dondiiriin

Krikoyu uzatmak ve romork ¢eki okunun agirhgini krikoya
aktarmak igin kriko kolunu dénduirdn.

Sekil 16

KILIT PiMi

BAGLI TEL

MANDAL

Sekil 17

GOVDE \ \
KANCASI

Sekil 18

KILITLEME KOLU
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6. Adim. Romork Kaplinini Yiikseltin
Rémork kaplinini gekicinin ¢eki demiri Gzerine kaldirin.
7. Adim. ileriye Dogru Siiriin

Cekiciyi ileri dogru surln.

6.4.5 — Ceki Demirinin Baglanmasi

1. Adim. Emniyet Kilidinin vidasini ¢ikarin ve Giivenlik

Kapagi Gubugunu Dondiiriin

Emniyet kilit vidasini (2) sokin, kendinden kilitli somunu
(12) ¢ikarin ve saklayin, ardindan emniyet kilidi vidasini
(2a) gevsetin ve ayar vidasini (3) disari dogru en az bes tur
cevirin. Glvenlik kapagdi cubugunu (4) tamamen agik olacak
sekilde disari dogru dondurun.

2. Adim. Kamyonu Geri Doéndiiriin

Bilyeli ceki demiri g6z (6) tam olarak geki demiri baglanti
bilyesinin (5) Uzerine gelene kadar kamyonu ¢ok yavas bir
sekilde geri dondarun.

3. Adim. Ceki Kirigini Algaltin
Bilyeli ¢eki demiri gbzu (6) bilya gdvdesinin bagdlanti bilyesini (5) tamamen kaplayana kadar ceki kirigini algaltin.
4. Adim. Emniyet Kapagi Gubugunu Dondiiriin

Emniyet kapagi gubugunu igeri dogru déndurtin (4) ve emniyet kilidi vidasini (2) kendinden kilitli somunuyla birlikte takin.
Her iki kilit vidasini (2, 2a) ilgili kendinden kilitli somunlariyla (12, 12a) birlikte tork anahtarinin 350 ila 400 Nm ayarinda
sikin.

5. Adim. Ayar Vidasini Ayarlayin

Ayar vidasini (3), koruma diski (13) ile bilya govdesi (6) arasinda 0,3 - 0,5 mm dikey bosluk elde edilene kadar ayarlayin.
Ayari kontra somun (11) ile kilitleyin. Glvenlik kapagdi gubugunun (4) yerine tam olarak oturmamasi durumunda, seyahat
edilmesi kesinlikle yasaktir.

2,5 mm DIKEY AGIKLIK

6. Adim. Kaplin Bilyasini ve Ankraj Kenarini Bilya Uzerinde Koruyun

Kaplin bilyasinin (5) hala gorilebilen kismini kauguk toz gecirmez kdérik koruma kapagi (7) ile koruyun. Kenari dogrudan
bilyanin tGzerine dogru olacak sekilde sabitleyin.

7. Adim. Ceki Demiri Goziinii Yaglayin

Ceki demiri g6zu bilyasinin gévdesinin (6) igini dogrudan gresorle (18) yaglayin.
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6.4.6 — Ceki Demirinin Ayrilmasi

1. Adim. Rémork Frenini Devreye Alin
Roémork freninin agik oldugundan emin olun.

2. Adim. Kapag Cikarin ve Vidalari Gevsetin

Kauguk toz gegirmez koruk koruma kapagini (7) ¢ikarin. Ayar vidasini (3) ve kontra somunu (11) gevsetin. Emniyet kilidi
vidasini (2a) gevsetin ve emniyet kilidi vidasini (2) kendinden kilitli somunuyla (12) birlikte ¢ikarin.

3. Adim. Giivenlik Kapagi Cubugunu Doéndiiriin ve Romork Ceki Kirisini Kaldirin

Guivenlik kapadi cubugunu (4) tamamen acik olacak sekilde disari dogru déndirun. Ceki demiri baglanti bilyasi (5)
tamamen goérinene kadar rémorkun ceki kirisini kaldirin, ardindan rémorkla birlikte ¢cok yavas bir sekilde ileri dogru
hareket edin. Glvenlik kapadi ¢ubudunu yuvasina geri oturana kadar igeri dogru dondarin (4).

4. Adim. Emniyet Vidasini Kilitleyin ve Kendinden Kilitli Somunu Sikin

Emniyet kilidi vidasini (2) takin ve kendinden kilitli somunu (12) sikin.

6.4.7 — Kaz Boynu Ceki Demirinin Baglanmasi

Bir kaz boynu veya besinci tekerlek ¢eki demiri takiyorsaniz, prosedur bir alici ve bilyadan biraz farklidir, ancak daha zor
degildir.

1. Adim. Mandali Acin ve Kaz Boynu Ceki Demirinin Bilyasini Yaglayin

Kaz boynu kaplin Gzerindeki kelepge mandalini agin. Kaz boynu bilyasinin uygun sekilde yaglandigindan emin olun.

2. Adim. Kaplini Konumlandirin ve Kelepgeyi Mandallayin

Roémorkun kaplinini dogrudan bilyanin Gzerine yerlestirin ve kaz boynu rémorku yerine indirin ve kelepceyi mandallayin.
3. Adim. Emniyet Zincirlerini Takin

Emniyet zincirlerinizi takin. TUm rémorklarin kanunen emniyet zincirine sahip olmasi gerektigini unutmayin.

4. Adim. Romorkun Isik Kablolarini Baglayin

Rémork lambasinin kablo tesisatinizi aracinizin konektdrine baglayin. Fren lambalari dahil tim isiklarinizi kontrol edin.
5. Adim. Romork Krikolarini indirin ve Yerlestirin

Roémork krikolarini tamamen indirin ve istifleyin, agirligin ¢ekici Gzerine yerlesmesini saglayin.

6.4.8 — Kaz Boynu Ceki Demirinin Ayrilmasi
1. Adim. Emniyet Pimini ve Klipsini Cikarin

Emniyet pimini ve klipsi ¢ikarmaniz yeterlidir.

2. Adim. Kolu Déndiiriin ve Rémorku Bilyanin Uzerinden
Kaldirin

Kolu bu konuma déndirin (Sekil B) ve rémorku bilyanin
Uzerinden kaldirin. Kaplin otomatik olarak agirlik konumuna
ddénecektir.

3. Adim. Emniyet Pimini ve Klipsi Takin
Emniyet pimini ve klipsi takin. (Sekil B)
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Alt bolumler 6.3 ve 6.4
Bilginizi Test Edin

agprON -~

Baglamaya calistiginizda rémork ¢ok yuksekse ne olabilir?

Bagladiktan sonra, Ust ve alt besinci tekerlek arasinda ne kadar bosluk olmalidir?
Pimin Gzerine Kilitlenip kilittenmedigini gérmek igin beginci tekerlegdin arkasina bakmalisiniz. Dogru veya Yanhg?
Sarus icin tasiyici ayaklari yalnizca kaldirimdan yukari kalkana kadar kaldirmaniz gerekir. Dogru veya Yanlig?
Rémorkunuzun kilittenme 6nleyici frenlerle donatilmis olup olmadigini nasil anlarsiniz?

Testte bu tur sorular sorulabilir. Hepsini cevaplayamazsaniz, 6.3 ve 6.4 alt bolumlerini tekrar okuyun.

6.5 — KOMBINASYONLU ARACIN INCELENMESI

Kombinasyonlu aracinizi incelemek icin Bolim 2'de agiklanan yedi adimli inceleme prosedurini kullanin. Kombinasyonlu
bir aragta, tek bir aragta oldugundan daha fazla kontrol edilmesi gereken sey vardir. (Or., lastikler, jantlar, 1siKlar,
reflektorler, vb.) Ancak, kontrol edilmesi gereken bazi yeni seyler de vardir. Bunlar asagida verilmistir.

6.5.1 — Etrafinda Gezinerek inceleme Sirasinda Kontrol Edilmesi Gereken Diger Hususlar
Bolum 2'de listelenenlere ek olarak bu kontrolleri de yapin.

Sistem Alanlarinin Baglanmasi:

Besinci tekerlegi kontrol edin (alt):

> Sasiye glvenli bir sekilde monte edin.
> Eksik veya hasarli parca olmamalidir.
> Yeterli gres yagi olmalidir.

> Ust ve alt besinci tekerlek arasinda gériinir bogluk
olmamalidir.

> Kilitleme kancalari pim basinin degil kolun
etrafindadir. Bkz. Sekil 6.11.

> Serbest birakma kolu dizglin oturtulmus ve
emniyet mandali/kilidi takilmigtir.

Besinci tekerledi kontrol edin (Ust):

> RoOmork sasisine guvenli bir sekilde monte edilmis
kayar plaka vardir.

> Baglanti pimi hasarli degil.

Roémorka giden hava ve elektrik hatlari:

> Elektrik kablosu sikica takili ve sabitlenmistir.

> Hava hatlari hortum baglanti elemanlarina
dlzgin sekilde baglanmistir, hava kacagdi yoktur
ve virajlar icin yeterli gevseklikle dizgin sekilde
sabitlenmigtir.

> Higbir hatta hasar yoktur.

Sirgull besinci tekerlek:

> Surgu hasarli degildir veya eksik parga yoktur.

> Dlzgln sekilde yaglanmistir.

> Tum kilittleme pimleri mevcuttur ve yerinde kilitlidir.

> Pnomatik ise--hava sizintisi yoktur.

Sekil 6.11

T

lll

<=3 KAFA

Dingil pimi

> Besinci tekerlegin, virajlar sirasinda gekici sasisinin tagiyici ayaklara veya kabinin romorka ¢carpmasina neden

olacak kadar ileride olmadigini kontrol edin.

Tasiyici Ayaklar:
Tamamen yukseltilmistir, eksik parga yoktur, bukilmemis veya baska sekilde hasar gérmemistir.

Krank kolu yerinde ve sabittir.
Hidrolik ise hava veya hidrolik sizintisi yoktur.
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6.5.2 - Kombinasyonlu Arag¢ Fren Kontrolii
Bu kontrolleri Bélim 5.3'e ek olarak yapin: Hava Fren Sistemlerinin incelenmesi.

Asagidaki bolimde kombinasyonlu araglarda hava frenlerinin nasil kontrol edilecedi agiklanmaktadir. Herhangi bir
kombinasyonlu aragta yaptiginiz gibi ikili veya Gg¢li romorkun frenlerini kontrol edin.

Tiim Rémorklara Hava Akisinin Oldugunu Kontrol Edin. Araci tutmak igin ¢ekicinin park frenini kullanin ve/veya
tekerleklere takoz yerlestirin. Hava basincinin normal seviyeye gelmesini bekleyin, ardindan kirmizi “rémork hava
kaynagi” kolunu igeri itin. Bu, acil durum (kaynak) hatlarina hava saglayacaktir. Servis hattina hava saglamak igin
romorkun el frenini kullanin. Donanimin arka tarafina gidin. Son rdmorkun arkasindaki acil durum hatti kapama valfini
acin. Tum sistemin sarj oldugunu gdsteren hava ¢ikisini duymalisiniz. Acil durum hatti valfini kapatin. Servis hatti valfini
acgarak servis basincinin tim romorklardan gecip ge¢gmedigini kontrol edin (bu test romork el freninin veya servis freni
pedalinin agik oldugunu kabul eder) ve ardindan valfi kapatin. Her iki hattan da hava kagisi duymuyorsaniz, rémorklar ve
tasiyicilar Gzerindeki kapama valflerinin ACIK konumda olup olmadidini kontrol edin. Tim frenlerin galismasi igin arkaya
kadar hava GELMELIDIR.

Cekicinin Koruma Valfini Test Edin. Rdmorkun hava fren sistemini sarj edin. (Yani, normal hava basinci olusturun
ve “hava kaynag!” kolunu igeri itin). Kontagi kapatin. Depolardaki hava basincini azaltmak igin fren pedalina birkag kez
basip birakin. Rémork hava kaynagi kontroli (¢ekici koruma valfi kontrolili olarak da adlandirilir), hava basinci ureticisi
tarafindan belirtilen basing araligina distiginde kapanmalidir (disari ¢ikmalidir) (veya “normal” konumdan “acil durum”
konumuna gegmelidir). (Genellikle 20 ila 45 psi araliginda) 20 psi'den az ve 45 psi'den fazla olmamalidir. Cekici koruma
valfi dogru galismazsa, bir hava hortumu veya rémork freni sizintisi gekicideki tim havayi bosaltabilir. Bu, acil durum

frenlerinin devreye girmesine ve olasi kontrol kaybina neden olur.

Roémorkun Acil Durum Frenlerini Test EdinRémorkun hava fren sistemini sarj edin ve romorkun serbestge dondugini
kontrol edin. Ardindan durun ve romorkun hava kaynagi kontroltinu (¢ekici koruma valfi kontroli veya rémork acil durum
valfi olarak da adlandirilir) gekin veya "acil durum" konumuna getirin. Rémorkun acil durum frenlerinin devrede oldugunu
kontrol etmek icin ¢ekiciyle rémorku yavascga ¢ekin.

Roémorkun Servis Frenlerini Test Edin. Normal hava basincini kontrol edin, park frenlerini birakin, araci yavasca ileri
hareket ettirin ve varsa el kontrolU (arag valfi) ile romork frenlerini uygulayin. Frenlerin devreye girdigini hissetmelisiniz.
Bu size rémork frenlerinin bagli ve ¢alisir durumda oldugunu goésterir. (Rémork frenleri el freni valfi ile test edilmeli, ancak
normal ¢alismada tim tekerleklerdeki servis frenlerine hava uygulayan ayak pedali ile kontrol edilmelidir.)

Alt bolim 6.5
Bilginizi Test Edin

Hangi kapama valfleri agik hangileri kapali olmalidir?
Havanin tim rémorklara gittigini nasil test edebilirsiniz?
Cekici koruma valfini nasil test edebilirsiniz?

Rémork acil durum frenlerini nasil test edebilirsiniz?
Roémorkun servis frenlerini nasil test edebilirsiniz?

agrON -~

Testte bu tur sorular sorulabilir. Hepsini cevaplayamazsaniz, 6.5 alt blimuana tekrar okuyun.
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BOLUM 7

IKILI VE UCLULER

BU BOLUM iKiLi VEYA UGLU ROMORK GEKECEK SURUCULER iGiNDIR
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BOLUM 7 - IKiLi VE UCLULER

Bu Boliimiin igerigi
« ikili/Uglii Romorklari Gekme
* Baglama ve Ayirma

« ikililer ve Ugliileri inceleme
« ikililer/Ugliilerin Hava Frenlerini Kontrol Etme

Bu bolimde, ikili ve tgli rdmorklarla gtvenli suris icin CDL bilgi testini basariyla gegmeniz adina gereken bilgiler yer
almaktadir. Birden fazla romorkla sirts gergeklestirirken ¢ok dikkatli olmanin ne kadar énemli oldugu, dogru bir sekilde
nasil baglanip ayrilacagi ve ikili ve Ggli romorklarin dikkatlice nasil incelenecegi anlatilmaktadir. (Ayrica, Bolim 2, 5 ve
6'y1 da incelemelisiniz.)

7.1 - IKILI/OGLU ROMORKLARI CEKME

ikili ve gl rémorklari cekerken dzel dikkat gésterin. Sorun

Sekil 7.1

olabilecek baska seyler vardir ve ikili/ug¢li rémorklar, diger
ticari tasitlara gére daha az stabildir. Asagida bazi endise
konulari ele alinmistir.

Hava ve Elektrik
Baglantilari

7.1.1 — Rémorkun Devrilmesini Onleyin
Besinci Tekerlek
Rémorklarin devrilmesini dnlemek igin kdselerde, yokus )

yukari ve asagi giderken ve virajlarda yavas gidip nazikge
direksiyon kullanmalisiniz. DUz bir kamyon veya tek rémorklu
kombinasyonlu arag icin gtvenli olan bir hiz, ikili veya tgliler
seti icin ¢ok hizli olabilir.

7.1.2 — Savrulma Etkisine Dikkat Edin

Halka Bag:
4

[ ——,

o1 ' Oomoi
e ‘ AR Baglanti
\ 7 \\ pimi
) Hava Hortumlari /§ ( )

\\\_/ /

"Savrulma etkisi" nedeniyle, ikililer ve Uglulerin devrilme
olasihgi, diger kombinasyonlu araglara gére daha ylUksektir. Rémork gekerken, direksiyonu nazikge kullanmalisiniz. Bir
kombinasyondaki son rémorkun devrilme olasiligi en yuksektir. Savrulma etkisini anlamiyorsaniz, bu kilavuzda alt bélim
6.1.2'yi inceleyin.

7.1.3 — Tamamen Denetleyin

iki veya (i¢ romorkunuz oldugunda kontrol etmeniz gereken daha kritik pargalar vardir. Hepsini kontrol edin. Bu bélimde
daha sonraki kisimda agiklanan prosedurleri takip edin.

7.1.4 — ileriye Bakin

ikililer ve gliiler, devrilme veya makaslamayi énlemek igin cok diizgiin bir sekilde siiriilmelidir. Bu nedenle, gerektiginde
yavaslayabilmek veya serit degistirebilmek igin, ileriye iyi bakin.

7.1.5 - Alani1 Yonetin

ikililer ve ugliler, diger ticari tagitlardan daha fazla yer kaplar. Sadece daha uzun degildirler, ayni zamanda, aniden
dondurdlemedikleri veya durdurulamadiklari igin daha fazla alana ihtiya¢ duyarlar. Daha fazla takip mesafesi birakin.
Trafige girmeden veya trafigi gegmeden once, yeterince blytk bosluklar oldugundan emin olun. Serit degistirmeden 6nce,
yanlarinizin bos oldugundan emin olun.

7.1.6 — Olumsuz Kosullar

Olumsuz kosullarda daha dikkatli olun. Kétl hava kosullarinda, kaygan zeminlerde ve daglik alanlarda arag kullanirken,
ikili ve Gg¢lu romorklarla strus yapiyorsaniz 6zellikle dikkatli olmalisiniz. Surlict akslarinizla gekmeniz gereken uzunluk ve
olu aksiniz, diger sirtculere gore daha fazla olacak. Kayma ve ¢ekis kaybi olasiligi daha fazladir.
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7.1.7 — Tasitin Park Edilmesi

Duz bir sekilde ¢cikamayacaginiz bir yere girmediginizden emin olun. Uzun ve zorlu bir ¢ikistan kaginmaniz igin,
otoparklarin dizenini bilmeniz gerekir.

7.1.8 — Déniistiiriicii Dolly'lerde Kilitlenme Onleyici Fren Sistemleri

1 Mart 1998'den itibaren Uretilen dénustiricu dolly'lerde, kilitlenme dnleyici frenler olmasi zorunludur. Bu rémorklarin sol
tarafinda sari bir lamba olacaktir.

7.2 - BAGLAMA VE AYIRMA

ikililer ve Ugllerin giivenli galismasi igin, baglamayi ve ayirmay! bilmek temel dnemdedir. Yanlis baglama ve ayirma iglemi
yapilmasi, ¢ok tehlikeli olabilir. ikililer ve (gliiler igin baglama ve ayirma adimlari asagida listelenmistir.

7.2.1 - Ikiz Rémorklari Baglama
ikinci (Arka) Rdmorku Emniyete Alin

ikinci rémorkta, yayl frenler yoksa, cekiciyi rémorka yaklastirin, acil durum hattini baglayin, rémork hava tankini doldurun
ve acil durum hattini ¢ikarin. Bu, romorkun acil durum frenlerini devreye sokacaktir (fren ¢irgiri ayar kollari dogru
ayarlanmigsa). Frenlerle ilgili stipheniz varsa, tekerlekleri takozlayin.

DIKKAT: GEKICiYi VE iLK YARI ROMORKU, DAHA ONCE AGIKLANDIGI GiBi BAGLAYIN

Yolda en guivenli tutus igin, daha agir yukl yari romork, ¢ekicinin arkasinda birinci pozisyonda olmalidir. Daha hafif olan
romork arkada olmalidir.

Bir dolly Gzerindeki konvertdr dislisi, bir veya iki dingilli ve beginci tekerlekli bir baglanti cihazidir ve bunun sayesinde, bir
yari rémork, bir gekici-romork kombinasyonunun arkasina baglanarak, ¢ift tabanl diizenek olusturulabilir. Bkz. Sekil 7.1.

Déniistiiriicii Dolly'yi, ikinci (Arka) Rémorkun Oniine Konumlandirin

Hava tanki muslugunu acarak, dolly frenlerini serbest birakin. (Veya, dolly'de yayl frenler varsa, dolly park freni
kontroldni kullanin.)

Mesafe ¢ok fazla degilse, dolly'i konumuna elle getirerek, baglanti pimi ile hizalayin.

Veya, donustirtcu dolly'i almak icin, cekiciyi ve ilk yari rdmorku kullanin:

*  Kombinasyonu, dénustlriciu dolly'e mimkin oldugunca yakin konumlandirin.

» Dolly'i, ilk yari romorkun arkasina goétirin ve romorka baglayin.

* Pintle kancay: kilitleyin.

* Yukseltilmis konumda dolly destegini emniyete alin.

« Dolly'i, ikinci yari rbmorkun burnuna mimkin oldugunca yakin konumlandirin.

* Dolly destegini algaltin.

* Dolly'i, ilk rémorktan ayirin.

» Dolly'i, ikinci rémorkun éntne, baglanti pimi ile hizalayarak konumlandirin.
Déniistiiriicii Dolly'yi On Rémorka Baglayin

ilk yari rémorku, dolly dilinin dniine geri getirin.

On rémorka dolly'i takin.

Pintle kancay: kilitleyin.

Yukseltilmis konumda, konvertdr digli destegini emniyete alin.
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Doniistiirtict Dolly'i Arka Romorka Baglayin
Rémork frenlerinin Kilitli ve/veya tekerleklerin takozlanmis oldugundan emin olun.

Rémork yiksekliginin dogru oldugundan emin olun. (Besinci tekerledin merkezinden biraz daha algakta olmalidir,
bdylece dolly altina itildiginde romork hafifce yiikselir.)

Doénasturicu dolly'i, arka romorkun altina geri goturan.
Rémork hareket ederse hasar olusmasini énlemek igin, tasiyici ayaklari yerden biraz kaldirin.
ikinci yari rémorkun pimine dogdru gekerek, baglantiyi test edin.

Baglantinin gérsel kontroltini yapin. (Ust ve alt besinci tekerlek arasinda bosluk yok. Kilit geneleri baglanti pimine
kapand1.)

Givenlik zincirlerini, hava hortumlarini ve isik kablolarini baglayin.

ikinci rémorkun arkasindaki déniistiiriicii dolly hava tanki muslugunu ve kapatma vanalarini kapatin (servis ve acil
kapatma vanalari).

ilk rémorkun arkasindaki kapama vanalarini (ve varsa dolly'dekileri) agin.
Taslyici ayaklari tamamen ylkseltin.

Rémork frenlerini ylkleyin ("hava beslemesi" digmesini igeri itin) ve acil durum hatti kapatma vanasini agarak, ikinci
rébmorkun arkasinda hava olup olmadigini kontrol edin. Hava basinci yoksa, bir seyler yanlis demektir ve frenler
calismaz.

7.2.2 — [kiz Rémorklari Ayirma

Arka Rémorku Ayirin

Techizati, diz bir ¢izgide, saglam ve diz bir zemine park edin.

Park frenlerini uygulayin, boylelikle techizat hareket etmez.

Yayli frenleri yoksa, ikinci romorkun tekerleklerini takozlayin.

ikinci yari rémorkun taslyici ayaklarini, dolly'den biraz agirlik almak igin yetecek kadar algaltin.

ilk yari rémorkun arkasindaki hava kapatmalarini (ve varsa dolly'dekileri) kapatin.

Tdm dolly hava ve elektrik hatlarini ayirin ve emniyete alin.

Dolly frenlerini birakin.

Doénasturicu dolly besinci tekerlek mandalini serbest birakin.

Cekiciyi, ilk yari romorku ve dolly'yi yavasca 6ne dogru ¢ekerek, dolly'yi arka yari rémorkun altindan ¢ikarin.
Doéniistiirtici Dolly'i Ayirin

Dolly tasiyici ayaklarini algaltin.

Givenlik zincirlerini ayirin.

Konvertor digli yay frenlerini uygulayin veya tekerlekleri takozlayin.

ilk yari rémorkun pintle kancasini serbest birakin.

Yavasca dolly'den uzaklasin.

Dikkat: Asla, arka romorkun altinda dolly varken pintle kancay1 agmayin. Dolly gekme gubugdu yukari firlayabilir, bu da
yaralanmaya neden olabilir ve yeniden baglamayi ¢ok zorlastirabilir.

7.2.3 — Ug¢lii Rémorklari Baglama ve Ayirma

Cekici/ilk Yar1 Rémorku, ikinci/Ugiincii Rémorklara Baglayin

Cekiciyi ilk romorka baglayin. Cekici-yari rémorklari baglamak igin daha 6nce agiklanan yéntemi kullanin. Donustiricu
dolly'yi konumuna getirin ve ikilileri baglama ydntemini kullanarak ilk rémorku ikinci rémorka baglayin. Ugliilerin teghizati
simdi tamamlanmistir.

Uglii Rémorklu Araci Ayirin
Uglincti rémorku ayirmak igin dolly'yi digari gekin, ardindan ikilileri ayirma ydntemini kullanarak dolly'yi ayirin. Daha énce
aciklanan yontemi kullanarak, c¢ift tabanli herhangi bir techizati ayirdiginiz gibi, techizatin geri kalanini ayirin.
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7.2.4 — Diger Kombinasyonlari Baglama ve Ayirma

Simdiye kadar agiklanan yontemler, daha yaygin olan gekici-romork kombinasyonlari igin gegerlidir. Bununla birlikte,
kullaniimakta olan pek ¢cok kamyon-rémork ve ¢ekici-romork kombinasyonunu baglamanin ve ayirmanin bagka yéntemleri
de vardir. Bu kilavuzda ele alinamayacak kadar gok ydéntem vardir. Ureticinin ve/veya arag sahibi spesifikasyonlarina
gore, sureceginiz tagitlari baglamanin ve ayirmanin dogru yéntemini 6grenmeniz gerekecektir.

7.3 — iKILILERI VE UGLULERIi INCELEME

Kombinasyonlu aracinizi incelemek icin, Bolum 2'de aciklanan, yedi adimli inceleme prosedurina kullanin.
Kombinasyonlu aragta, tekli araca gore incelenecek daha fazla sey vardir. Bu 6delerin pek ¢ogu, tekil tasitta bulacaginiz
dgelerin daha fazlasidir. (Ornegin, lastikler, tekerlekler, 1siklar, reflektérler vb.) Bununla birlikte, kontrol edilecek bazi yeni
ogdeler de vardir. Bunlar agsagida ele alinmigtir.

7.3.1 — Ek Kontroller
Bu kontrolleri, Bolim 2, Adim 5: Cevresel Kontrol Yapin basligi altinda zaten listelenenlere ilaveten yapin.
Baglanti Sistemi Alanlari

Besinci tekerledi kontrol edin (alt):

» Sasiye guvenli bir sekilde monte edilmis.

» Eksik veya hasarl parca yok.

* Yag yeterli.

+ Ust ve alt besinci tekerlek arasinda gériinen bir bosluk yok.

» Kilit geneleri, baglanti pimi bashginda degil, mafsalin etrafinda.

* Birakma kolu diizgiin oturmus ve emniyet mandali/kilidi devrede.
Besinci tekerlegi kontrol edin (Ust):

» Kayma plakasi, rémork sasisine guvenli bir sekilde monte edilmis.

« Baglanti pimi hasarli degil.

Roémorka hava ve elektrik hatlari:
» Elektrik kablosu sikica takili ve sabitlenmis.

* Hava hatlari, hortum baglanti elemanlarina dogru bir sekilde baglanmis, hava kacagi yok, donusler icin yeterli
gevseklikle dizgun bir sekilde sabitlenmis.

e TUm hatlar hasarsiz.

Kayar besinci tekerlek:
* Kayma hasar gérmemis veya pargalar eksik degil.
* Uygun sekilde yaglanmis.
« Tum kilitteme pimleri mevcut ve yerinde Kkilitli.
* Hava ile galisiyorsa, hava sizintisi yok.

« Dodnusler esnasinda gekici sasisinin, taslyici ayaklara gcarpmasina veya kabinin rdmorka ¢arpmasina neden
olmayacak kadar, besinci tekerlegin ileride olmadigini kontrol edin.

Taslyici ayaklar

Tamamen yUkseltilmis, eksik parga yok, bukidlmemis veya baska bir sekilde hasar gérmemis.
Krank kolu yerinde ve sabitlenmis.
Glgle calisiyorsa, hava veya hidrolik sizintisi yok.
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ikili ve Uglii Rémorklar

Kapatma vanalari (romorklarin arkasinda, servis ve acil durum hatlarinda):
+ On rémorklarin arkasi: ACIK.
* Son réomorkun arkasi: KAPALI.
« Donusturicl dolly hava tanki tahliye vanasi: KAPALL.

Hava hatlarinin desteklendiginden ve baglanti basliklarinin dizgln bir sekilde baglandigindan emin olun.
Yedek lastik, konvertor digli (dolly) Gizerinde tasiniyorsa, givenli bir sekilde sabitlendiginden emin olun.
Dolly'nin pintle goézinin, romork(lar)in pintle kancasinda yerinde oldugundan emin olun.

Pintle kancanin kilitlendiginden emin olun.

Guvenlik zincirleri, romorklara sabitlenmelidir.

Roémorklardaki i1sik kablolarinin prizlere sikica takildigindan emin olun.

7.3.2 - Bir Cevre Kontrolii Esnasinda Kontrol Edilecek Ek Ogeler

Bu kontrolleri, alt bélim 5.3, Hava Fren Sistemlerini inceleme'ye ilaveten yapin.

7.4 - iKiLi/UGLU HAVA FRENLERINi KONTROL ETME

ikili veya Uglii rémorkun frenlerini, herhangi bir kombinasyonlu aragtaki gibi kontrol edin. Bélim 6.5.2'de, kombinasyonu
araglarda hava frenlerinin nasil kontrol edilecegi agiklanmaktadir. ikili veya (iglii rémorklarinizda asagidaki kontrolleri de
yapmalisiniz.

7.4.1 — Ek Hava Freni Kontrolleri

Tiim Rémorklara Hava Akisini Kontrol Edin (ikili ve Uglii Rémorklar). Cekicinin park frenini kullanin ve/veya tasiti
sabitlemek icgin tekerlekleri takozlayin. Hava basincinin normale donmesini bekleyin, ardindan kirmizi renkli "rdbmork hava
beslemesi" digmesine basin. Bu, acil durum (tedarik) hatlarina hava besleyecektir. Rémork el frenini kullanarak, servis
hattina hava verin. EKipmanin arkasina gidin. Son rdomorkun arkasindaki, acil durum hatti kapatma vanasini agin. Havanin
ciktigini duymalisiniz ve bu, tim sistemin yUkli oldugunu gdsterir. Acil durum hatti vanasini kapatin. Servis hatti vanasini
agarak, servis basincinin tiim romorklardan gectigini kontrol edin (bu test, romork el freni veya servis fren pedalinin basili
oldugunu varsayar) ve ardindan vanayi kapatin. Her iki hattan da hava g¢ikisi DUYMUYORSANIZ, romork(lar) ve dolly(ler)
Uzerindeki kapatma vanalarinin ACIK konumda oldugundan emin olun. Tum frenlerin ¢calismasi i¢in, arkaya kadar hava
gitmesi GEREKIR.

Cekici Koruma Valfini Test Edin. Romork hava fren sistemini ylkleyin. (Yani, normal hava basincini olusturun ve "hava
besleme)" digmesini igeri itin. Motoru kapatin. Fren pedalina birkag kez basip ¢cekerek, tanklardaki hava basincini azaltin.
Hava basinci, Uretici tarafindan belirtilen basing araligina distiglinde, romork hava besleme kumandasi (¢ekici koruma
vanasi kumandasi olarak da adlandirilir) kapanmalidir (disari ¢ikmali) (veya "normal" konumdan "acil durum" konumuna
gecmelidir). (Genellikle 20 ila 45 psi araliginda, en az 20 psi ve en fazla 45 psi).

Cekici koruma vanasi dizgin ¢alismazsa, bir hava hortumu veya rémork fren kagagi, ¢ekiciden tim havayi bosaltabilir.
Bu, acil frenlerin devreye girmesine ve kumanda kaybina neden olabilir.

Romork Acil Frenlerini Test Edin. Rémork hava fren sistemini yiikleyin ve romorkun serbestge ilerledigini kontrol edin.
Ardindan durun ve rémork hava besleme kumandasini (gekici koruma vanasi kontroli veya romork acil durum vanasi
olarak da adlandirilir) disari ¢ekin veya "acil durum" konumuna getirin. Romorkun acil frenlerinin devrede oldugunu kontrol
etmek igin, cekiciyle romorku yavasca cekin.

Roémork Servis Frenlerini Test Edin. Normal hava basincini kontrol edin, park frenlerini birakin, araci yavasca
ileri hareket ettirin ve varsa el kumandasi (trolley vanasi) ile romork frenlerini uygulayin. Frenlerin devreye girdigini
hissetmelisiniz. Bu, rémork frenlerinin bagh ve ¢alisir durumda oldugunu gdsterir. (Romork frenleri, el vanasiyla test
edilmelidir, ancak normal ¢alismada, tim tekerleklerdeki servis frenlerine hava uygulayan ayak pedali ile kumanda
edilmelidir.)

Boliim-7 ikili ve Ugliiler 7-5



Ticari Siiriicli Belgesi Kilavuzu

NN =

9.

Boliim 7
Bilginizi Test Edin

Doénusturicu dolly nedir?

Doénusturicu dolly'lerde yayli frenler var mi?

Baglamadan dnce, ikinci bir romorku emniyete almak igin hangi G¢ yontemi kullanabilirsiniz?

Baglamadan dnce, romork yiksekliginin dogru oldugundan emin olmak i¢in nasil kontrol gerceklestirirsiniz?
Baglamaya iliskin gorsel kontrol yaparken neyi kontrol edersiniz?

Oniindeki romorktan ayirmadan énce, dolly'i rémorkun altindan neden gikarmalisiniz?

Doénusturicl dolly'i incelerken neyi kontrol etmelisiniz? Pintle kanca?

Son romorkun arkasindaki kapatma vanalari agik mi yoksa kapali mi olmah?

Cift setindeki ilk romorkta m1? Uglu setin orta rdmorkunda mi?

Havanin tim rémorklara aktigini nasil test edebilirsiniz?

10. Donustirtcu dolly'nin, kilitlenme 6nleyici frenlerle donatildigini nasil anlarsiniz?

Bu sorular sinavinizda sorulabilir. Hepsine cevap veremiyorsaniz, Bolum 7'yi tekrar okuyun.

Boliim-7 ikili ve Ugliiler



Ticari Siiriicli Belgesi Kilavuzu

BOLUM 8

TANKERLER

BU BOLUM, TOPLU GAZ VEYA SIVI TASIYAN TANKERLERiI KULLANACAK
SURUCULER iCINDIR
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BOLUM 8 - TANKERLER
Bu Boliimiin igerigi
« Tankerleri inceleme

¢ Tankerleri Siirme
e Giuvenli Siirtis Kurallar

Bu bélimde, tanker slrusune ydnelik CDL bilgi testinin basariyla gecilmesi icin gereken bilgiler yer almaktadir. (Ayrica, Bolim 2,
5, 6 ve 9'u da incelemelisiniz). Sivi veya gaz taslyan basi tasitlar igin, bir tank onayi gerekir. Sivi veya gazin, tehlikeli malzeme
olmasi gerekmez. Araciniz igin, Sinif A veya B CDL gerekiyorsa ve tagita ya da sasiye kalici veya gegici olarak ilistirilmis,

1000 galon veya Ustiinde toplam nominal kapasitesi ve 119 galondan fazla tekil nominal kapasitesi olan bir tankta veya
tanklarda sivi veya sivi gaz tasimak istiyorsaniz, bir tank onayi gerekir. Tasit, yukarida belirtilen derecelendirilmis tanklarda sivi
veya gaz formunda tehlikeli malzemelerin taginmasi igin kullanildiginda, C Sinifi tasitlar igin de bir tank onay1 gerekir.

Yukleme, bosaltma veya tanker sirmeden dnce, tagiti kontrol edin. Bdylelikle, tasitin sivi veya gaz tagimak icin gtvenli
olmasi ve surUs igin guvenli olmasi saglanir.

8.1 — TANKERLERI INCELEME

Tankerlerde, kontrol etmeniz gereken 6zel 6deler vardir. Tankerler, pek ¢ok tipte ve boyutta sunulur. Tasitinizin kullanim
kilavuzunuzu kontrol ederek, tankerinizi nasil inceleyeceginizi 5renmeniz gerekir.

8.1.1 — Sizintilar

Tdm tankerlerde, kontrol edilmesi gereken en énemli 6ge sizintilardir. Tagitin altini ve ¢evresini, herhangi bir sizinti belirtisi
bakimindan kontrol edin. Sizinti yapan bir tank icinde, sivi veya gaz tagimayin. Bunun yapilmasi, sug teskil eder. Size
ceza kesilecek ve daha fazla arag kullanmaniz engellenecektir. Herhangi bir dékilmenin temizlenmesinden de sorumlu
olabilirsiniz. Genel olarak, asagidakileri kontrol edin:

» Tankin gévdesinde veya kabugunda ezikler veya sizintilar olup olmadigini kontrol edin.

» Girig, desarj ve kesme vanalarini kontrol edin. Tasiti yliklemeden, bosaltmadan veya hareket ettirmeden 6nce,
vanalarin dogru konumda oldugundan emin olun.

* Boru, baglanti ve hortumlarda, 6zellikle ek yerlerinde sizinti olup olmadidini kontrol edin.

* Menhol kapaklarini ve havalandirma deliklerini kontrol edin. Kapaklarda contalar oldugundan ve kapaklarin dogru
sekilde kapandigindan emin olun. Dizglin ¢alismalari igin, havalandirma deliklerini agik tutun. Vanalari veya
menhol kapaklari acik bir tankeri asla stirmeyin.

8.1.2 — Ozel Amach Ekipmani Kontrol Edin
Tasitinizda asagidaki ekipmanlardan herhangi biri varsa, galistigindan emin olun:
* Buhar geri kazanim Kkitleri.
» Topraklama ve birlestirme kablolari.
* Acil kapatma sistemleri.
* Tumlesik yangin séndurucu.

8.1.3 — Ozel Ekipman

Tagitiniz igin gerekli acil durum ekipmanlarini kontrol edin. Hangi ekipmanlari bulundurmaniz gerektigini 6grenin ve
bulundurdugunuzdan (ve ¢alistigindan) emin olun.

8.2 —- TANKERLERI SURME

Tanklarda sivi tagimak, yiksek agirlik merkezi ve sivi hareketi nedeniyle 6zel beceriler gerektirir. Bkz. Sekil 8.1.
8.2.1 - Yiiksek Agirlik Merkezi

Yiksek agirlik merkezi, yukin agirhidinin blydk bir kisminin yolun olduk¢a yukarisinda tagindigi anlamina gelir. Bu, araci
ustten agir hale getirir ve devrilmesini kolaylastirir. Sivi tankerleri, devriimeye 6zellikle yatkindir. Yapilan testler, tankerlerin,
virajlar i¢in belirtilen hiz sinirlarinda devrilebilecegini géstermistir. Otoyol virajlarini ve yokus yukari/yokus asagi virajlari,
belirtilen hizlarin oldukga altinda alin.
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8.2.2 — Dalgalanma Tehlikesi ]
Sekil 8.1

Kismen dolu tanklardaki sivinin hareketi nedeniyle, sivi
dalgalanmasi olusur. Bu hareketin, yol tutusu tzerinde
olumsuz etkileri olabilir. Ornegin, durmaya yaklastiginizda, sivi | [
ileri geri dalgalanacaktir. Dalga tankin sonuna c¢arptiginda,
dalganin hareket ettigi yonde kamyonu itme egiliminde olur.
Kamyon, buz gibi kaygan bir ylizey tzerindeyse, dalga, duran
bir kamyonu kavsaga itebilir. Sivi tankerinin sirtcusu, aracin
yol tutusuna ¢ok asina olmalidir.

CG
L: o]
60"-78" Yiksek

8.2.3 — Bolme Duvarlari

Bazi sivi tanklari, bélme duvarlariyla birka¢ daha kiguk tanka
bolinmustur. Daha kuglk tanklar ylklerken ve bosaltirken,
surucu, agirlik dagihmina dikkat etmelidir. Tanklari esit sekilde
doldurun ve tagitin 6n veya arka kismina ¢ok fazla agirlik
koymayin.

8.2.4 — Dalgakiranli Tanklar

Dalgakiranli sivi tanklarinda, sivinin akmasina izin veren delikleri olan bélme duvarlari vardir. Dalgakiranlar, sivinin ileri ve
geri dalgalanmasini kontrol altina almaya yardimci olur. Dalgakiransiz tanklara gore, 6nden arkaya dalgalanma daha az
olacaktir. Yandan yana dalgalanma yine meydana gelebilir. Bu, devrilmeye neden olabilir.

8.2.5 — Dalgakiransiz Tanklar

Dalgakiransiz tanklarda (bazen "diiz i¢ ylzeyli" tanklar olarak da adlandirilir), icinde sivinin akisini yavaslatacak hicbir 6ge
yoktur. Bu nedenle, ileri-geri dalgalanma ¢ok gui¢glidir. Dalgakiransiz tanklar genellikle, gida Urinlerini (6rnegin sit) tasiyan
tanklardir. (Saghk yonetmelikleri uyarinca, tankin igini temizlemenin zorlugu nedeniyle, dalgakiran kullaniimasi yasaktir.) Dz
ic yuzeyli tanklar surerken, 6zellikle harekete baslarken ve dururken olmak tzere son derece dikkatli (yavas ve dikkatli) olun.

8.2.6 — Fire

Bir yik tankini asla tamamen doldurarak yiklemeyin. Sivilar isindikga genlesir ve genlesen sivi igin yer birakmaniz gerekir.
Buna "fire" ad\ verilir. Farkh sivilar farkli miktarlarda genisledigi icin, bunlar icin farkli miktarlarda fire gerekir. Sivilari toplu
halde tasirken, fire gerekliligini bilmelisiniz.

8.2.7 — Ne Kadar Yiiklenmeli?

Yogdun siviyla (bazi asitler gibi) tamamen dolu bir tank, yasal agirlik sinirlarini asabilir. Bu nedenle, yasal sinirlar iginde
kalmak icin, tanklari genellikle, agir sivilarla yalnizca kismen doldurabilirsiniz. Bir tanka yuklenecek sivi miktari sunlara
baghdir:

« Sivinin tagsinma esnasinda ne kadar genlesecegine.
* Sivinin agirligina.
* Yasal agirlik sinirlarina.
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8.3 - GUVENLIi SURUS KURALLARI

Tankerleri glvenli bir sekilde sirmek icin, tim glvenli strts kurallarina uymayi unutmamalisiniz. Bu kurallardan birkagi
asagida listelenmistir:

8.3.1 — Yumusak Siiriis Yapin

Yuksek agirlik merkezi ve sivinin dalgalanmasi nedeniyle, harekete baslarken, yavaslarken ve dururken ¢ok yumusak
olmalisiniz. Ayrica, yumusak dénusler ve serit degisiklikleri yapin.

8.3.2 — Dalgalanmayi Kontrol Altina Alma (Frenleme)
Frenlere sabit baski uygulayin. Dururken, frenleri gok erken birakmayin.
Durmadan ¢ok 6nce fren yapin ve takip mesafenizi artirin.

Carpisma olmasini 6nlemek igin ani bir durus yapmaniz gerekiyorsa, kontrolli veya darbeli frenleme kullanin. Bu yontemleri
kullanmayi nasil birakacaginizi hatirlamiyorsaniz, alt bolim 2.17.2'yi gézden gegirin. Ayrica, fren yaparken hizl bir sekilde
direksiyon kirarsaniz, aracinizin devrilebilecegini unutmayin.

8.3.3 — Virajlar

Virajlardan 6nce yavaslayin, ardindan viraj boyunca hafifgce hizlanin. Bir viraj icin belirtilen hiz, bir tanker i¢in ¢cok hizli olabilir.

8.3.4 — Durus Mesafesi

Aracinizi durdurmak icin ne kadar alana ihtiyaciniz oldugunu unutmayin. Islak yollarda, normal durma mesafesinin iki katina
ctktigini unutmayin. Bos tankerlerin durmasi, dolu olanlara gére daha uzun surebilir.

8.3.5 — Kaymalar

Asiri direksiyon kirmayin, asiri hizlanmayin veya asiri fren yapmayin. Bunlari yaparsaniz, araciniz kayabilir. Tank
romorklarinda, ¢ekis tekerlekleriniz veya romork tekerlekleriniz kaymaya baslarsa, tasitiniz makas yapabilir. Herhangi bir
tasit kaymaya basladiginda, tekerleklere tekrar tutus kazandirmak icin harekete gegmelisiniz.

Alt bolim 8
Bilginizi Test Edin

Bdlme duvarlari, dalgakiranlardan nasil farkhdir?

Bir tanker, belirtilen hiz sinirlarinda, yokus asagi veya yukari viraj almali midir?
Duz i¢ yuzeyli tankerlerin surusu, dalgakiranli tankerlerden nasil farkhdir?

Ne kadar sivi yukleyebileceginizi belirleyen G¢ sey nedir?

Fire nedir?

Dalgalanmayi kontrol altina almaya nasil yardimci olabilirsiniz?

Tankerleri kullanirken, dzellikle dikkatli olunmasini gerektiren iki neden nedir?

Nooakrwdh=

Bu sorular sinavda olabilir. Hepsine cevap veremiyorsaniz, Bolim 8'i tekrar okuyun.
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BOLUM 9

TEHLIKELI MADDELER

INHALATION
HAZARD

BU BOLUM, UYARI LEVHAS| GEREKEN TEHLIKELi MADDELERI TASIYACAK
SURUCULER iCINDIR
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BOLUM9 - TEHLIKELI MADDELER
Bu Béliimiin igerigi

Yonetmeliklerin Amaci

 Toplu Tank Yiikleme, Bosaltma ve isaretleme

e Siiriici Sorumluluklan

» Siirus ve Park Kurallari

« iletisim Kurallari

e Acil Durumlar
* Yiikleme ve Bosaltma

Tehlikeli maddeler, nakliye esnasinda saglik, glivenlik ve mal giivenligi agisindan risk olugturan trinlerdir. Terim genellikle
yol isaretlerinde goérebileceginiz HAZMAT olarak kisaltilir veya hiikiimet dizenlemelerinde HM veya HME olarak kullanilir.
Tehlikeli malzemeler, patlayicilari, gesitli gaz turlerini, katilari, alevlenebilir ve yanici sivilari ve diger malzemeleri

icerir. SOz konusu riskler ve bu risklerin dogurabilecegi potansiyel sonuglar nedeniyle, tim hikimet diizeyleri tehlikeli
maddelerin elleglenmesini diizenler.

Tehlikeli Maddeler Yonetmeligi (HMR), Federal Yénetmelikler Kanunu'nun 49. bolimunin 171-180. kisimlarinda yer
almaktadir. Bu dizenlemeler igin ortak referans 49 CFR 171-180'dir.

Ulusal Givenlik Bakanhgi'nin Tehlikeli Maddeler Yénetmeligi 1572. bélumde yer almaktadir. Burada, CDL'lerinde HAZMAT
Onayi i¢in basvuran tim bireyler icin Federal Guvenlik Tehdidi Degerlendirmesinin gerekli oldugu belirtiimektedir.

Yonetmelikte yer alan Tehlikeli Maddeler Tablosu’nda bu maddelerin listesi yer almaktadir. Ancak bu liste her seyi
kapsamaktadir Bir malzemenin tehlikeli olup olmadigi, 6zelliklerine ve gonericinin malzemenin yonetmeliklerde yer alan
tehlikeli malzeme tanimina uyup uymadigina iliskin kararina dayanmaktadir.

Belirli tirde veya miktarda tehlikeli madde tasiyan araclarda, elmas seklinde, kdseleri Uzerinde duran, uyari levhasi adi
verilen uyari isaretleri gosterilmesi, yonetmeliklerde zorunlu kilinir.

Bu bolim, tehlikeli maddelerin tagsinmasindaki rolintizi ve sorumluluklarinizi anlamaniza yardimci olmak igin
tasarlanmigtir. Hikiimet diizenlemelerinin stirekli degisiyor olmasi nedeniyle, bu bélimdeki materyallerin mutlak
dogrulugunu garanti etmek mumkun degildir. Tum dizenlemelerin giincel bir kopyasinin elinizde olmasi ¢ok 6nemlidir. Bu
yonetmeliklerde, eksiksiz bir terimler s6zIigu yer almaktadir.

Tehlikeli madde uyari levhalari zorunlu olan herhangi bir malzemenin veya veya 42 CFR 93'te secilmis bir ajan veya toksin
olarak listelenen herhangi bir miktarda malzemenin tasinmasinda kullanilan herhangi bir boyuttaki araci sirmeden 6énce,
HAZMAT ile birlikte ticari strtict belgesine (CDL) sahip olmalisiniz. Bu onayi almak igin, dizenlemeler ve gerekliliklerle
ilgili yazili bir testten basariyla ge¢cmeli ve Federal Glvenlik Tehdit Degerlendirmesini basariyla tamamlamalisiniz.

ABD YURTSEVERLIK Yasasi'ni desteklemek amaciyla yayinlanan federal diizenlemeler, bir Federal Giivenlik Tehdit
Degerlendirmesi'nin tamamlanmasini gerektirir. Tehlikeli Maddeler Onayi verilmeden 6nce, PennDOT, ABD Ulusal
Guvenlik Bakanhgi, Ulastirma Guvenligi Idaresi'nden (TSA) onay almalidir.

Yazili sinavi gegmek igin bilmeniz gereken her sey bu bélimde yer almaktadir. Ancak, bu sadece bir baslangictir.

Cogu surtcunin, gorevle ilgili cok daha fazla bilgi sahibi olmasi gerekir. Tehlikeli maddelerle ilgili federal ve eyalet
kurallarini okuyup anlayarak ve tehlikeli maddelerle ilgili egitim kurslarina katilarak, daha fazla bilgi edinebilirsiniz.
isvereniniz, kolejler ve Universiteler ile gesitli dernekler genellikle bu kurslari sunar. Federal Diizenlemelerin (49 CFR)
kopyalarini, yerel Devlet Yayin Ofisi kitabevinden ve cesitli endustri yayincilarindan edinebilirsiniz. Sendika veya sirket
ofislerinde genellikle, stiriicti kullanimina iligkin kurallarin kopyalari vardir. iste kullanmak tizere kendi kopyanizi nereden
edinebileceginizi 6grenin.

Federal gerekliliklerle ilgili daha fazla bilgi almak i¢in, www.fmcsa.dot.gov adresine bakin.

Yonetmeliklere gore, tehlikeli maddelerin tasinmasinda yer alan tim surdciler igin egitim ve test yapilmasi zorunludur.
isvereniniz veya belirlenmis bir temsilci, bu egitimi ve testi saglamakla yiikiimltdiir. Tehlikeli madde isverenleri, her bir
calisanin, tehlikeli maddelerle g¢alistigi stirece ve sonrasinda 90 giin boyunca o egitimin kaydini tutmakla yakimltdar.
Yonetmeliklerde, tehlikeli madde galisanlarina en az (g yilda bir egitim verilmesi ve test yapilmasi zorunludur. Sartcu
tarafindan, radyoaktif malzeme egitimine iligkin tarihli bir egitimi sertifikasi bulundurulmalidir. Siriiciiniin glizergah
kontrollii radyoaktif malzemeleri tasidigi durumda, egitim son iki (2) yil icinde gergeklesmis olmalidir.
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Tum siruculere, tehlikeli maddelerin taginmasina iligkin gtvenlik riskleriyle ilgili egitim verilmelidir. Bu egitim, olasi
glvenlik tehditlerini tanima ve bunlara yanit vermeyle ilgili yontemleri icermelidir.

Ydnetmeliklerde ayrica, belirli alevlenebilir gaz malzemelerini veya karayolu glizergahi kontrolli miktarlarda radyoaktif
malzemeleri tagiyan bir araci kullanmadan dnce surucullerin 6zel egitim almalari zorunlu kilinmaktadir. Ayrica, yuk tanklari
ve tasinabilir tanklar tagiyan suruculerin 6zel egitim almalidir. Her stricinun igvereni veya onlarin belirlenmis temsilcisi,
bu egitimi saglamahdir.

Bazi yerlerde, belirli patlayicilarin veya toplu tehlikeli atiklarin tasinmasi igin izinler alinmasi zorunludur. Eyaletler ve
ilcelerde ayrica, surlculerin 6zel tehlikeli madde glizergahlarini takip etmeleri zorunlu kilinabilir. Federal hikimet, roket
yakiti gibi 6zel tehlikeli maddeler yuku igin izinler veya muafiyetler alinmasini zorunlu kilabilir. Strts gergeklestirdiginiz
yerlere yonelik izinler, muafiyetler ve 6zel glizergahlar hakkinda bilgi edinin.

Federal gerekliliklerle ilgili daha fazla bilgi almak i¢in, www.fmcsa.dot.gov adresine bakin.

Eyalet yasalarinda ve federal yasalarda, Tehlikeli Maddeleri (HazMat) tasiyan ve Tehlikeli Madde onayini (Ticari Sirtci
Belgesi'nde H veya X onayi) korumak isteyen tiim ticari motorlu tasit operatérlerinin, Ticari Strtct Belgelerini (CDL)
yenilemeden 6nce her zaman, HAZMAT Bilgi Testi'nin yazili ingilizce versiyonunu alip gecmeleri ve bir Giivenlik Tehdit
Degerlendirmesini tamamlamalari zorunlu kiinmaktadir.

Tehlikeli Madde onayi ile CDL'yi basariyla gegen ticari surtctler, CDL son kullanma tarihlerinden yaklasik yedi (7) ay
once "Tehlikeli Madde Yeniden Sertifikalandirma Bildirimi" (DL-746CD) ve Givenlik Tehdit Degerlendirmesi Basvurusu
(DL-288) alacaklardir. Bu bildirim, test izniniz olarak islev gérecektir ve yeniden sertifikasyon testine gittiginizde yaninizda
bulundurulmalidir.

CDL'lerinde HazMat onayini korumak isteyen Ticari Suruculer, Yeniden Sertifikasyon Bildirimi'ni aldiktan sonra, tercih
ettikleri test yerini mimkun olan en kisa surede ziyaret etmelidir. 31/05/2005 tarihinden itibaren, HAZMAT onayi1yla bir
CDL'yi yenileyen suriculerin ayrica, bir Federal Guvenlik Tehdit Degerlendirmesini basariyla tamamlamasi gerekmektedir.

31 Mayis 2005 itibariyla
Suirdculer, HAZMAT Onayi ile CDL yeniden diizenlenmeden 6nce asagidakileri tamamlamahdir:
*  HAZMAT yeniden sertifikalandirma bilgi testini basariyla gegmelidir.
» Bir Siriicl Belgesi Merkezine gitmeli ve ABD vatandasligi kaniti veya uygun gégmenlik statlisti kaniti saglamalidir.
» Federal Glvenlik Tehdit Degerlendirmesi bagvurusunu tamamlamalidir.
» Federal TSA Guvenlik Tehdit Degerlendirmesi basvuru Ucretini 6demelidir.
* FBI parmak izi kontrol Gicreti 6demelidir.
» Federal Guvenlik Tehdit Degerlendirmesi igin parmak izi vermelidir.
* PennDOT, tehlikeli maddeleri tasiyabilmeniz i¢cin Federal Ulusal Glivenlik Bakanhgi, Ulastirma Guvenligi
idaresi'nden onay almalidir.
* Yenileme basvurusu géndermelidir.
* Pennsylvania yenileme Ucretini 6demelidir.

NOT:

Bir kisi HAZMAT yeniden testini gecerse ve slrtici CDL'sini yenilemeden dnce sonuglar strlcinin kaydina islenmezse,
yenilenen CDL'de “H” veya “X” onayi olmaz. Bunun gergeklesmesi durumunda ve bir HazMat onayi gerekiyorsa, sirlcl
MUTLAKA bir CDL HAZMAT On Ehliyeti igin bagvurmali ve “H” veya “X” onayini almak (izere HAZMAT Bilgi Testini
tamamlamaldir.

Tehlikeli Maddeler Onay Yenileme Kilavuzu'nda (PUB 288) daha fazla bilgi saglanmaktadir. Bu kilavuz, www.dmv.pa.gov
adresindeki web sitemizde mevcuttur.

SORULAR VE YANITLAR
S. HazMat testini ne siklikla almali ve testten basariyla gegmeliyim?

Ticari Surucu Belgesini (CDL) yenilemeden dnce her zaman, yani CDL'nizde basili olan son kullanma tarihinden énce.

Y.
S. HazMat Yeniden Sertifikasyon Testi'ni ne zaman almam gerektigi konusunda bana hatirlatma yapilacak mi?
Y.

Evet. Pennsylvania Ulastirma Bakanligi, CDL'lerinde HAZMAT onayi bulunan TUM bireylere, CDL'lerinin son kullanma
tarihinden yaklasik yedi (7) ay 6nce HAZMAT Yeniden Sertifikalandirma Bildirimleri gdnderecektir.

»

HazMat Yeniden Sertifikalandirma Bildirimimi kaybedersem veya yanlis yere koyarsam ne olur?
Y. Givenlik tehdit degerlendirmesine baglamak veya HAZMAT bilgi testini almak tzere yerel Sirtcu Belgesi Merkezine
gittiginizde, HAZMAT yeniden sertifikalandirma bildirimini sunmaniz gerekmez.
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S. HazMat Yeniden Sertifikalandirma testini gegmek i¢in ka¢ sansim var?
Y. Diger tim CDL testlerinde oldugu gibi, testi G¢ (3) kez alma hakkiniz olacak. Yeniden sertifikalandirma testinde tg¢unci
kez basarisiz olursaniz, On Ehliyet almaniz ve HAZMAT Bilgi Testi'ne girmeniz gerekecektir.

S. CDL'nin suresi dolmadan HAZMAT testini basariyla gegcemezsem ne olur?

Y. Henlz HAZMAT testini gegmediyseniz ve ticari surtict belgenizin (CDL) sulresi dolduysa, sertifikaniz iptal edilecek ve
On Ehliyet alana, HAZMAT Bilgi Testini gecene ve Federal Giivenlik Tehdit Degerlendirmesini basariyla tamamlayana
kadar, tehlikeli madde yasiyan bir araci kullanmaniza izin verilmeyecektir.

S. Yazih HAZMAT testini almak i¢in nereye gitmeliyim?

Y. HAZMAT testi, herhangi bir CDL Bilgi Testi merkezinde alinabilir. HAZMAT Yeniden Sertifikalandirma Bildiriminizle
(DL-746CD) birlikte, test yeri konumlarinin listelendigi bir brostr verilmis olmalidir.

S. Federal Giivenlik Tehdit Degerlendirmesi nelerden olugur?

Y. Genel olarak, HAZMAT onay! i¢in basvuran veya HAZMAT onayi ile CDL'lerini yenileyen CDL SarUculerinin sunlari
yapmasi gerekecektir:

+ ABD vatandasligi veya uygun gogmenlik statist, PennDOT Surici Belgesi Merkezinde kanitlanmalidir

» Federal “Guvenlik Tehdit Degerlendirmesi Bagvurusu” (DL-288 Formu, PennDOT’un Siirlict ve Arag¢ Hizmetleri web
sitesinde, www.dmv.pa.gov adresinde mevcuttur) génderilmelidir

» DL-288'de belirtilen tim federal Ucretler 6denmelidir. Federal Ucretler, Federal Glvenlik Tehdit Degerlendirme Ucreti
(federal sabika kaydi sicil sorgulama) ve FBI parmak izi Ucretini icerecektir.

* Parmak izleri, onayh bir PennDOT parmak izi alma noktasinda aldiriimalidir.
*  HAZMAT onayi veriimeden 6nce TSA'dan federal onay alinmalidir
www.dmv.pa.gov adresindeki PennDOT'un Surucu ve Ara¢ Hizmetleri web sitesinde daha fazla bilgi mevcuttur
S. CDL HAZMAT siruculeri, ne siklikla, Federal Guvenlik Tehdit Degerlendirmesi i¢cin bagvurmali ve parmak izi
vermelidir?
Y. HAZMAT onayi ilk defa verildiginde veya yenilendiginde her zaman.

S. HAZMAT igin On Ehliyet alirsam, siiriicii sinavina girmem gerekecek mi?
Y. Hayir. Sadece HAZMAT Yazili Bilgi testini almaniz ve basariyla gegmeniz gerekecektir.

9.1 - YONETMELIKLERIN AMACI
9.1.1 — Malzemeyi Cevreleyin

Tehlikeli malzemelerin taginmasi riskli olabilir. Yonetmelikler, sizi, cevrenizdekileri ve ¢cevreyi korumak tzere tasarlanmigtir.
Gondericilere, malzemeleri nasil giivenli bir sekilde paketleyeceklerini ve siiriiciilere, malzemeyi nasil ylikleyeyeceklerini,
tasiyacaklarini ve bogaltacaklarini belirtirler. Bunlar, "¢evreleme kurallari" olarak adlandirilir.

9.1.2 — Risk lletisimi

Riski iletmek icin, géndericiler, surlclleri ve diger kigileri, malzemenin tehlikeleri hakkinda uyarmalidir. Yénetmeliklerde,
gondericilerin paketlere tehlike uyari etiketleri koymalari, uygun sevkiyat belgeleri, acil durum mudahale bilgileri ve uyari
levhalari saglamalari zorunlu kilinmaktadir. Bu adimlar, tehlikeyi gondericiye, tasiyiciya ve suriclye iletir.

9.1.3 — Giivenli Siriicii ve Ekipman Saglayin
Bir CDL'de HAZMAT almak igin, tehlikeli maddelerin tasinmasiyla ilgili yazih bir testi bagariyla gegcmelisiniz. Testi gegcmek
icin sunlari bilmelisiniz:
» Tehlikeli malzemelerin neler oldugunu belirlemek.
» Sevkiyatlari giivenli bir sekilde yiklemek ve bosaltmak.
* Araciniza, kurallara uygun sekilde uyari levhasi koymak.
» Sevkiyatlari givenli bir sekilde tasimak.
Kurallari 6grenmek ve onlara uymak. Kurallara uymak, tehlikeli malzemelerden kaynaklanan yaralanma riskini azaltir.

Kurallar ¢ignenerek kestirme yollardan gidilmesi glivensizdir. Yonetmeliklere uyulmamasi halinde, para cezalari, hapis
cezasi olusabilir ve CDL sUris ayricaliklari kaybedilebilir.

Her yolculuktan dnce ve yolculuk esnasinda aracinizi kontrol edin. Emniyet gérevlileri, aracinizi durdurup inceleyebilir.
Durdugunuzda, nakliye evraklarinizi, arag uyari levhalarinizi, ehliyetinizdeki HAZMAT bilgisini ve tehlikeli malzemelerle
ilgili bilgilerinizi kontrol edebilirler.
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9.2 - TEHLIKELi MALZEMELERIN TASINMASI—KIiM NE YAPAR

9.2.1 — GOénderici

Uriinleri bir yerden baska bir yere, kamyon, tren, gemi veya ugakla génderir.

Tehlikeli malzeme yénetmeliklerini kullanarak drtnle ilgili asagidaki bilgileri belirler:

e Tanimlama numarasi.

+ Ozel sevkiyat ad1.

* Tehlike sinifi.

» Paket grubu.

* Dogru paket.

* Dogru etiket ve isaretler.
* Dogru uyari levhalari.

Malzemeleri paketlemeli, isaretlemeli ve etiketlemeli; sevkiyat

evraklarini hazirlamali; acil durum mudahale bilgilerini
saglamali ve uyari levhalari temin etmelidir.

Sevkiyat evrakinda, malzemelerin bir tagiyici tanker
kullanilarak goénderildigi durum harig, sevkiyatin kurallara
uygun olarak hazirlandigini onaylamalidir.

9.2.2 - Tasiyici
Sevkiyati, gdndericiden alip varisg noktasina géturdr.

Tasima 6ncesinde, gondericinin sevkiyati dogru bir sekilde
tanimladigini, isaretledigini, etiketledigini ve tagsimaya
hazirladigini kontrol eder.

Uygun olmayan sevkiyatlari reddeder.

Tehlikeli malzemeleri iceren kaza ve olaylari, ilgili devlet
kurumuna bildirir.

9.2.3 — Siiriici

Gondericinin, tehlikeli malzemeleri dogru bir sekilde
tanimladigindan, isaretlediginden ve etiketlediginden emin
olur.

Sizdiran paketleri ve sevkiyatlari reddeder.

Gerekirse, yukleme esnasinda araglara uyari levhasi
yerlestirir.
Sevkiyati glivenli bir sekilde, gecikme olmaksizin tasir.

Tehlikeli malzemelerin taginmasina iligskin tim 6zel kurallara
uyar.

Tehlikeli malzemelerin sevkiyat evraklarini ve acil durum
mudahale bilgilerini, uygun yerde tutar.

9.3 —iLETiISiM KURALLARI

9.3.1 — Tanimlar

Sekil 9.1
Tehlikeli Malzemeler Tablosu
(7] w
5 o
=4 c:
3
Sinif veya Boliim Adi | Ornekler
1.1 | Kitle Patlayicilar Dinamit
1.2 | Firlama Tehlikeleri Alevler
1 1.3 | Kitle Yangin Tehlikeleri | Havai Fisekler
1.4 | Cok Duyarsiz Muhimmat
1.5 | Asiri Duyarsiz Patlayici Maddeler
Patlayici Cihazlar
2.1 | Alevlenebilir Gazlar Propan
9 2.2 | Alevlenebilir Olmayan Helyum
Gazlar
2.3 | Zehirli/Toksik Gazlar Flor, Sikistiriimig
3 - Alevlenebilir Sivilar Benzin
4.1 | Alevlenebilir Gazlar Amonyum Pikrat
4 4.2 | Kendiliginden Yanici Islanmis Beyaz Fosfor
4.3 | Isiyla Temas Ettiginde Sodyum
Kendiliginden Yanici
5 5.1 | Oksitleyiciler Amonyum Nitrat
5.2 | Organik Peroksitler Metil Etil Keton Peroksit
6 6.1 | Zehir (Toksik Madde) Potasyum Siyanir
6.2 | Bulasici Maddeler Sarbon Viriisu
7 - Radyoaktif Uranyum
8 - Asindiricilar Akl Sivisi
9 ) Cesitli Tehlikeli Poliklorlu Bifeniller (PCB)
Malzemeler
T ORM-D (Diger Gida Aromalari, ilaglar
o - | Diizenlemeye Tabi
= Malzeme Yurtigi)

Yanici Sivilar

Fuel Oil

Tehlikeli malzemelerle ilgili ifadelerde, bazi kelime ve sdzcuk ébeklerinin 6zel anlamlari vardir. Bunlarin bazilari, alisik
oldugunuz anlamlardan farkli olabilir. Bu bélimdeki kelimeler ve ifadeler, testinizde yer alabilir. Diger dnemli kelimelerin

anlamlari, Bolim 9'un sonundaki sdzlukte yer almaktadir.

Bir malzemenin tehlike sinifi, onunla iligkili riskleri yansitir. Dokuz farkli tehlike sinifi vardir. Bu dokuz sinifa dahil edilen

malzeme turleri, Sekil 9.1'de yer almaktadir.
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Tehlikeli malzemeler tasinmakta oldugunu belirten bir sevkiyat evraki. Sevkiyat siparigleri, konsimentolar ve yik listeleri,
sevkiyat evraklaridir. $ekil 9.6'da, 6rnek bir sevkiyat evraki gdstermektedir.

Bir kaza veya tehlikeli malzeme dokulmesi ya da sizintisi sonrasinda, yaralanabilir ve tasimakta oldugunuz malzemelerin
tehlikelerini iletemeyebilirsiniz. itfaiyeciler ve polis, taginmakta olan tehlikeli malzemeleri bilirlerse, olay yerindeki hasar
veya yaralanma miktarini dnleyebilir veya azaltabilirler. Hayatiniz ve baskalarinin hayati, tehlikeli malzemelerin sevkiyat
evraklarini hizlica bulmaniza bagl olabilir. Bu nedenle, kurallara gore sunlar zorunludur:

» Gondericiler, tehlikeli malzemeleri dogru bir sekilde
tanimlamali ve sevkiyat evraklarina bir acil durum $eki| 92
yanit telefon numarasi eklemelidir.

» Taslyicilar ve surlculer, tehlikeli malzemelerle ilgili
sevkiyat evraklarini hizla tanimlamali veya diger
sevkiyat evraklarinin Ustiinde tutmali ve gerekli acil
durum mudahale bilgilerini, sevkiyat evraklariyla
birlikte bulundurmahdir.

« Sdrlcdller, tehlikeli malzemelerin sevkiyat evraklarini
bulundurmahdir:

> Sirlcindn kapisindaki bir cepte veya

> Emniyet kemeri bagliyken surls esnasinda
hemen ulasilabilecek gortnir bir yerde veya

> Aragtan cikildiginda surucu koltugunda.

9.3.2 — Paket Etiketleri

Gondericiler, tehlikeli malzemelerin gogu paketinde, elmas
seklinde tehlike uyari etiketleri koyar. Bu etiketler, tehlikeyi Hazmat Etiketleri Ornekleri
diger kisilere bildirir. EImas etiket, pakete sigmazsa,
gondericiler etiketi, pakete guvenli bir sekilde ilistiriimis bir
plaka lizerine koyabilir. Ornegin, etiket tutmayan sikistirilmis .
gaz tuplerinde, plaka veya ¢ikartmalar olacaktir. Etiketler, Sek“ 9.3
Sekil 9.2'deki drneklerdeki gibi gorinmektedir.

9.3.3 — Diizenlemeye Tabi Uriin Listeleri

Uyari Levhalari. Uyari Levhalari, diger kisileri tehlikeli
maddeler konusunda uyarmak igin kullanilir. Uyari levhalari,
bir aracin disina ve toplu paketlerin tizerine yerlestirilen,
yukuln tehlike sinifini belirten isaretlerdir. Uyari levhasi
bulunan bir aragta en az dort adet ayni plaka bulunmahdir.
Aracin 6nlne, arkasina ve her iki yanina yerlestirilirler.

Bkz. Sekil 9.3. Uyari levhalari dért yonden de okunabilir
olmalidir. En az 9,84 in¢ (250 mm) kare, kdseleri Gzerinde
kare, elmas seklindedirler. Uyari levhalari, zit renkte bir arka
plana iligtirilmelidir. YUk tanklari ve diger toplu paketlerde,
iceriklerinin tanimlama numarasi, uyari levhasi veya turuncu
paneller ya da uyari levhalariyla ayni boyutta olan beyaz,
kdseleri Uzerinde kareler Uzerinde gosterilir.

Tanimlama numaralari, ilk midahale ekiplerinin tehlikeli . s )
malzemeleri tanimlamak igin kullandigi dért haneli bir koddur. Hazmat Etiketleri Ornekleri
Bir tanimlama numarasi, birden fazla kimyasali tanimlamak
icin kullanilabilir. Tanimlama numarasinin éninde "NA" veya "UN" harfleri yer alacaktir. ABD Ulastirma Bakanligi'nin Acil
Durum Midahale Rehberi'nde (ERG), kimyasallari ve onlara atanan tanimlama numaralari listelenmektedir.

Tehlikeli malzemeleri tanimlamaya ¢alisirken, géndericiler, tasiyicilar ve sirtculer tarafindan kullanilan g ana liste vardir.
Bir malzemeyi tasimadan 6nce, Tehlikeli Maddeler Yonetmeliklerinde bulunabilecek g listede, onun adini kontrol edin.
Bazi malzemeler tim listelerde, digerleri ise yalnizca birinde yer alir. Her zaman, asagidaki listeleri kontrol edin:
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* Bo6lim 172.101, Tehlikeli Maddeler Tablosu.

* Bo6lim 172.101 Ek A, Tehlikeli

* Malzemeler ve Bildirilebilir Miktarlar Listesi.

* B6lim 172.101 Ek B, Deniz Kirleticileri Listesi.

Tehlikeli Malzemeler Tablosu. $Sekil 9.4'te, Tehlikeli Malzemeler Tablosu'nun bir bolimu gésterilmektedir. 1. Sttunda,
girisin hangi sevkiyat modlarini etkiledigi ve sevkiyat tanimiyla ilgili diger bilgiler belirtiimektedir. Sonraki beg sutunda,
her bir malzemenin sevkiyat adi, tehlike sinifi veya bolima, tanimlama numarasi, paket grubu ve gerekli etiketleri
gOsterilmektedir. Tablo Siitun 1'de alti farkh sembol gortinebilir.

(+) Malzeme, tehlike sinifi tanimina uymasa dahi, kullanilacak 6zel sevkiyat adini, tehlike sinifini ve paket grubunu
gosterir.

(A) Tehlikeli madde veya tehlikeli atik oldugu durum disinda, yalnizca hava yoluyla tasinmasi 6nerildiginde veya
amaglandiginda, Situn 2'de agiklanan tehlikeli malzemenin HMR'ye tabi oldugunu belirtir.

(W) Tehlikeli madde, tehlikeli atik veya deniz kirletici oldugu durum disinda, yalnizca deniz yoluyla taginmasi
onerildiginde veya amagclandiginda, Situn 2'de aciklanan tehlikeli malzemenin HMR'ye tabi oldugunu belirtir.

(D) Ozel sevkiyat adinin, yurt ici tasimaciligi tanimlamak igin uygun oldugu ancak uluslararasi tagimacilik igin uygun
olmayabileceg@i anlamina gelir.

()  Uluslararasi tasimacilikta malzemeleri tanimlamak igin kullanilan 6zel sevkiyat adini tanimlar. Yalnizca yurt igi
tasimacilik s6z konusu oldugunda, farkl bir sevkiyat adi kullanilabilir.

(G) Sutun 2'de tanimlanan bu tehlikeli malzemenin genel bir sevkiyat adi oldugunu belirtir. Genel sevkiyat adiyla
birlikte, sevkiyat evrakinda teknik ad verilmelidir. Teknik ad, GrtiinG tehlikeli hale getiren spesifik bir kimyasaldir.

Siitun 2'de, diizenlemeye tabi malzemelerin 6zel sevkiyat adlari ve tanimlari listelenmektedir. Girisler harf sirasina
goredir, boylece dogru girisi daha hizli bulabilirsiniz. Tabloda, 6zel sevkiyat adlari normal yazi tipinde gosteriimektedir.
Sevkiyat evrakinda, 6zel sevkiyat adlari gosterilmelidir. Italik olarak gdsterilen adlar, 6zel sevkiyat adlari degildir.

Siitun 3'te, bir malzemenin tehlike sinifi veya bélumu ya da "Yasakl" girisi gdsterilmektedir. "Yasakh" bir malzemeyi asla
tasimayin. Sevkiyatlara, miktara ve tehlike sinifina goére uyari levhasi yerlestirirsiniz. Bu ¢ seyi bilirseniz, hangi uyari
levhalarini kullanacaginiza karar verebilirsiniz:

* Malzemenin tehlike sinifi.
» Sevk edilmekte olan miktar.
* Aracinizdaki, tim siniflardaki tehlikeli malzemelerin toplam miktari.

Siitun 4'te, her bir 6zel sevkiyat adi igin olan tanimlama numarasi listelenmektedir. Tanimlama numaralarinin 6niinde
"UN" veya "NA" harfleri bulunur. "NA" harfleri, yalnizca Amerika Birlesik Devletleri icinde ve Kanada'ya ve Kanada'dan
yapilan sevkiyatlarda kullanilan 6zel sevkiyat adlariyla iligkilidir. Tanimlama numarasi, sevkiyat taniminin bir pargasi olarak
sevkiyat evrakinda ve ayrica paketin Gzerinde yer almalidir. Ayrica, yik tanklarinin ve diger toplu paketlerin Gzerinde de
gorunmelidir. Polis ve itfaiyeciler, tehlikeli malzemeleri hizlica tanimlamak igin bu numarayi kullanir.

Siitun 5'te, bir malzemeye atanan paket grubu (Romen rakamlariyla) gésterilmektedir.

Siitun 6'da, gondericilerin, tehlikeli malzemelerin paketlerine koymasi gereken tehlike uyari etiketleri gosterilmektedir.
Baz Urlinlerde, birden fazla tehlike olmasi nedeniyle birden fazla etiket kullaniimasi zorunludur.

Situn 7'de, bu malzemeye uygulanan ek (6zel) hukimler listelenmektedir. Bu siitunda bir giris oldugunda, spesifik bilgiler
icin federal dizenlemelere bakmaniz gerekir. Bu sttundaki 1-6 sayilari, tehlikeli malzemenin, solunabilir zehir tehlikesi
(PIH) oldugunu belirtir. PIH malzemelerinin, sevkiyat evraklari, isaretleme ve levhalar igin 6zel gereksinimleri vardir.

Siitun 8, her tehlikeli malzeme igin olan paketleme gerekliliklerini kapsayan bélim numaralarini gosteren (g pargal bir
sutundur.

Not: Siitun 9 ve 10, kara yolu tagimaciligi i¢in gegerli degildir.

49 CFR 172.101 Ek A - Tehlikeli Maddeler ve Bildirilebilir Miktarlar Listesi. Ulagstirma Bakanligi ve Cevre Koruma
Ajansi, tehlikeli maddelerin dokilmeleri hakkinda bilgi sahibi olmak istiyor. Tehlikeli Maddeler ve Bildirilebilir Miktarlar
Listesi'nde adlandiriimiglardir. Bkz. Sekil 9.5. Listede Sutun 3'te, her Grindn raporlanabilir miktari (RQ) gdsterilmektedir.
Bu malzemeler, bir paket icinde, bildirilebilir miktarda veya daha fazla miktarda tagindiginda, génderici, sevkiyat evraki
ve paket Uzerinde RQ harflerini sunar. RQ harfleri, temel tanimin éncesinde veya sonrasinda gérunebilir. Siz veya
isvereniniz, bu malzemelerde, bildirilebilir miktarda meydana gelen herhangi bir doktlmeyi bildirmelisiniz.
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Sevkiyat evraki veya paket lizerinde SOLUMA TEHLIKESI kelimeleri yer aliyorsa, kurallar geregi, uygun oldugu sekilde
ZEHIR SOLUMA TEHLIKESI veya ZEHIR GAZI uyari levhalarinin teghir edilmesi zorunludur. Bu levhalar, Griiniin tehlike
sinifi uyarinca zorunlu olabilecek diger uyari levhalarina ek olarak kullaniimalidir. Tehlike sinifi uyari levhasini ve ZEHIR
SOLUMA TEHLIKESI uyari levhasini, kiigiik miktarlar igin dahi, her zaman gésterin.

49 CFR 172.101 Ek B - Deniz Kirleticileri Listesi

Ek B, deniz yasami icin toksik olan kimyasallarin bir listesidir. Kara yolu tagimacihdi icin, bu liste yalnizca, HMR tarafindan
belirtilen bir uyari levhasi veya etiket olmaksizin 119 galon veya daha fazla kapasiteli bir kap icindeki kimyasallara yonelik

olarak kullanilir.

Deniz Kirletici iceren herhangi bir toplu pakette, Deniz Kirletici isareti (balik ve baligin Gzerinde “X” bulunan beyaz Gg¢gen)
teshir edilmelidir. Bu isaret (bir uyari levhasi degildir) aracin diginda da teshir edilmelidir. Ayrica, sevkiyat evraklarinda,
malzemenin taniminin yanina bir not eklenmelidir: “Deniz Kirletici”.

49 CFR 172.101 EK A

Tehlikeli Malzemeler ve Bildirilebilir Miktarlar Listesi

Tehlikeli Malzemeler | Es anlamlilar g:ﬂ::e(l|)(i:|i;$iakr$r (RQ)
Fenil merkaptan Benzinetiyol, Tiyofenol 100 (45,4)

Fenilmerkdrik asetat Civa, (asetato-0) fenil 100 (45,4)

Feniltiyolre Forat Tiyolre, fenil 100 (45,4)

Fosgen Gt S etiio) metiboter | 10454

Fosfin Karbondioksit klortr 10 (4,54) *

Fosforik asit Hidrojen Fosfid 100 (45,4)

Fosforik asit, dietil 5000(2270)

4-nitrofenil ester Dietil-p nitrofenil fosfat 100 (45,4)
z:zoJrs)fctJLrEua(sziEél)(ursun Kursun fosfat 1(.454)

Sekil 9.4
49 CFR 172.101 Tehlikeli Malzemeler Tablosu
: Paket (173.%**)
Tehlikeli Malzemelerin Tehlike . Ozel
= Sinifi Tanimlama Etiket e
Semboller | Tanimi ve Ozel v Numarasi PG Kodlar Hukdmler
Sevkiyat Adlari B‘?’I’? ) umaras oddr | (172.1010) | Toblu
olumu Istisnalar P Toplu
Olmayan
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7 (8A) (8B) (8C)
B8, IP3,
A Asetaldehit Amonyak 9 UN1841 1 9 IP7, T1, 155 204 240
TP33
Sekil 9.5
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Sekil 9.6
SEVKIYAT EVRAKI
. ABC Corporation . DEF Corporation Sayfa
KIME: 88 Valley Street KIMDEN: 55 Mountain Street 11
Herhangi Bir Yer, VA Hicbir Yer, CO
Miktar HM Tanim Agirhik
1 Silindir RQ UN1076, Fosgen, 2.3, Zehir, Soluma Tehlikesi, 25 1b.

Bolge A

("RQ", bildirilebilir miktar clge

anlamina gelir.) (UN1076, Tehlikeli Maddeler Tablosu'nda Sutun

4'teki Tanimlama Numarasidir.) Fosgen, Tehlikeli
Maddeler Tablosu'nda Sutun 22'deki 6zel sevkiyat
adidir. 2.3, Tehlikeli Maddeler Tablosu'nda Situn
3'teki Tehlike Sinifidir.)

Yukarida adi gegen malzemelerin, Ulastirma Bakanligi'nin ilgili dizenlemelerine gére dogru sekilde siniflandirildidi, tanimlandigi, paketlendigi,
isaretlendigi ve etiketlendigi ve tasimaya uygun durumda oldugu belgelenmistir.

Gonderici: DEF Corporation Taslyici Once Giivenlik
Sorumlu: Smith Sorumlu:
Tarih: 15 Ekim 2003 Tarih:

Ozel Talimatlar: 24 saat Acil Durum lletisim, John Smith 1-800-555-5555

9.3.4 — Sevkiyat Evraki
Sekil 9.6'da gosterilen sevkiyat evraki, bir sevkiyati tanimlar. Tehlikeli malzemeler icin olan bir sevkiyat evrakinda sunlar
olmahdir:
* Sevkiyat evrakinda birden fazla sayfa varsa, sayfa numaralari. ilk sayfada, toplam sayfa sayisi belirtimelidir.
Ornegin, "Sayfa 1/4".
* Her tehlikeli malzeme igin 6zel sevkiyat tanimi.
» Gonderici tarafindan imzalanmig ve sevkiyatin kurallara uygun olarak hazirlandigini belirten bir gdnderici sertifikasi.

9.3.5 — Uriin Tanimi
Bir sevkiyat evrakinda, hem tehlikeli hem de tehlikeli olmayan Grlnler tanimlaniyorsa, tehlikeli malzemeler icin
asagidakiler gegerli olmaldir:
+  Once girilmis.
» Zit bir renkle vurgulanmis veya
«  "HM" baslikli bir situnda sevkiyat taniminin (tanimlama no, sevkiyat adi, tehlike sinifi, paket grubu) éntine konan
"X" ile tanimlanmis. Bildirilebilir miktar belirtiimesi gerekiyorsa, "X" yerine "RQ" harfleri kullanilabilir.

Tehlikeli malzemelerin temel tanimi, sirasiyla, tanimlama numarasini, 6zel sevkiyat adini, tehlike sinifini veya bélimuinu
ve varsa paket grubunu igerir. Paket grubu, Romen rakamlariyla gosterilir ve "PG" ile baglayabilir.

Tehlikeli malzemeler yonetmeliklerinde 6zel olarak izin veriimedikce, sevkiyat adi, tehlike sinifi ve tanimlama numarasi
kisaltimamalidir. Tanimda ayrica sunlar da gosterilmelidir:

» Toplam miktar ve 6l¢l birimi.

» Paketlerin sayisi ile turl (6rnek: “6 Varil”)

» Bildirilebilir miktar varsa, RQ harfleri.

« RQ harfleri gérindyorsa, tehlikeli maddenin adi (sevkiyat adinda yer almiyorsa).

* "n.o.s." ve genel tanimlar icin, tehlikeli malzemenin teknik adi.

e Situn 1'de "G" (Genel) harfi bulunan tim malzemeler igin, tehlikeli maddenin teknik adi.
Sevkiyat evraklarinda ayrica, bir acil durum midahale telefon numarasini da listelenmelidir (istisnalar harig). Acil durum

mudahale telefon numarasi, génderenin sorumlulugundadir. Acil midahale ekipleri tarafindan, bir dékilme veya yangina
karigan tehlikeli malzemeler hakkinda bilgi almak icin kullanilabilir.
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Telefon numarasi su olmalidir:

Tehlikeli malzemeyi tasinmasi igin sunan kisinin numarasi (eger gonderici/sunan kisi, acil durum muidahale bilgisi (ERI)
saglayicli ise veya

Bu bolimun (a)(2) paragrafinda belirtilen ayrintili bilgileri saglama sorumlulugunu kabul eden ve bu bilgileri saglama
yetenegine sahip bir araci veya kurumun numarasi. ERI saglayiciya kayith kisi, sevkiyat evrakinda, ERI saglayici
tarafindan atanan isim, s6zlesme numarasi veya diger benzersiz bir tanimlayici ile belirtiimelidir.

Gondericiler ayrica, sevk edilmekte olan her tehlikeli malzeme icin, motorlu tagiyiciya acil durum muadahale bilgilerini
saglamaldir. Acil durum mudahale bilgileri, motorlu aragtan uzakta kullanilabilir olmali ve malzemeyle ilgili olaylarin
glvenli bir sekilde nasil ele alinacadina dair bilgi saglamalidir. Tehlikeli malzemelerin sevkiyat adini, saglik, yangin,
patlama risklerini ve malzemelerin dokilme, yangin ve sizinti durumlarinda ilk midahale yontemlerini icermelidir.

Bu tur bilgiler, tehlikeli malzemenin temel tanimini ve teknik adini igceren sevkiyat evrakinda veya baska bir belgede
bulunabilir. Veya Acil Durum Midahale Rehberi (ERG) gibi bir kilavuz kitapgikta olabilir. Motorlu tasiyicilar, tehlikeli
malzemeler tasinan her aragta bir ERG bulundurarak, gondericilere yardimci olabilir. Strtci, tehlikeli malzemelerle ilgili
bir olaya midahale eden veya bir olayi arastiran herhangi bir federal, eyalet yetkilisine veya yerel yetkiliye, acil durum
mudahale bilgilerini saglamalidir.

Toplam miktar ve paket sayisi ile tirt, temel tanimdan 6nce veya sonra gorinmelidir. Paket tlirG ve 6lgu birimi kisaltilabilir.
Ornegin:

« 10 kutu UN1263, Boya, 3, PG I, 500 Ib.
Tehlikeli atiklarin gondericisi, sevkiyat evrakinda (tehlikeli atik bildirimi) malzemenin 6zel sevkiyat adinin 6niine ATIK
kelimesini koymalidir. Ornegin:

« UN1090, PG Il, Atik Aseton, 3.

Tehlikeli olmayan malzemeler, bir tehlike sinifi veya bir tanimlama numarasi kullanilarak tanimlanamaz.

Gondericiler, malzeme ilk tasiyici tarafindan kabul edildikten sonra, sevkiyat evraklarinin (veya elektronik gértntisinin)
bir kopyasini 2 yil (tehlikeli atiklar igin 3 yil) streyle saklamalidir.

Bir kisi, yalnizca tagiyici hizmeti sagliyorsa ve sevkiyati baglatan kigi degilse, tasiyici, sevkiyat evrakinin bir kopyasini
(veya elektronik gorintisind) 1 yil siireyle saklamak zorundadir.

ONEMLI NOT: Tehlikeli malzemelerin taginmasina iliskin eksiksiz yasal gereklilikleri gormek igin, Federal Diizenlemeler
Yasasi, Baslik 49, Bolim 171-185'e basvurulmaldir.

9.3.6 — GOnderici Sertifikasi

Gonderici, tehlikeli maddeleri paketlendiginde, paketin kurallara uygun olarak hazirlandigini onaylar. imzali génderici
sertifikasi, orijinal sevkiyat evrakinda goriiniir. istisnalar yalnizca, bir géndericinin, kendi Griiniinii tasiyan dzel bir tasiyici
oldugu durumlar ve paketin tasiyici tarafindan saglandigi durumlardir (6rnegin, bir yuk tanki). Bir paket agik¢a tehlikeli
degilse veya HMR'ye uymuyorsa, uygun paketlemeyle ilgili génderici sertifikasini kabul edebilirsiniz. Bazi tagiyicilarin,
tehlikeli malzemelerin tagsinmasiyla ilgili ek kurallari vardir. Sevkiyatlari kabul ederken, isvereninizin kurallarina uyun.

9.3.7 — Paket Isaretleri ve Etiketleri

Gondericiler, gerekli isaretleri dogrudan paketin Uzerine, ilistirilmis bir etiket veya plaka Uzerine basar. Tehlikeli
malzemelerin adi, 6nemli bir paket isaretidir. Sevkiyat evrakindaki adla aynidir. Isaretle ilgili gereklilikler, paket boyutuna
ve tasinmakta olan malzemeye gore degisir. Gerektiginde, gonderici, paketin tzerine sunlari koyacaktir:

» GoOnderici veya alicinin adi ve adresi.

« Tehlikeli malzemenin sevkiyat adi ve tanimlama numarasi.

»  Gerekli etiketler.

Sevkiyat evrakinin, isaretler ve etiketlerle karsilastiriimasi iyi bir fikirdir. Gondericinin, sevkiyat evrakinda dogru
temel tanimi gosterdiginden ve paketlerin Gzerinde uygun etiketlerin bulundugunu dogruladigindan daima emin olun.
Malzemeye asina degilseniz, gdéndericiden, ofisinizle iletisime gegmesini isteyin.

Kurallar gerektiriyorsa, génderici, paketin lizerine RQ, DENIZ KIRLILIGI, BIYOLOJIK TEHLIKELI, SICAK veya SOLUMA
TEHLIKESI yazacaktir. iginde sivi kaplari bulunan paketlerde, oklarin dogru dikey yénii gdsterdigi paket yénlendirme
isaretleri de bulunacaktir. Kullanilan etiketler her zaman, Grtintin tehlike sinifini yansitir. Bir pakette birden fazla etiket
gerekiyorsa, etiketler, 6zel sevkiyat adinin yakininda, birbirlerine yakin olmalidir.
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9.3.8 — Tehlikeli Malzemeleri Tanima
Tehlikeli malzemelerin sevkiyatlarini tanimayi 6grenin. Sevkiyatin tehlikeli maddeler igerip igermedigini 6grenmek igin,
sevkiyat evrakina bakin. Sunlar var mi:

+ Ozel sevkiyat ad\, tehlike sinifi ve tanimlama numarasi igeren bir giris?

» Tehlikeli malzemeler sutununda, X veya RQ bulunan veya vurgulanmis bir girig?

Tehlikeli malzemeleri gosteren diger belirtiler:

» Gonderici hangi is kolunda? Boya saticisi mi? Kimyasal tedarikgisi mi? Bilimsel tedarikgi firma mi1? Hasere kontrolQ
tedarikgisi veya tarimsal tedarik¢i mi? Patlayici, mihimmat veya havai fisek saticisi mi?

» Tesiste elmas etiketli veya uyari levhasi bulunan tanklar var mi?

* Ne tir bir paket sevk ediliyor? Tehlikeli maddelerin sevkiyatinda genellikle silindirler ve variller kullanilir.
» Paket Uzerinde bir tehlike sinifi etiketi, 6zel sevkiyat adi veya tanimlama numarasi var mi?

* Elleglemeyle ilgili herhangi énlem var mi?

9.3.9 — Tehlikeli Atik Bildirimi

Tehlikeli atiklari tagirken, elle imzalamali ve Tek Tip Tehlikeli Atik Bildirimi tagimalisiniz. Géndericilerin, tasiyicilarin ve
varis yerinin adi ve EPA kayit numarasi, bildirimde yer almalidir. Gondericiler, bildirimi hazirlamali, tarih atmal ve elle
imzalamalidir. Atigi tasirken, bildirimi bir sevkiyat evraki olarak kabul edin. Atik sevkiyatini yalnizca, baska bir kayitli
tasiyiciya veya bertaraf/isleme tesisine verin. Her tasiyici, goénderiyi tasirken bildirim Uzerine elle imza atmalidir. Sevkiyati
teslim ettikten sonra, bildirim kopyanizi saklayin. Her kopyada, atigi teslim ettiginiz kisinin imzasi ve tarihi dahil olmak
Uzere, gerekli tim imzalar ve tarihler bulunmalidir.

9.3.10 — Uyari1 Levhasi Yerlestirme

Araci sirmeden 6nce, uygun uyari levhalarini araca takin. Yanhs uyari levhasi yerlestiriimis bir araci, yalnizca bir acil
durumda, hayati bir durumda veya mulki korumak amaciyla hareket ettirmenize izin verilir.

Araclarin her iki yanina ve her iki ucuna da uyari levhalari yerlestiriimelidir. Her bir uyari levhasi igin sunlar gecerli
olmalidir:

* Yonu itibanyla kolayca gorulebilir olmahdir.

» Kelimeler veya sayilar diiz olacak sekilde ve soldan saga dogru okunacak bigimde yerlestiriimis olmalidir.

» Digerisaretlerden en az Ug¢ in¢ uzakta olmalidir.

« Merdivenler, kapilar ve brandalar gibi atagsmanlardan veya cihazlardan uzakta tutulmalidir.

* Renk, bicim ve mesajin kolayca gorulebilmesi i¢in, temiz ve hasarsiz tutulmalidir.

» Zit renkte bir arka plana iligtirilmelidir.

*  “Glvenli Surun” ve diger kalip s6zlerin kullaniimasi yasaktir.

+ On uyari levhasi, ¢ekicinin éniinde veya rémorkun éniinde olabilir.

Hangi uyari levhalarini kullanacaginiza karar vermek icin bilmeniz gerekenler:
* Malzemelerin tehlike sinifi.
» Gonderilen tehlikeli malzemelerin miktari.
* Aracinizdaki tim tehlikeli madde siniflarinin toplam agirligi.
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9.3.11 — Uyari1 Levhasi Tablolari

iki uyari levhasi tablosu vardir, Tablo 1 ve Tablo 2. Tablo 1 malzemeleri
icin, herhangi bir miktar tagindiginda uyari levhasi yerlestiriimelidir. Bkz.
Sekil 9.7.

Toplu paketler harig, Tablo 2'deki tehlike siniflari, sadece paket dahil
tasinan toplam miktar 1001 pound veya daha fazla ise uyari levhasi
gerektirir. Aracta bulunan tim Tablo 2 Grinleri igin, tim sevkiyat
evraklarindaki miktarlari ekleyin. Bkz. Sekil 9.8.

Asagidaki durumlarda, her bir Tablo 2 tehlike sinifi igin ayri uyari
levhalari yerine TEHLIKELI uyari levhalarini kullanabilirsiniz:

Tablo 2 tehlike siniflarinin iki veya daha fazlasindan 1001 pound veya
daha agdir mevcutsa, farkli uyari levhalari gerekiyorsa ve herhangi bir
yerde Tablo 2 tehlike sinifi malzemelerinin herhangi birinden 2205
pound veya daha agir yikleme yapmadiysaniz. (Bu malzeme igin olan
spesifik uyari levhasini kullanmalisiniz.)

Tehlikeli uyari levhasi zorunlu olmayip bir segenektir. Malzemeler igin
her zaman uyari levhasi yerlestirebilirsiniz.

Sevkiyat evraki veya paketin tizerinde SOLUMA TEHLIKESI kelimeleri
varsa, urinun tehlike sinifinin gerektirdigi diger uyari levhalarina ek
olarak ZEHIRLI GAZ veya ZEHIRLI SOLUMA uyar levhalarini teghir
etmeniz gerekir. 1000 pound istisnasi, bu malzemeler icin gegerli
degildir.

Bir aracta Bélum 1.1 veya 1.2 patlayicilar bulunuyorsa ve
PATLAYICILAR 1.1 veya 1.2 uyari levhalari yerlestiriimisse,
PATLAYICILAR 1.5, OKSITLEYICI ve TEHLIKELI uyari levhalarini
kullanmaniza gerek yoktur. Bélim 2.1 ALEVLENEBILIR GAZ veya
oksijen icin Boliim 2.2 OKSIJEN uyari levhasi teshir edilen bir
aragta, Bolim 2.2 ALEVLENEBILIR OLMAYAN GAZ uyari levhasi
kullanmaniza gerek yoktur.

Islaninca tehlikeli olan ikincil tehlikeli malzemeler igin, Griinlin tehlike
sinifinin gerektirdigi diger uyari levhalarina ek olarak, ISLANINCA
TEHLIKELI levhasi teshir edilmelidir. Bu malzemeler igin, uyari levhasi
uygulamasina iliskin 1000 pound muafiyeti gecerli degildir.

Bir malzemenin birincil veya ikincil tehlike sinifini tanimlamada
kullanilan uyari levhalarinda, tehlike sinifi veya bolim numarasi, uyari
levhasinin alt kdsesinde teshir edilmelidir. Bir malzemenin ikincil tehlike
sinifini tanimlamak igin kullanilan uyari levhalarinda, tehlike sinifi veya
bdélim numarasina izin verilmez. Tehlike sinifi numarasi olmayan, kalici
olarak ilistirilmis yan tehlike uyari levhalari, renk 6zelliklerine uyduklari
surece kullanilabilir.

Uyari levhalarinda, taginmakta olan malzemenin tehlikesi tanimlandigi
surece, gerekli olmasa dahi, tehlikeli malzemeler icin uyari levhalari
teshir edilebilir.

Toplu paket, kapasitesi 119 galondan fazla olan tek bir kaptir. Bir toplu
pakete ve bir toplu paketi tagiyan araca, tehlikeli malzemenin yalnizca
kalintisi olsa dahi uyari levhasi yerlestiriimelidir. Bazi toplu paketlerde,
yalnizca kargi karsiya iki tarafa uyari levhasi yerlestiriimesi gerekir veya
etiketler teshir edilebilir. Diger tim toplu paketlerde, dort tarafa da uyari
levhasi yerlestiriimelidir.

Sekil 9.7

Uyari Levhasi Tablosu 1
Herhangi Bir Miktar

ARACINIZ HERHANGI
BIR MIKTARDA ......
ICERIYORSA

UYARI LEVHASI
YERLESTIRIN...

1.1 Kitle Patlayicilar

Patlayicilar 1.1

1.2 Firlama Tehlikeleri

Patlayicilar 1.2

1.3 Kitle Yangin Tehlikeleri

Patlayicilar 1.3

2.3 Zehirli/Toksik Gazlar

Zehirli Gaz

4.3 Islaninca Kendiliginden
Tutusur

Islaninca Tehlikeli

5.2 (Organik Peroksit, Tip
B, sivi veya kati, Sicaklik
kontroll()

Organik Peroksit

6.1 (Yalnizca soluma

tehlike bélgesi A ve B) Zehir

7 (Yalnizca Radyoaktif Sari .

11l etiketi) Radyoakif
Sekil 9.8

Uyari Levhasi Tablosu 2
1001 Pound veya Daha Fazla

Malzeme Kategorisi
(Tehlike sinifi veya boélim
numarasi ve uygun sekilde
ek tanim)

Uyari Levhasi Adi

1.4 Cok Duyarsiz

Patlayicilar 1.4

1.5 Asiri Duyarsiz

Patlayicilar 1.5

1.6

Patlayicilar 1.6

2.1 Alevlenebilir Gazlar

Alevlenebilir Gaz

2.2 Alevlenebilir OImayan
Gazlar

Alevlenebilir Olmayan Gaz.

3 Alevlenebilir Sivilar

Alevlenebilir

Yanici Sivi

Yanici*

4.1 Alevlenebilir Gazlar

Alevlenebilir Kati

4.2 Kendiliginden Yanici

Kendiliginden Yanici

5.1 Oksitleyiciler

Oksitleyici

5.2 (organik peroksit, Tip
B, sivi veya kati, Sicaklik
Kontrolli diginda)

Organik Peroksit

6.1 (soluma tehlikesi

bolgesi A veya B disinda) Zehir

6.2 Bulasici Maddeler (Yok)

8 Asindiricilar Asindirici
9 Cesitli Tehlikeli Maddeler | Sinif 9**
ORM-D (Yok)

* Bir ylk tanki veya tasinabilir tank Gzerinde, YANICI
yerine ALEVLENEBILIR kullanilabilir.

**Yurt igi tagimacilik igin, Sinif 9 Uyari Levhasi gerekli

degildir.
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Bo6liim 9.1, 9.2 ve 9.3
Bilginizi Test Edin

Gondericiler, malzemeyi (boslugu doldurun) igin paketleme yapar.

Sarucd, riski (boslugu doldurun) igin, araglarina uyari levhasi yerlegtirir.

Hangi uyari levhalarina (varsa) ihtiyaciniz olduguna karar vermek icin bilmeniz gereken Ug¢ sey nedir?
Tehlikeli malzemelerin tanimlama numarasi, (boslugu doldurun) ve (boslugu doldurun) Gzerinde gérinmelidir.
Tanimlama numarasi, yuk tanklarinda ve diger toplu paketlerde veya silindirlerde de goriinmelidir.

5. Tehlikeli malzemeleri tanimlayan sevkiyat evraklarini nerede saklamalisiniz?

POON-~

Bu sorular sinavinizda sorulabilir. Hepsine yanit veremiyorsaniz, 9.1, 9.2 ve 9.3 alt bolimlerini tekrar okuyun.

9.4 - YUKLEME VE BOSALTMA

Tehlikeli malzemelerin kaplarini korumak igin elinizden geleni yapin. Yikleme esnasinda kaplara veya diger paketlere
zarar verebilecek herhangi bir alet kullanmayin. Kanca kullanmayin.

9.4.1 — Genel Yiikleme Gereklilikleri
Yikleme veya bosaltma islemlerinden dnce el frenini ¢ekin. Aracin hareket etmeyecegdinden emin olun.
Bircok uruin, 1stya maruz kaldiginda daha tehlikeli hale gelir. Tehlikeli malzemeleri, 1s1 kaynaklarindan uzakta yukleyin.

Sizinti veya hasarli konteyner belirtilerine dikkat edin: SIZINTILAR SORUN OLUSTURUR! Sizdiran paketleri tasimayin.
Malzemeye bagli olarak, kendiniz, kamyonunuz ve digerleri i¢in tehlike s6z konusu olabilir. Tehlikeli malzeme sizdiran bir
araci hareket ettirmek yasa disidir.

Tasima esnasinda paketlerin hareketini dnlemek igin, tehlikeli malzemelerin bulundudu konteynerler sabitlenmelidir.
Sigara igilmez. Tehlikeli malzemeleri yiiklerken veya bosaltirken, atesten uzak durun. Yakindaki insanlarin sigara
icmesine izin vermeyin. Suralarda asla sigara icmeyin:

« Sinif 1 (Patlayicilar)

* Sinif 2.1 (Alevlenebilir Gazlar)

« Sinif 3 (Alevlenebilir Sivilar)

» Sinif 4 (Alevlenebilir Katilar)

« Sinif 5 (Oksitleyiciler)
Hareket Etmeye Karsi Sabitleyin.Tasima esnasinda dismemeleri, kaymamalari veya ziplamamalari i¢in, konteynerleri

sabitleyin. Vanalari veya diger baglanti parcalari olan konteynerleri yiklerken ¢ok dikkatli olun. Tagima esnasinda, tim
tehlikeli madde paketleri emniyete alinmalidir.

Yukleme isleminden sonra, yolculugunuz esnasinda paketlerin higcbirini agmayin. Tasima esnasinda, tehlikeli malzemeleri
bir paketten digerine asla aktarmayin. Bir yuk tankini bosaltabilirsiniz, ancak arag tGzerindeyken baska bir paketi
bosaltmayin.
Yk Isitici Kurallari.Yikleme igin, 6zel yik isitici kurallari vardir:

« Sinif 1 (Patlayicilar)

* Sinif 2.1 (Alevlenebilir Gazlar)

« Sinif 3 (Alevlenebilir Sivilar)
Kurallarda genellikle, otomatik yiik isitici/klima Uniteleri dahil olmak tzere yUk isiticilarin kullaniimasi yasaklanir. ilgili
kurallarin hepsini okumadiginiz slrece, yukaridaki Grunleri, 1sitici bulunan bir yik alanina ytklemeyin.
Kapali Yiik Alani Kullanin.Su yuklerin sarkmasi veya arka kapak tzerinden tagsmasi yasaktir:

« Sinif 1 (Patlayicilar)

« Sinif 4 (Alevlenebilir Katilar)

« Sinif 5 (Oksitleyiciler)
Tum paketler i¢in asagidakilerin gecerli oldugu durumlar diginda, bu tehlikeli malzemeleri, kapali bir yik alanina
yuklemelisiniz:

* Yangina ve suya dayaniklilik.

* Yangin ve suya dayanikli bir brandayla kaplanmis olma.
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Spesifik Tehlikeler igin Onlemler

Sinif 1 (Patlayicilar) Malzemeler. Herhangi bir patlayici yiiklemeden veya bosaltmadan dnce, motorunuzu kapatin.
Ardindan, ylk alanini kontrol edin.
Sunlari yapmalisiniz:

* Yuk isiticilarini devre digi birakin. Isitici gu¢ kaynaklarini ayirin ve isitici yakit depolarini bosaltin.

* Yikun zarar gérmesine neden olabilecek keskin noktalar olmadigindan emin olun. Civatalar, vidalar, cgiviler, kirik
yan paneller ve kirik déseme tahtalari olup olmadigina bakin.

* Zemin kaplamasi olarak, Bolim 1.1, 1.2 veya 1.3 (Sinif A veya B Patlayicilar) kullanin. Zeminler siki olmali ve
astar, metal olmayan malzeme ya da demir igermeyen metal olmalidir. (Demir olmayan metaller, demir veya demir
alagimlari icermeyen metallerdir.)

Patlayicilari korumak icin ekstra 6zen gdsterin. Kancalar veya diger metal aletleri asla kullanmayin. Paketleri asla
disutrmeyin, firlatmayin veya yuvarlamayin. Patlayici paketleri, hasara neden olabilecek diger ytklerden koruyun.

Bir acil durum olmadikga, Bélim 1.1, 1.2 veya 1.3'0 (Sinif A veya B Patlayici), umumi yollarda bir aragtan digerine
aktarmayin. Guvenlik nedenli olarak, acil bir aktarim yapilmasi gerekiyorsa, kirmizi renkli uyari reflektorleri, bayraklar veya
elektrikli fenerler yerlestirin. Yoldaki diger kisileri uyarmalisiniz.

Patlayicilarin hasarli paketlerini asla tagimayin. Nem veya yag lekesi oldugu gorilen bir paketi almayin.

Asagidaki durumlarda, Bolim 1.1 veya 1.2'yi (Sinif A Patlayicilar, Gg¢li olarak veya arag kombinasyonlarinda tasimayin:
» Kombinasyonda isaretlenmis veya uyari levhasi yerlestirilmis bir yik tanki oldugunda.
» Kombinasyondaki diger arag sunlari icerdiginde:
> Bolim 1.1 A (Baslatici Patlayicilar).
> "Sar lII" etiketli, Sinif 7 (Radyoaktif) malzeme paketleri.
> Bolim 2.3 (Zehirli Gaz) veya Bdlum 6.1 (Zehirli) malzemeler.
> DOT Spec 106A veya 110A tankinda, tasinabilir bir tank igindeki tehlikeli malzemeler.

Sinif 4 (Alevlenebilir Katilar) ve Sinif 5 (Oksitleyiciler) Malzemeler.Sinif 4 malzemeler, su, i1sI ve hava ile (yangin ve
patlama dahil) reaksiyona giren veya hatta kendiliginden reaksiyona giren katilardir.

Sinif 4 ve 5 malzemeler tamamen bir arag icinde kapatiimali veya glvenli bir sekilde értlimelidir. Islandiklarinda
kararsiz ve tehlikeli hale gelen Sinif 4 ve 5 malzemeler, tasinirken ve yiikleme ile bosaltma islemleri esnasinda kuru
durumda tutulmalidir. Kendiliginden yanabilecek veya isinabilecek olan malzemeler, yeterli havalandirma olan araglarda
bulunmahdir.

Sinif 8 (Asindirici) Malzemeler. Elle yukliyorsaniz, asindirici sivi iceren Kirilabilir konteynerleri tek tek yikleyin. Dik
tutun. Konteynerleri disurmeyin veya yuvarlamayin. Diz bir zemin ylzeyine yUkleyin. Yalnizca alt katmanlar, Ust
katmanlarin agirhdini givenli bir sekilde tasiyabiliyorsa, damacanalari istifleyin.

Nitrik asidi bagka bir Grindn Ust kismina yuklemeyin veya ikiden (2) fazlasini Gst Uste istiflemeyin.

Sarjli bataryalari, sivilari dokilmeyecek sekilde yUlkleyin. Dik tutun. Diger yiklerin bataryalarin Gizerine dismeyeceginden
veya bataryalara kisa devre yaptirmayacagindan emin olun.
Asindirici sivilar asla asagidakilerin yanina veya Uzerine yuklemeyin:

* Bolim 1.4 (Patlayicilar C).

* Bolum 4.1 (Alevlenebilir Katilar).

* BOlUm 4.3 (Sivi ile Temas Ettiginde Tehlikeli).

« Sinif 5 (Oksitleyiciler).

« Bodlum 2.3, Bolge B (Zehirli Gazlar).

Asindirici sivilar asla asagidakilerle yuklemeyin:

« Bolum 1.1 veya 1.2 (Patlayicilar A).

* BOlim 1.2 veya 1.3 (Patlayicilar B).

* BOlim 1.5 (Patlayici Maddeler).

+ Bolim 2.3, Bolge A (Zehirli Gazlar).

* Bolum 4.2 (Kendiliginden Yanici Maddeler).

+ Bolum 6.1, PGI, Bolge A (Zehirli Sivilar).
Sinif 2 (Sikistirilmis Gazlar), Kriyojenik Sivilar Dahil. Aracinizda, silindirleri tutacak raflar yoksa, yiik alaninin zemini
diz olmahdir. Silindirler igin asagidakiler gecerli olmahdir:

* Dik tutulmaldir.
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» Duz bir sekilde uzanarak desteklenmelidir.
* Araca monte edilmis raflarda veya devrilmelerini 6nleyecek kutular i¢ginde olmalidir.

Silindirler, tahliye valfi buhar alaninda olacak sekilde tasarlanmigsa, yatay pozisyonda (yatarak) yuklenebilir.

Boliim 2.3 (Zehirli Gaz) veya Boliim 6.1 (Zehirli) Maddeler. Bu malzemeleri, ara baglantili kaplarda asla tasimayin.
Sirdcu kabininde veya uyuma boéliminde ya da insan veya hayvan tiketimine yonelik gida malzemeleriyle birlikte,
ZEHIR veya ZEHIR SOLUMA TEHLIKESI etiketi tagiyan bir paketi asla yiiklemeyin. Yiik tanklarina Sinif 2 malzemelerin
yuklenmesi ve bosaltiimasi i¢in 6zel kurallar vardir. Bunu yapmak icin 6zel bir egitim almis olmaliniz gerekir.

Sinif 7 (Radyoaktif) Malzemeler. Bazi Sinif 7 (Radyoaktif) malzemelerin paketlerinde, "tasima indeksi" adi verilen bir
numara bulunur. Gonderici, bu paketleri, Radyoaktif || veya Radyoaktif |l olarak etiketler ve paketin tagima indeksini
etiketin Gzerine basar. Her paketin etrafinda radyasyon vardir, yakindaki tim paketlerden gecger. Bu sorunu ¢ézmek igin,
birlikte ylikleyebileceginiz paket sayisi kontrol altina alinir. insanlara, hayvanlara ve ham filme olan yakinliklari da kontrol
edilir. Tagsima indeksi, tagsima esnasinda bunlar igin gereken kontrol derecesini belirtir. Tek bir aragtaki tim paketlerin
toplam tasima indeksi 50'yi gegmemelidir. Sekil 9.10. Bu bdlimde Tablo A'da (49 CFR177.842), her tasima indeksi i¢in
olan kurallar gosterilmektedir. Sinif 7 (Radyoaktif) malzemeleri, insanlara, hayvanlara veya filme ne kadar yakin bir
sekilde yiikleyebileceginizi gdsterir. Ornegin, tasima indeksi 1.1 olan bir paketi, insanlarin veya yiik alani duvarlarinin iki fit
yakinina birakamazsiniz.

Karisik yiikler. Kurallara gore, bazi drinlerin ayri yiklenmesi zorunludur. Bunlari, ayni yik alaninda birlikte
yukleyemezsiniz. Sekil 9.9'da bazi drnekler listelenmektedir. Ayri tutmaniz gereken diger malzemeler, yonetmeliklerde
(Tehlikeli maddeler icin Ayristirma Tablosu) belirtiimektedir.

Sekil 9.9

Yiklemeyin Tablosu

Yiiklemeyin

Ayni Aracgta Bulunan

Bolim 6.1 veya 2.3 (ZEHIR
veya zehir soluma tehlikesi
etiketli malzeme).

Zehir paketinin onaylanmis bir sekilde paketlendigi durum disinda, hayvan veya insan
gldasi. Gida maddeleri, yuttugunuz her seydir. Ancak, agiz gargarasi, dis macunu ve cilt
kremleri, gida maddesi degildir.

Bolum 2.3 (Zehirli) gaz Bolge A
veya Bolum 6.1 (Zehir) sivilar,
PGI, Bolge A.

Bolim 5.1 (Oksitleyiciler), Sinif 3 (Alevlenebilir Sivilar), Sinif 8 (Asindirici Sivilar), Bolim
5.2 (Organik Peroksitler),

Bolim 1.1, 1.2, 1.3 (Sinif A veya B) Patlayicilar,

Bolim 1.5 (Patlatma Ajanlart),

Bolim 2.1 (Alevlenebilir Gazlar),

Sinif 4 (Alevlenebilir Katilar).

Sarjli bataryalar.

Bolim 1.1 (Sinif A Patlayicilar)

Sinif 1 (Patlayici kapsiiller).

Onayh konteynerler veya paketler iginde olduklari durum disinda, diger herhangi bir
patlayici.

Bélum 6.1 (Siyanurler veya
siyanur karigimlart).

Asitler, asindirici maddeler veya hidrosiyanik asit asidi salabilecek diger asidik maddeler.
Ornegin:

Siyaniirler, inorganik, n.o.s.

GUmus Siyanur

Sodyum Siyanur.

Nitrik asit (Sinif B).

Nitrik asit baska bir malzemenin Ustline yliklenmedikge, diger malzemeler.

Alt bolim 9.4
Bilginizi Test Edin

Hangi tehlike siniflarinin etrafinda asla sigara icmemelisiniz?

Hangi Ug¢ tehlike sinifi, isitici/klima Unitesi olan bir romorka ytklenmemelidir?

Bolim 1.1 veya 1.2 malzemeleri icin gereken zemin kaplamasi paslanmaz ¢elik mi olmali?

Gondericinin deposunda size 100 kutu batarya asidi i¢in bir evrak verildi. Aracinizda 100 pound kuru GUimus
Siyanir zaten var. Hangi dnlemleri almaniz gerekir?

5. Tek bir araca yuklenebilecek miktari belirlemek icin tasima indekslerini kullanan bir tehlike sinifini belirtin.

Bu sorular sinavinizda sorulabilir. Hepsine yanit veremiyorsaniz, alt bélim 9.4'U tekrar okuyun.

HPON -~
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9.5 - TOPLU PAKET iISARETLEME, YUKLEME VE BOSALTMA

Bu boélimin sonundaki sézlikte, toplu kelimesinin anlamini verilmektedir. YUk tanklari, bir araca kalici olarak ilistirilen
toplu paketlerdir. YUkleme ve bosaltma islemleri yapilirken, yik tanklari aragta kalir. Taginabilir tanklar, bir araca kalici
olarak ilistiriilmeyen toplu paketlerdir. Taginabilir tanklar aractan indirilerek trin yUklenir veya bosaltilir. Tasinabilir tanklar
daha sonra, tasinmak Utzere bir araca yerlestirilir. Kullaniimakta olan bir¢ok tirde yuk tanki bulunmaktadir. En yaygin yik
tanklari, sivilar icin MC306 ve gazlar icin MC331'dir.

9.5.1 — isaretler

Tehlikeli malzemelerin yik numarasini, taginabilir tanklarda, yik tanklarinda ve diger toplu paketlerde (6rnegin, damperli
kamyonlar) teshir etmeniz gerekir. Tanimlama numaralari, Tehlikeli Maddeler Tablosu'nda 4. stitundadir. Kurallara gore,
turuncu paneller, uyari levhalari veya uyari levhasi gerekmiyorsa beyaz, elmas seklinde bir arka plan Uzerinde siyah
100 mm (3,9 in¢) numaralar zorunludur. Spesifikasyon yik tanklarinda, yeniden test tarihi isaretleri gosterilmelidir.

Tasinabilir tanklarda, kiracinin veya sahibin adi da gosterilmelidir. Ayrica, igerigin sevkiyat adi, karsilikl iki tarafta

da gosterilmelidir. Sevkiyat adinin harfleri, 1000 galondan fazla kapasiteleri olan tasinabilir tanklarda en az iki ing,

1000 galondan az kapasiteleri olanlarda ise bir ing boyunda olmalidir. Tanimlama numarasi, 1000 galon veya daha fazla
barindiran bir tasinabilir tankin ya da diger toplu paketin her bir tarafinda ve her ucunda ve 1000 galondan az barindiran
tasinabilir tanklarda ise kargi iki tarafta goriinmelidir. Taginabilir tank motorlu tasit Gzerindeyken, tanimlama numaralari
gorinir olmaya devam etmelidir. Gortinir olmazlarsa, motorlu tasitin her iki tarafinda ve uglarinda, tanimlama numarasini
gostermelisiniz.

Ara depolama konteynerleri (IBC'ler) toplu paketlerdir, ancak Uzerilerinde sahibinin adi veya sevkiyat adi bulunmasi
gerekmez.

9.5.2 — Tank Yiikleme
Bir yuk tankinin yiklenmesi ve bosaltiimasindan sorumlu kisi, her zaman, vasifli bir kiginin izlediginden emin olmalidir.
Yukleme veya bosaltmayi izleyen bu kisi sunlari yapmalidir:

* Dikkatli olmaldir.

* YUk tankini net bir sekilde gérmelidir.

* Tankin 25 fit yakininda olmahdir.

» S0z konusu malzemelerle ilgili tehlikeleri bilmelidir.

* Acil bir durumda izlenecek prosedurleri bilmelidir.

* YUk tankini tagimaya yetkili ve bunu yapabilecek durumda olmalidir.

Propan ve susuz amonyak taginan yuk tanklari icin 6zel katilim kurallari vardir.

Tankta bulunan miktar ne kadar kiiglk olursa olsun veya mesafe ne kadar kisa olursa olsun, tehlikeli malzemeler iceren
bir tanki tagsimadan dnce tim menhol kapaklarini ve vanalari kapatin. Sizintilari 6nlemek i¢in, menhol kapaklari ve vanalar
kapatiimalidir. 49 CFR 173.29'a gore, bos olmadigi strece, acik vanalar veya kapaklar olan bir yik tankinin hareket
ettiriimesi yasa disidir.

9.5.3 — Alevienebilir Sivilar

Alevlenebilir sivilari yiklemeden veya bosaltmadan énce motorunuzu kapatin. Yalnizca bir pompanin ¢alistiriimasi igin
gerektiginde, motoru ¢alistirin. Agik doldurma deliginden doldurmadan 6nce, bir yik tankini dogru sekilde topraklayin.
Doldurma deligini agmadan 6nce tanki topraklayin ve doldurma deligini kapattiktan sonra da topraklamayi surdurdn.

9.5.4 — Sikistinlmis Gaz

Yukleme ve bosaltma islemleri harig, sikistirimis gaz tankinda sivi bosaltma vanalarini kapali tutun. Motorunuz Griin
transferi igin bir pompayi ¢alistirmiyorsa, yikleme veya bosaltma esnasinda kapatin. Motoru kullanirsaniz, hortumu
cikarmadan 6nce, urln transferinden sonra motoru kapatin. Bir yik tankini baglamadan, ayirmadan veya hareket
ettirmeden once, tim yukleme/bosaltma baglantilarini ¢ikarin. Glg Unitesinden ayrildiginda hareketi 6nlemek igin,
romorklari ve yari romorklari daima takozlayin.
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Alt boliim 9.5
Bilginizi Test Edin
1. Yuk tanklari nedir?
Tasinabilir tank, yuk tankindan nasil farkhdir?

3. Motorunuz, sikistirilmis gazin sevkiyati esnasinda kullanilan bir pompay1 ¢alistirir. Sevkiyattan sonra hortumlari
cikarmadan 6nce mi yoksa sonra mi motoru kapatmalisiniz?

N

Bu sorular sinavinizda sorulabilir. Hepsine yanit veremiyorsaniz, alt bolim 9.5'i tekrar okuyun.

9.6 — TEHLIKELi MALZEMELER - SURUS VE PARK KURALLARI

9.6.1 — Bolim 1.1, 1.2 veya 1.3 Patlayicilarla Park Etme
Bolim 1.1, 1.2 veya 1.3 patlayicilarla, yolun kullanilan kisminin bes fit icinde asla park etmeyin. Arag isletim gereklilikleri
icin gereken kisa sureler diginda (6rnegin, yakit ikmali), asagidakilerle 300 fit mesafe dahilinde park etmeyin:

*  Koprd, tinel veya bina.

+ Insanlarin toplandigdi bir yer.

* Acik alev.
isinizi yapmak icin park etmeniz gerekiyorsa, bunu yalnizca kisa sireligine yapin.
Sahibi tehlikenin farkinda olmadikga, 6zel mulke park etmeyin. Park edilmis araci her zaman birinin izlemesi gerekir.
Araciniz igin asagidakiler gecerliyse, baskasinin sizin igin izlemesine izin verebilirsiniz:

* Godndericinin mulkindeyse.

* Taslyicinin mulkindeyse.

* Alicinin malkindeyse.

» Aracinizi guvenli bir bolgede gézetimsiz birakabilirsiniz. Givenli bolge, patlayici yukli gézetimsiz araglarin park
edilebilecegi onaylanmis bir yerdir. Onayli glivenli bolgeler genellikle, yerel makamlar tarafindan belirlenir.

9.6.2 - Boliim 1.1, 1.2 veya 1.3 (Sinif A veya B) Patlayici Taginmayan Uyari Levhasi Bulunan Bir
Aracin Park Edilmesi

Yalnizca isiniz gerektiriyorsa, levhali bir araci (patlayici yuklt degilse), yolun kullanilan kisminin bes fit dahilinde park
edebilirsiniz. Bunu yalnizca kisa sureligine yapin. Arag, umumi yolda veya bankette park halindeyken her zaman, biri

kisinin araci izlemesi gerekir. Bir romorku ayirip, tehlikeli maddelerle dolu olarak, caddede birakmayin. Agik alevlerin
300 fit yakinina park etmeyin.

9.6.3 — Park Halindeki Araglarin Sorumlulugu

Uyari levhasi bulunan bir aracin sorumlulugundaki kisi sunlari uygulamaldir:

* Aracin iginde olmali, uyanik olmali ve uyku bélmesinde olmamalidir ya da aracin 100 fit yakininda olmali ve araci
net bir sekilde gorebilmelidir.

* Tasinmakta olan malzemelerin tehlikelerinin farkinda olmalidir.
* Acil durumlarda yapilacaklari bilmelidir.
» Gerekirse araci hareket ettirebilmelidir.

9.6.4 — isaret Fisegi Kullanmayin!

Ariza ya§ayabilir ve durmus tasit isaretlerini kullanmak zorunda kalabilirsiniz. Yansitici Uggenler veya kirmizi elektrikli
isiklar kullanin. Isaret figsegi veya funye gibi yanici sinyalleri, asagidakilerin etrafinda asla kullanmayin:

* YUKIG veya bos sekilde, Sinif 3 (Alevlenebilir Sivilar) veya Bolim 2.1 (Alevlenebilir Gaz) i¢in kullanilan tank.

« Bdlum 1.1, 1.2 veya 1.3 Patlayicilarla yUkli tasit.

9.6.5 — Giizergah Kisitlamalari

Bazi eyaletler ve ilgelerde, tehlikeli malzemelerin veya atiklarin taginmasi igin izin allnmaS| zorunludur. Kullanabileceginiz
glizergahlar sinirlandirilabilir. Glizergahlar ve izinlerle ilgili yerel kurallar sik sik degisir. Izinlere ihtiyaciniz olup olmadigini
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veya 6zel glizergahlar kullanmaniz gerekip gerekmedigini 6grenmek, strlcl olarak sizin gorevinizdir. Baglamadan dnce,
gerekli tm evraklarin elinizde oldugundan emin olun.

Bir tagtyici icin caligiyorsaniz, glizergah kisitlamalari veya izinleri, sevk edene sorun. Bagimsiz bir kamyoncuysaniz

ve yeni bir guizergah planlhyorsaniz, seyahat etmeyi planladiginiz eyaletlerin kurumlariyla iletisime gecin. Bazi yerel
yonetimler, tehlikeli malzemelerin tinellerden, koéprulerden veya diger yollardan taginmasini yasaklamaktadir. Baslamadan
6nce daima kontrol edin.

Levha kondugunda, kalabalik bdlgelerden, kalabaliklardan, tinellerden, dar sokaklardan ve ara yollardan kaginin.
Baska bir yol olmayan durumlar diginda, zahmetli olsa dahi baska glizergahlari tercih edin. Durmadan guvenli sekilde
gecebildiginiz durum disinda, uyari levhasi yerlestiriimis araglari, acik alevlerin yakininda asla sirmeyin.

Bolim 1.1, 1.2 veya 1.3 patlayicilari tagiyorsaniz, yazih bir giizergah planiniz olmali ve bu plana uymalisiniz. Tagiyicilar,
guzergah planini 6nceden hazirlar ve suriclye bir kopyasini verir. Patlayicilari, isvereninizin terminali disinda bir yerden
alirsaniz, glizergahi kendiniz planlayabilirsiniz. Plani dnceden yazin. Patlayicilari tasirken, planin bir kopyasini yaninizda
bulundurun. Patlayici sevkiyatlarini yalnizca yetkili kisilere teslim edin veya patlayici depolama igin tasarlanmis Kilitli
odalarda birakin.

Uyari levhasi yerlestiriimis radyoaktif malzemeleri tasimak igin en glvenli glizergahi, tasiyici segmelidir. Glizergahi
sectikten sonra, tasiyici, sirticliye radyoaktif malzemelerle ilgili bilgi vermeli ve glizergah planini géstermelidir.

9.6.6 — Sigara igcilmez

Sinif 3 (alevlenebilir sivilar) veya Boélum 2.1 (gazlar) i¢in kullanilan, uyari levhasi yerlestirilmis bir yik tankinin 25 fit
yakininda sigara icmeyin. Ayrica, icinde asagidakiler bulunan herhangi bir tagitin 25 fit yakininda, sigara, puro veya pipo
icmeyin ya da yanar halde tagsimayin.

« Sinif 1 (Patlayicilar)

« Sinif 3 (Alevlenebilir Sivilar)

* Sinif 4.1 (Alevlenebilir Katilar)

»  Sinif 4.2 (Kendiliginden Tutusabilen)
« Sinif 5 (Oksitleyiciler)

9.6.7 — Motor Kapaliyken Yakit Doldurun

Tehlikeli malzemeler iceren bir motorlu tagita yakit doldurmadan 6nce, motorunuzu kapatin. Her zaman, yakit akigini
kumanda eden nozulin baginda bir kisi olmasi gerekir.

9.6.8 — 10 B:C Yangin Séndiiriicii

Uyari levhasi bulunan araglarin gig¢ Unitesinde, UL derecesi 10 B:C veya daha fazla olan bir yangin sénduricu
bulunmahdir.

9.6.9 — Lastikleri Kontrol Edin

Lastiklerinizin dogru sekilde sisirildiginden emin olun. Her yolculugun basinda ve tasit her park edildiginde, motorlu tasitin
her lastigini kontrol etmeniz gerekir. Lastik basincini kontrol etmenin tek kabul edilebilir yolu, bir lastik basing gostergesi
kullanmaktir.

Kacagi olan veya patlak olan lastikle surls gerceklestirmeyin, yalnizca tamir i¢in gidilecek en yakin glvenli yere surun.
Asirt isinmig lastik varsa ¢ikarin. Aracinizdan glvenli bir mesafeye yerlestirin. Asiri iIsinmanin nedenini duzeltmeden surus
gercgeklestirmeyin. Uyari levhasi bulunan tasitlarin sorumlulugu ve parkiyla ilgili kurallarina uymayi unutmayin. Kontrol,
tamir veya lastik degistirme islemleri esnasinda da bunlar gecerlidir.

9.6.10 — Sevkiyat Evraklari ve Acil Durum Yanit Bilgileri Nerede Saklanmali

Uygun sekilde hazirlanmis bir sevkiyat evraki olmadan, tehlikeli malzeme sevkiyatini kabul etmeyin. Tehlikeli malzemeler
icin bir sevkiyat evraki her zaman kolayca taninmalidir. Bir kazadan sonra, diger insanlar onu hizlica bulabilmelidir.

Tehlikeli malzemelerin sevkiyat evraklarini digerlerinden agikg¢a ayirt etmek igin, onlari sekmelere ayirin veya kagit
yigininin en Ustinde tutun. Direksiyon basindayken, sevkiyat evraklarini (emniyet kemeriniz takiliyken) ulasabilecediniz
bir yerde veya surlcu kapisindaki bir cepte bulundurun. Evraklar, kabine giren biri tarafindan kolayca gorilebilmelidir.
Direksiyon basinda olmadiginizda, sevkiyat evraklarini, striic kapisinin cebine veya surticl koltuguna birakin. Acil
durum mudahale bilgileri, sevkiyat evrakiyla ayni yerde tutulmalidir. Béliim 1.1, 1.2 veya 1.3 Patlayicilar i¢in evraklar.

Bir tasiyici, Bélim 1.1, 1.2 veya 1.3 patlayicilari tasiyan her siriclye, Federal Motor Tasiyici Glvenlik Yoénetmelikleri
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(FMCSR), Bolim 397'nin bir kopyasini vermelidir. Tasiyici ayrica, gecikme veya kaza durumunda ne yapilmasi gerektigine
dair yazil talimatlar da vermelidir. Yazili talimatlar sunlari igermelidir:

« letisim kurulacak kisilerin (tasiyici acenteler veya géndericiler dahil) isimleri ve telefon numaralari.
« Tasinan patlayicilarin niteligi.
* Yangin, kaza veya sizinti gibi acil durumlarda alinacak onlemler.
Suirdcduler, bu belgeler igin, bir alindi belgesi imzalamalidir.
Asagidaki belgeleri, surls esnasinda yaninizda bulundurmaniz ve onlara asina olmaniz gerekir:
» Sevkiyat evraklari.
* Yazih acil durum talimatlari.
* Yazih guzergah plani.
* FMCSR, Boélim 397'nin bir kopyasi.

9.6.11 — Klor Ekipmanlari

Yuk tanklarinda klor tasiyan bir strtclinin, onayl bir gaz maskesini tasitta bulundurmasi gerekir. Striiciiniin ayrica, yuk
tankindaki kubbe kapak plakasi baglantilarindaki sizintilari kontrol altina almak Uzere bir acil durum kiti bulundurmasi
gerekir.

9.6.12 — Demir Yolu Gegitlerinden Once Durun

Araciniz igin asagidakiler gecerliyse, demir yolu gegidinden énce durun:
« Uyari levhasi bulunuyorsa.
* Herhangi bir miktarda klor tasiyorsa.
» Tehlikeli maddeler igin kullanilan, dolu veya bos yUk tanklari varsa.
Dortli flagoérlerinizi yakmali ve en yakin raydan 15 ila 50 fit 5nce durmalisiniz. Yaklasan trenleri kontrol etmek igin, 6n

camlarinizi agmaniz ve her iki yonde de bakip dinlemeniz gerekmektedir. Yalnizca, tren gelmediginden emin oldugunuzda
ilerleyin. Raylardan gegerken vites degistirmeyin.

9.7 — ACiL DURUMLAR - TEHLIKELi MALZEMELER

« Sigara igilmez * Digerlerini Uyarin

« insanlan Uzak Tutun  Temastan veya Solumaktan Ka¢inin
9.7.1 — Acil Durum Miidahale Rehberi (ERG)

Ulastirma Bakanhg, itfaiyeciler, polisler ve sanayi ¢aligsanlari igin, tehlikeli malzemelerden kendilerini ve halki nasil
koruyacaklarina dair bir kilavuz hazirlamigtir. Kilavuz, 6zel sevkiyat adi ve tehlikeli malzeme tanimlama numarasina
gore dizinlenmigtir. Acil durum personeli, sevkiyat evrakinda bu 6geleri arar. Bu nedenle, 6zel sevkiyat adi, tanimlama
numarasi, etiket ve uyari levhalarinin dogru olmasi hayati 6nem tasir.

9.7.2 — Carpismalar/Olaylar

Profesyonel bir slriici olarak, kaza mahallinde yapmaniz gerekenler sunlardir:
+ Insanlari olay yerinden uzak tutun.
* Yalnizca guvenli bir sekilde yapabiliyorsaniz, malzemenin yayilmasini sinirlayin.
» Tehlikeli malzemelerin tehlikesini, acil midahale personeline iletin.
» Acil midahale ekiplerine, sevkiyat evraklarini ve acil durum muidahale bilgilerini saglayin.

Bu kontrol listesini takip edin:
e SUrds partnerinizin iyi oldugundan emin olun.
» Sevkiyat evraklarini yaninizda bulundurun.
+ Insanlari uzakta ve riizgarin ters yéniinde tutun.
« Diger kigileri, tehlikeye karsi uyarin.
* Yardim isteyin.
+ [svereninizin talimatlarini izleyin.
» Sigara igilmesini énleyin ve acik alevleri uzak tutun.
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9.7.3 — Yanginlar

Yolda, kiicik kamyon yanginlarini kontrol altina almaniz gerekebilir. Ancak, bunu glvenli bir sekilde yapmak i¢in egitiminiz
ve ekipmanlariniz yoksa, tehlikeli malzeme yanginlariyla micadele etmeyin. Tehlikeli malzemelerin yanginlariyla basa
cikmak icin, 6zel editim ve koruyucu ekipmanlar gerekir.

Yangin oldugunu anladiginizda yardim ¢agirin. itfaiyeciler gelmeden énce, kiigiik kamyon yanginlarinin yiike yayilmasini
onlemek i¢in yangin sénduriclyu kullanabilirsiniz. Rémork kapilarini agmadan once, sicak olup olmadiklarini kontrol
etmek igin dokunun. Kaplilar sicaksa, yuk yangini olabilir ve kapilari agmamaniz gerekir. Kapilari agmak, havanin igeri
girmesine ve yanginin alevlenmesine neden olabilir. Hava olmadan, birgok yangin, itfaiyeciler gelene kadar sadece

icin icin yanar ve daha az zarar verir. YUkinUz zaten yaniyorsa, yanginla micadele etmek guvenli degildir. Sevkiyat
evraklarini yaninizda bulundurun ve acil durum personeli geldiginde onlara verin. Diger kisileri, tehlikeye karsi uyarin ve
onlari uzak tutun.

Yuk sizintisi oldugunu fark ederseniz, sevkiyat evraklari, etiketler veya paket konumunu kullanarak, sizan tehlikeli
malzemeleri belirleyin. Sizan malzemelere dokunmayin--birgok kisi, tehlikeli malzemelere dokunarak kendine zarar
verir. Koklayarak malzemeyi tanimlamaya veya bir sizintinin kaynagini bulmaya ¢alismayin. Zehirli gazlar koku alma
duyunuzu yok edebilir ve kokmasalar bile yaralanmaniza veya hayatinizi kaybetmenize neden olabilir. Tehlikeli malzeme,
tasitinizdan degil bir konteynerden siziyorsa, yardim alabileceginiz en yakin alana sirtin ve gerekiyorsa acil durum
personelini arayin. Bir sizinti veya dékulmenin etrafinda asla bir sey yemeyin, icmeyin veya sigara icmeyin.

Tehlikeli maddeler tasitinizdan siziyorsa, guvenlik amaciyla gerekli olandan daha fazla hareket ettirmeyin. Guvenligi
sagliyorsa, yoldan ayrilabilir ve insanlarin toplandidi yerlerden uzaklasabilirsiniz. Yalnizca, kendinize veya baskalarina
zarar vermeden hareket ettirebiliyorsaniz, tagitinizi hareket ettirin.

Tasitinizdan sizan tehlikeli malzemelerle, bir telefon kullibesi, kamyon duragi, yardim aramak veya benzeri bir nedenle
asla yola devam etmeyin. Kirlenmis otoparklarin, yollarin ve drenaj hendeklerinin temizligine iliskin ddemelerin, tasiyici
tarafindan yapildigini unutmayin. Maliyetler ¢ok ylksektir, bu nedenle, fazla kirlenme izi birakmayin. Aracinizdan tehlikeli
malzemeler dokuliyorsa:

* Park edin.

« Bodlgeyi emniyete alin.

* Orada kalin.

« Birini yardim icin gonderin.
Birini yardim i¢in gdnderirken, o kigiye sunlari verin:

e Acil durumun bir tanimi.

* Tam konumunuz ve seyahat yéninuz.

* Adiniz, tastyicinin adi ve terminalinizin bulundugu topluluk veya sehrin ad1.

» Biliyorsaniz, tehlikeli malzemelerin 6zel sevkiyat adi, tehlike sinifi ve tanimlama numarasi.
Bunlar, bir kiginin akilda tutamayacagdi kadar fazla bilgidir. Yardim igin génderdiginiz kigi i¢in, her seyin yazilmasi iyi bir
fikirdir. Acil midahale ekibi, sizi bulmak ve acil durumu yonetmek icin bunlari bilmelidir. Size ulagsmak igin kilometrelerce

yol katetmeleri gerekebilir. Bu bilgiler, geri dénmelerine gerek kalmadan, dogru ekipmani ilk seferde getirmelerine yardimci
olacaktir.

Tasitinizi hareket ettirdiginizde, kirlenme veya tasit hasari olusacaksa, tagiti asla hareket ettirmeyin. Rizgari arkaniza
alin ve yol kenarindaki dinlenme yerlerinden, kamyon duraklarindan, kafelerden ve is yerlerinden uzak durun. Sizdiran
konteynerleri asla yeniden paketlemeye calismayin. Sizintilari giivenli bir sekilde onarmak igin egitim ve ekipmaniniz
yoksa, bunu yapmaya calismayin. Talimatlar icin, sevk gorevlinizi veya amirinizi arayin ve gerekirse acil durum personelini
arayin.

9.7.4 — Spesifik Tehditlere Yanitlar

Sinif 1 (Patlayicilar). Tasitiniz, patlayici tasirken ariza yaparsa veya kaza gegirirse, diger kisileri tehlike konusunda
uyarin. Etraftaki insanlari uzak tutun. Tasitin yakininda sigara igilmesine veya acik alev olmasina izin vermeyin. Yangin
varsa, patlama tehlikesi konusunda herkesi uyarin.

Carpismaya karisan tasitlari ayirmadan once, tim patlayicilari gikarin. Patlayicilari, tasitlardan ve dolu binalardan en az
200 fit uzaga yerlestirin. Guvenli bir mesafede kalin.
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Sinif 2 (Sikistinlmis Gazlar). Tasitinizdan sikistiriimis gaz siziyorsa, diger kisileri tehlike konusunda uyarin. Tehlikeyi
veya kazadan kalan pargalari kaldirmakla ilgilenenler digsinda kimsenin yaklagsmasina izin vermeyin. Herhangi bir kazada,
sikistinimis gaz s6z konusuysa, géndericiye bildirimde bulunmalisiniz.

Yol yapimi veya bakimi icin kullanilan makineleri yakitla doldurmuyorsaniz, herhangi bir umumi yolda bir tanktan digerine,
alevlenebilir sikistirilmis gaz aktarmayin.

Sinif 3 (Alevlenebilir Sivilar). Alevlenebilir sivi tagiyorsaniz ve bir kaza gegcirirseniz veya tasitiniz bozulursa, etrafta
insanlarin toplanmasini engelleyin. insanlari tehlike konusunda uyarin. Sigara icmemelerini saglayin. Sizdiran bir yiik
tankini, glivenli bir yere ulasmak igin gerekli olandan daha uzaga tasimayin. Guvenli bir sekilde yapabiliyorsaniz, yoldan
cikin. Acil bir durum olmadikga, alevlenebilir sivilari umumi yolda bir aracgtan digerine aktarmayin.

Sinif 4 (Alevlenebilir Katilar) ve Sinif 5 (Oksitleyici Maddeler). Alevlenebilir kati veya oksitleyici malzeme dokulurse,
diger kisileri yangin tehlikesi konusunda uyarin. Alevlenebilir katilarin igten yanan paketlerini agmayin. Guvenli bir sekilde
yapabiliyorsaniz, onlari tagittan ¢ikarin. Ayrica, yangin tehlikesini azaltacaksa, bozulmamig paketleri de ¢ikarin.

Sinif 6 (Zehirli Maddeler ve Bulasici Maddeler). Kendinizi, diger insanlari ve muilkii zarardan korumak sizin gorevinizdir.
Zehir sinifina giren pek ¢ok riiniin ayni zamanda alevlenebilir oldugunu unutmayin. Bolim 2.3 (Zehirli Gazlar) veya
Bolim 6.1'in (Zehirli Maddeler) alevlenebilir olabilecegini disiindyorsaniz, alevlenebilir sivilar veya gazlar icin gereken

ek 6nlemleri alin. Sigara icilmesine, acgik aleve veya kaynak igslemlerine izin vermeyin. Diger kisileri, yangin tehlikeleri,
buharlari soluma veya zehirle temas etme konusunda uyarin.

Bolim 2.3 (Zehirli Gazlar) veya Bolum 6.1 (Zehirler) sizintisina karisan bir tasit, tekrar kullaniimadan once, etrafta kalan
zehir acisindan kontrol edilmelidir.

B&lim 6.2 (Bulasici Maddeler) paketi, tagsima veya ellegcleme esnasinda hasar gorirse, amirinizle derhal iletisime
gecmeniz gerekir. Hasar gérmus veya sizinti belirtileri gdsteren paketler kabul edilmemelidir.

Sinif 7 (Radyoaktif Malzemeler). Bir sizinti veya kirik pakette radyoaktif malzeme varsa, sevk gorevlisine veya amirinize
mumkin olan en kisa slrede bildirin. Dékllme varsa veya i¢ konteyner zarar gérmus olabilirse, malzemeye dokunmayin
veya onu solumayin. Tasitl, temizlenene ve bir 6lgim cihaziyla kontrol edilene kadar kullanmayin.

8. Sinif (Asindirici Malzemeler). Tasimacilik esnasinda, asindirici maddeler dokilir veya sizarsa, konteynerleri
elleclerken daha fazla hasar veya yaralanma durumlari olugsmasindan kaginmak igin dikkatli olun. Korozyona neden
olan bir siviya maruz kalan tasit pargalari su ile iyice yikanmalidir. Bosalttiktan sonra, yeniden yiklemeden énce i¢ kismi
mumkin olan en kisa surede yikayin.

Sizdiran bir tanki tasimaya devam etmek glivensiz olacaksa, yoldan ¢ikin. Giivenliyse, tasittan sizan herhangi bir siviyi
kontrol altina alin. Etrafta duran kisileri, sividan ve buharlarindan uzak tutun. Kendinize ve baskalarina zarar gelmesini
onlemek icin mimkun olan her seyi yapin.

9.7.5 — Gerekli Bildirim

Ulusal Miidahale Merkezi, kimyasal tehlikelere acil miidahalenin koordinasyonuna yardimci olur. Polis ve itfaiyeciler igin
bir kaynaktir. 24 saat hizmet veren Ucretsiz bir hatti vardir. Asagida listelenen tehlikeli malzeme olayinin dogrudan bir
sonucu olarak asagidakilerden herhangi biri meydana geldiginde, siz veya isvereniniz telefon etmelisiniz:

« Bir kisi 6ldugunde.

* Yaral bir kisinin hastaneye gotirilmesi gerektiginde.

* Tahmini mulk hasari 50.000 dolari astiginda.

* Genel halk, bir saatten fazla sireyle tahliye edildiginde.

» Bir veya daha fazla ana ulasim yolu veya tesisi, bir saat veya daha fazla sireyle kapatildiginda.
* Yangin, kirlima, dokilme veya siipheli radyoaktif kirenme meydana geldiginde.

» Bulasici maddelerin (bakteriler veya toksinler) sevkiyatiyla ilgili yangin, kiriima, dékilme veya stipheli kirlenme
meydana geldiginde.

* 119 galondan fazla sivi veya 882 pounddan fazla kati miktarinda, deniz kirleticisi salindiginda veya tasiyicinin
takdirine gore, rapor edilmesi gereken, bunun gibi bir durum mevcut oldugunda (6r. bir olay yerinde yasam igin
devam eden bir tehlike).

Ulusal Miidahale Merkezi * (800) 424-8802

Ulusal Miidahale Merkezi'ni arayan kisiler su bilgileri vermeye hazir olmahdir:

9-20 Boliim-9 Tehlikeli Maddeler



Ticari Siiriicli Belgesi Kilavuzu

Adlari.

Calistiklari tagtyicinin adi ve adresi.

Ulaslilabilecekleri telefon numarasi.

Olayin tarihi, saati ve yeri.

Yaralanmalarin boyutu, varsa.

Bilgiler mevcutsa, ilgili tehlikeli malzemelere iliskin siniflandirma, ad ve miktar.

Olay turu, tehlikeli malzemelerin dahil olma durumu ve olay yerinde devam eden hayati tehlike olup olmadidi.

Raporlanabilir miktarda tehlikeli madde s6z konusu olduysa, arayan kisi, géndericinin adini ve bosaltilan tehlikeli
maddenin miktarini bildirmelidir.

isvereninize de gerekli bilgileri vermeye hazir olun. Taslyicilar, bir olaydan sonraki 30 giin iginde ayrintili yazili raporlar
hazirlamalidir.

CHEMTREC - (800) 424-9300

Washington'daki Kimyasal Tagimacilik Acil Durum Merkezi'nin (CHEMTREC) de, 24 saat hizmet veren Ucretsiz bir
hatti vardir. CHEMTREC, acil durum personeline, tehlikeli malzemelerin fiziksel 6zellikleriyle ilgili teknik bilgi saglamak
amaciyla olusturulmustur. Ulusal Midahale Merkezi ve CHEMTREC yakin iletisim halindedir. Bunlarin herhangi birini
ararsaniz, uygun oldugunda digerine sorunu anlatacaklardir.

Radyoaktif sari - Il veya sari - lll etiketli paketleri, Sekil 9.10'da gOsterilenden daha uzun slreyle insan, hayvan veya
filmlerin yakininda birakmayin

Boliim-9 Tehlikeli Maddeler 9-21



Ticari Siiriicli Belgesi Kilavuzu

Sekil 9.10

Radyoaktif Ayirma

Tablo A
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Higbiri 0 0 0 0 0 0
0,1ila1,0 1 2 3 4 5 1
1,1ila 5,0 3 4 6 8 11 2
5,1ila 10,0 4 6 9 11 15 3
10,1 ila 20,0 5 8 12 16 22 4
20,1 ila 30,0 7 10 15 20 29 5
30,1 ila 40,0 8 11 17 22 33 6
40,1 ila 50,0 9 12 19 24 36

Tehlikeli Maddelerin Siniflari

Tehlikeli maddeler, dokuz ana tehlike sinifina ve tiiketici mallari ile yanici sivilar igin ek kategorilere ayrilir. Tehlikel

malzemelerin siniflari, Sekil 9.11'de listelenmistir.
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Sekil 9.11
Tehlike Sinifi Tanimlar
Tablo B
Sinif Sinif Adi Ornek
1 Patlayicilar Muahimmat, Dinamit, Havai Fisekler
2 Gazlar Propan, Oksijen, Helyum
3 Alevlenebilir Benzin, Aseton
4 Alevlenebilir Katilar Kibritler, Fitiller
5 Oksitleyiciler Amonyum Nitrat, Hidrojen Peroksit
6 Zehirler Pestisitler, Arsenik
7 Radyoaktif Uranyum, Plitonyum
8 Asindiricilar Hidroklorik Asit, Ak sivisi
9 Cesitli Tehlikeli Malzemeler Formaldehit, Asbest
Higbiri I(\)Azll\zﬂéaéli\);g?tl{glﬁﬂzenlemeye Tabi Sac Spreyi veya Kémdur
Higbiri Yanici Sivilar Yakit Yaglari, Cakmak Gazi

Alt bolim 9.6 ve 9.7
Bilginizi Test Edin

1. Uyari levhasi bulunan rdmorkunuzda gift lastikler varsa, lastikleri ne siklikla kontrol etmelisiniz?

2. Guvenli bdlge nedir?

3. Bolum 1.2 veya 1.3 malzemelerle, yolun kullanilan kismina ne kadar yakin park edebilirsiniz?

4. Ayni yukle, bir kbpruye, tlinele veya binaya ne kadar yakin park edebilirsiniz?

5. Uyari levhasi bulunan araglar, hangi tip yangin sondurica tagimahdir?

6. 100 pound Boélim 4.3 (1slaninca tehlikeli) malzeme tasiyorsunuz. Bir demiryolu-karayolu gegidinden énce
durmaniz gerekir mi?

7. Bir dinlenme alaninda, tehlikeli malzeme sevkiyatinizin tagittan yavasca sizdigini fark ediyorsunuz. Etrafta

telefon yok. Ne yapmalisiniz?
8. Acil Durum Mudahale Rehberi (ERG) nedir?.

Bu sorular sinavinizda sorulabilir. Hepsine yanit veremiyorsaniz, alt bélim 9.6 ve 9.7'yi tekrar okuyun.
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9.8 —- TEHLIKELi MALZEMELER SOZLUGU

Bu sdzlukte, bu bélumde kullanilan bazi terimlerin tanimlari sunulmaktadir. Terimlerin eksiksiz bir s6zI0gU, Federal
Tehlikeli Malzeme Kurallari'nda (49 CFR 171.8) bulunabilir. Bu kurallarin glincel bir kopyasini, gerektiginde basvurmak
Uzere elinizde bulundurmalisiniz.

(Not:  Bu soézlikle ilgili testten gegmeyeceksiniz.)
Bolim 171.8 Tanimlar ve kisaltmalar.
Toplu paket — Tehlikeli malzemelerin, arada baska bir muhafaza sekli olmaksizin yiklendidi, gemi veya mavna disindaki,
bir tasima araci veya yuk konteynerini de iceren ve su 6zelliklerde olan paket:
1. Siviigin kap olarak 450 | (119 galon) degerinden fazla maksimum kapasite;

2. Kati madde igin kap olarak 400 kg'dan (882 pound) fazla maksimum net kitle veya 450 I'den (119 galon) fazla
maksimum kapasite veya

3. Boélum 173.115'de tanimlandid gibi, gaz icin kap olarak 454 kg'dan (1000 pound) fazla su kapasitesi.

Yuk tanki - Asagidaki 6zelliklerdeki bir toplu paket:

1. Agirlikli olarak sivi veya gaz tasimak i¢in tasarlanmis bir tanktir ve gerekli donanimlari, takviyeleri, baglanti
parcalarini ve kapaklari icerir ("tank" icin, gecerli oldugu sekilde, bkz. 49 CFR 178.345 1(c), 178.337 1 veya
178.338 1);

2. Bir motorlu tasita kalici olarak ilistirilen veya bir motorlu tasitin pargasini olusturan ya da bir motorlu tasita kalici
olarak ilistiriimeyen ancak boyutu, yapisi veya bir motorlu tasita ilistiriimesi nedeniyle motorlu tagittan ¢ikariimadan
yuklenen veya bosaltilan ve

3. Silindirler, taginabilir tanklar, tank vagonlari veya ¢ok uniteli tank vagonu tanklari igin bir spesifikasyona goére
Uretilmemisgtir.

Tasiyici — Demir yolu aracl, ugak, motorlu tasit veya gemi ile ticari olarak yolcu veya mal tagiyan kisi.
1. Ortak, sd6zlesmeli veya 6zel taslyici olarak kara veya su veya
2. Sivil hava aracl.

Alici — Bir sevkiyatin teslim edildigi isletme veya kisi.

Bo6liim — Bir tehlike sinifinin alt bolimu.

EPA — ABD Cevre Koruma Ajansi.

FMCSR - Federal Motor Taslyici Guvenlik Yonetmelikleri.

Yuk konteyneri — 64 fit kiip veya daha fazla hacmi olan, igerigi bozulmadan kaldiriimasina olanak taniyacak sekilde
tasarlanmis ve Uretilmis olan ve agirlikli olarak, tasima esnasinda paketlerin (Unite bigiminde) muhafazasi i¢in tasarlanmis
olan, yeniden kullanilabilir bir konteyner.

Yakit tanki — Tagima aracindaki diger ekipmanin ¢alismasi i¢in veya ilistirildigi tagsima aracinin hareketini saglamak igin,
alevlenebilir veya yanici sivi ya da sikistirilmis gaz tagsimak amaciyla kullanilan, yik tanki disinda bir tank.

Briit agirhik veya briit kiitle — Paketin agirhdi ile iceriginin agirhginin toplami.

Tehlike sinifi — Tehlikeli bir malzemenin, Bélium 173'Un tanimsal kriterleri ve Bolim 172.101 Tablo hikimleri uyarinca
atanan tehlike kategorisi. Bir malzeme, birden fazla tehlike sinifinin tanimlayici kriterlerini karsilayabilir ancak yalnizca bir
tehlike sinifina atanur.

Tehlikeli malzemeler — Ulastirma Bakani tarafindan, ticari olarak tasindiginda saglik, giivenlik ve milkiyet igcin makul
olmayan bir risk olusturabilecegi belirlenen ve bu sekilde tanimlanan bir madde veya malzeme. Bu terim, tehlikeli
maddeler tablosu §172.101'de tehlikeli olduklari belirtilen malzemeleri ve bu bélimde alt bolim c'de §173 icinde
tehlike siniflari ve bolimleri icin tanimlayici kriterleri karsilayan malzemeleri, tehlikeli maddeleri, tehlikeli atiklari, deniz
kirleticilerini ve yuksek sicaklik malzemelerini igerir.
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Tehlikeli madde — Karisimlari ve ¢ozeltileri dahil olmak Uzere, su .
Ozelliklerde olan bir malzeme: Sek“ 9.12
1. Bolim 172.101, Ek A'da listelenen;
. L . . Tehlikeli Madde Konsantrasyonlari
2. Bir paketiginde, Bélim 172.101, Ek A'da listelenen —
raporlanabilir miktara (RQ) esit olan veya onu agan miktarda || RQ Pound Agrrlikga Konsantrasyon
olan ve (Kilogram) Yiizde PPM
3. Bir karisim veya cozelti igindeyken. 5000 (2270) 10 100.000
(i) Radyoniiklitler igin, Bolim 172.101, Ek A'daki paragraf 1000 (45) 2 20.000
7'ye uyan. 100 (45,4) 0,2 2000
(i) Radyonuklitler disindakiler icin, Sekil 9.12'de gdsterildigi 10 (4,54) 0,02 200
gibi, malzemenin RQ'suna karsilik gelen konsantrasyona 1 (0,454) 0,002 20
agirhkga esit veya daha fazla olan bir konsantrasyonda
olan.

Bu tanim, yaglayici veya yakit olan petrol trlnleri i¢in gegerli degildir (bkz. 40 CFR 300.6).

Tehlikeli atik — Bu bolimiin amaglari dogrultusunda, 40 CFR Boélim 262'de belirtilen ABD Cevre Koruma Ajansi Tehlikeli
Atik Bildirim Gerekliliklerine tabi olan herhangi bir malzeme anlamina gelir.

Ara toplu konteyner (IBC) — Mekanik ellegleme igin tasarlanmis olan, silindir veya tasinabilir tank disinda, sert veya
esnek tasinabilir paket. Amerika Birlesik Devletleri'nde uretilen IBC'ler igin standartlar, alt b6lim N ve O §178'de
belirtilmigtir.

Sinirh miktar — Bir tehlikeli malzemenin, spesifik etiket veya paketleme istisnasi olabilecek maksimum miktar.

isaretler — Tehlikeli malzemelerin dis paketinde, bu alt bélimde zorunlu kilinan, tanimlayici ad, tanimlama numarasi,
talimatlar, uyarilar, agirlik, spesifikasyon veya BM isaretleri ya da bunlarin kombinasyonlari.

Karigim — Birden fazla kimyasal bilesik veya elementten olusan bir malzeme.
igerik adi — Béliim 172.101, Ek A'daki paragraf 7'ye uyan.

Toplu olmayan paket — Sunlarin gecerli oldugu bir paket:
1. Siviigin kap olarak 450 | (119 galon) degerinde maksimum kapasite;

2. Kati madde igin kap olarak 400 kg'in (882 pound) altinda maksimum net kitle veya 450 | (119 galon) veya daha
distUk maksimum kapasite veya

3. Bolum 173.115'de tanimlandidi gibi, gaz icin kap olarak 454 kg'dan (1000 pound) fazla su kapasitesi.

4. Toplu paket tanimindan bagimsiz olarak, Bolim 178, alt bolim L'de belirtilen maksimum net kitle sinirlamalari
dahil olmak Uzere, spesifikasyon paketleri icin gegerli gerekliliklere uyan bir ganta veya kutu igin, 400 kg (882
pound) veya daha diislk olan maksimum net kitle.

N.O.S. — Aksi belirtiimedikce.

Fire veya bos kisim — Ambalajin sivi dolu olmaktan ne kadar eksik oldugunu gosteren miktar, genellikle hacim ylUzdesi
olarak ifade edilir.

Tasinabilir tank — Agirlikl olarak, bir tagima araci veya gemiye yuklenmek, tzerine yerlestiriimek veya gecici olarak
ilistirilmek Gzere tasarlanmis olan ve mekanik yollarla tankin elleglenmesini kolaylastirmak Uzere kizaklar, montaj pargalari
veya aksesuarlarla donatilmis, toplu paket (su kapasitesi 1000 pound veya daha az olan bir silindir harig). 3AX, 3AAX
veya 3T silindirleri tagiyan bir yik tanki, tank vagonu, ¢ok Uniteli tank vagonu tanki veya bir rémork dahil degildir.

Ozel sevkiyat adi — Tehlikeli malzemelerin Bélim 172.101, Ek A'daki paragraf 7'ye uyan.
P.s.i. veya psi — ing kare basina pound.
P.s.i.a. veya psia — Mutlak in¢ kare basina pound .

Bildirilebilir miktar (RQ) - Ek'te Situn 1'de tanimlanan herhangi bir malzeme igin, Bolim 172.101, Ek, Sttun 2'de
belirtilen miktar.
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Gonderici sertifikasi — Gonderici tarafindan imzalanmis, sevkiyati yasalara uygun sekilde hazirlandiklarini belirten,
sevkiyat evrakindaki bir beyan. Ornegin:

* "Yukarida adi gegen malzemelerin, gegerli dizenlemelere veya Ulastirma Bakanligi'na gore tagimacilik i¢in uygun
durumda oldugu, dogru bir sekilde siniflandiriididi, tanimlandidi, paketlendigi, isaretlendigi ve etiketlendigi/uyari
levhasi yerlestirildigi belgelenmistir." veya;

+ "isbu belgeyle, bu génderinin igeriginin, 6zel sevkiyat adiyla yukarida tam olarak ve dogru bir sekilde
tanimlandidini ve gegerli uluslararasi ve ulusal hikkiimet diizenlemelerine gore * ile tasimacilik igin her bakimdan
uygun durumda oldugunu beyan ederim."

* Bu kisima, tasima modu belirtmek i¢in kelimeler eklenebilir (demir yolu, ucak, motorlu tasit, gemi).

Sevkiyat evraki — Bolium 172 Alt bdlim C'ye uygun olarak hazirlanan bir sevk emri, konsimento, bildirim veya benzer
amagh diger sevk belgesi.

Teknik ad — Bilimsel ve teknik el kitaplari, dergiler ve metinlerde halihazirda kullanilan, taninmis bir kimyasal ad veya
mikrobiyolojik ad.

Tasima araci — Herhangi bir ydontemle yik tasinmasinda kullanilan, otomobil, minibus, ¢ekici, kamyon, yari romork, tank
vagonu veya yuk vagonu gibi, herhangi bir ylk tagima araci. Her bir yik tasima araci (rémork, yik vagonu vb.),ayri bir
tasima aracidir.

BM standardi paket — BM tavsiyelerindeki standartlara uygun bir spesifikasyon paketi.
BM — Birlesmis Milletler.
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UCUNCU BOLUM

10M. Arac¢ Muayene Testi
11M. Temel Ara¢ Kontrol Becerileri Testi

12. Yol Surus Testi

BU BOLUM, BECERI SINAVINA
GIRMESI GEREKEN SURUCULER
ICINDIR
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BOLUM 10M

ARAC MUAYENE TESTI

BU BOLUM, TUM TiCARi SURUCULERE ARAG MUAYENE TESTINi
ALMALARINDA YARDIMCI OLACAKTIR

Bo6liim-10 Arag Muayene Testi



Ticari Siiriicli Belgesi Kilavuzu

BOLUM 10M - ARAC MUAYENESI TESTI

Bu Bolum Sunlarn Kapsar:

« i¢c Muayeneler (Tim Araglar)

Binek Ara¢ Muayeneleri

Okul Servisi Arag Muayeneleri

Lamba Caligsma Kontrolii (Tum Aragclar)
Dis Muayeneler (TUm Araglar)
Kombinasyonlu Ara¢g Muayeneleri

Federal ve yerel yasalarda, CDL surUculerinin araglarini strds igin givenli olup olmadigini belirlemek izere kontrol etmeleri
istenir. Arag muayenesi, arizaya veya daha da kotlusu kazaya neden olabilecek sorunlari veya kusurlari bulmaniza yardimei
olacaktir. TUm arag bilesenlerinin diizgun ¢alisip calismadigini kontrol etmek 6énemlidir.

CDL Ara¢ Muayene testiniz sirasindaki muayenenizde aracinizin ¢alismasi igin kritik neme sahip givenlik 6gelerine
odaklanilacaktir. Bu muayene sirasinda, aracin surus igin glvenli olup olmadidini belirleyecek bilgiye sahip oldugunuzu
gostermelisiniz. Test sirasinda yalnizca bir arag aksini incelemeniz gerekecektir ancak (11M.5.2) béliminde aciklanan
muayeneyi tum ara¢ akslarinda yapmaya hazir olmalisiniz. Temel bilginizi degerlendirmek igin kullanilan ara¢ muayenesi
federal muayene yonergelerinin tamamini kapsamaz. Federal Motorlu Tasit Guvenligi Yénetmeliklerini bilmek sizin
sorumlulugunuzdadir.

[Glvenlik amaciyla Arag Muayene testi sirasinda tekerlek takozlari kullanmalisiniz.] Muayeneyi yapabilmek icin aracin
etrafinda dolasmaniz ve aragtan inip geri binmeniz gerekecektir. Aractan inerken el frenini mutlaka gekmeli ve araci bosa
almalisiniz.

Araca binerken/aractan inerken araca dénerek ve her zaman Ug (3) temas noktasini koruyarak guvenli bir sekilde hareket
etmelisiniz (otobuse binerken/otoblsten inerken 6ne donerek ve tutamagi sikica tutarak guvenli bir sekilde hareket edin).

Yalnizca CDL Ara¢ Muayenesi kontrol listesindeki 6geleri incelemeniz gerekmektedir. Bu bolimde verilen kontrol
listesini testiniz i¢in kullanabilir ve tamamladiginiz maddeleri isaretleyebilirsiniz ancak testten 6nce bu listeye ek not veya
yazi EKLEYEMEZSINIZ.

Giivenlik acisindan HANGI kritik 63eyi ne icin incelediginizi belirtmeniz, isaret etmeniz ve/veya dokunarak géstermeniz ve
sinav gorevlisine ayrintili olarak agiklamaniz GEREKMEKTEDIR. Aksi takdirde s6z konusu dgeler icin puan alamazsiniz.
[Aracin altina girmek zorunda DEGILSINIZ]. Uretici tarafindan isaretlenmemis veya etiketlenmemis pargalara sahip herhangi
bir arag Ara¢ Muayenesi testi icin KULLANILAMAZ.

Talimatlara Uymama veya Giivenli Olmayan Hareket — Sinavi talimatlara uygun sekilde tamamlamak igin sinav
gOrevlisinin talimatlarina uyulmamasi otomatik olarak kalmaniza yol agabilir ve test sinav gorevlisi tarafindan sonlandirilabilir.
Sinav gorevlisinin talimatlarina ve yonlendirmelerine her zaman uyun. Talimatlari anlamadiysaniz sinav goérevlisinden
acliklamasini isteyin.

"Guvenli olmayan bir hareket" (6rnegin el frenini gekmeyi unutmak) guivenli olmayan bir hareket nedeniyle otomatik olarak
kalinmasina neden olabilir ve test sinav gorevlisi taraflndan_ sonlandirilabilir. Sdrlcinln, sinav gorevlisinin ve sinav alaninin
guvenligi en yiiksek 6ncelige sahiptir. Her zaman GUVENLIGI diisiniin.
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10M.1 — iC MUAYENE (TUM ARAGLAR)

CDL Ara¢ Muayenesi testi sirasinda kullanacaginiz arag i¢in asagidaki pargalari inceleyin. Her bir pargayi tanimlayabilmeli
ve sinav gorevlisine ne aradiginizi veya neyi incelediginizi sdyleyebilmelisiniz.

10M.1.1 — Arag Ici/Motor Calistirma

Aydinlatma Gostergeleri

Agiklama: Sinyal, flagér, uzun far, Kilittlenme Onleyici Fren Sistemi (ABS) ve Dizel Egzoz Sivisi (DEF)/Dizel Partikiil Filtresi
(DPF) icin gosterge paneli uyari isiklar.

Muayene Nedeni: Hangi islevlerin aktif oldugu gorulir veya sorunlu arag bilesenleri fark edilir.

Muayene:
Asagidaki 6gelerin her biri kontrol edilmelidir. Arag galistiriidiginda ve ilgili isiklar yandiginda panel gostergelerinin
calistigindan emin olmak igin sunlari kontrol edin:

Sol sinyal lambasi gostergesi.

Sag sinyal lambasi gostergesi.
Dortla acil durum flasori gostergesi.
Uzun far gdstergesi.

Paneldeki ABS gostergesi (ve sadece kombinasyonlu araglar iin varsa arka surlcu tarafi romork ABS is1g1 yanmali ve sonra
sénmelidir).

Varsa DEF gostergesi.
Not: Gergek donus sinyallerinin, dortli flagér sinyallerinin ve uzun far fonksiyonlarinin ¢alistiginin muayenesi, Bolum 11.4'te
aciklanan lamba ¢alisma muayenesi sirasinda ayri olarak yapilmalidir.

Acil Durum Ekipmanlari
Aciklama: Gerekli acil durum ekipmani.

Muayene Nedeni: Acil durum ekipmanlari bulunmali ve kullanilabilir durumda olmalidir.

Muayene:
Ug (3) kirmizi iggen reflektér, alti (6) sigorta veya iig (3) sivi yakitl isaret fisegdi olup olmadigini kontrol edin.

Uygun sekilde doldurulmus ve sabitlenmis bir yangin tipu olup olmadidini kontrol edin.
Yedek elektrik sigortalarini (kullaniliyorsa) kontrol edin veya devre kesicileri belirleyin.

Not: Aracta elektrik sigortasi yoksa bunu sinav goérevlisine bildirmeli ve aracin devre kesicilerle galistigini belirtmelisiniz.

On Cam ve Trafik izleme Cihazlari
Aciklama: On cam, aynalar ve kameralar gibi diger izleme cihazlari.

Muayene Nedeni: Siricinin goris alanindaki ¢atlak, engel, gikartmalar veya kir, striictintin yol kosullarindaki degisiklikleri
veya aracin etrafindaki trafigi gérememesine neden olabilir.

Muayene:
On camin temiz oldugundan ve muayene etiketi diginda herhangi bir engel olmadigindan emin olun. Camda catlak veya
kusur gibi herhangi bir hasar olmamalidir.

Varsa Trafik izleme Cihazinin/Aynanin temiz ve igeriden diizgiin ayarlanmis oldugunu kontrol edin.

Varsa arka ve yan gorus izleme cihazlarinin veya kameralarin temiz ve ¢alisir durumda oldugunu kontrol edin. Cihazlar
iceriden gorulebilmeli, video ekrani ¢alisiyor olmali ve goruntilemeye uygun sekilde ayarlanmalidir.
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Silecekler/Yikayicilar
Aciklama: On cam silecekleri ve yikayicilari.

Muayene Nedeni: Silecekler yagmur ve karda gorlsi artirir. Asinmis lastikler gortis mesafesini dusurir. Yikayicilar 6n
camin temiz kalmasina yardimci olur.

Muayene:
Silecek kollarinin ve lastiklerinin saglam ve hasarsiz oldugunu kontrol edin ve silecekleri agip kapatarak diizgin ¢alistigini
gosterin.

On cam yikama sivisini kontrol edin ve yikayicilari etkinlestirerek 6n cam yikayicilarinin dogru sekilde galistigini gosterin.

Isitici/Buz Céziicu

Aciklama: Kabin veya yolcu bdlmesini isitir ve 6n camda don veya yogusma olugmasini onler.
Muayene Nedeni: Buz ¢dzlcu, 6zellikle soguk havalarda gorusu iyilegtirir.

Muayene:

Kontrolleri ¢alistirarak isiticilar ve buz ¢ézicileri dogru sekilde belirleyin, agiklayin ve gdsterin.
Kornalar

Aciklama: Diger yol kullanicilarini (6rnedin arabalar, motosikletliler, bisikletliler ve yayalar) uyarmak icin kullanilan havali ve/
veya elektrikli kornalar.

Muayene Nedeni: Korna, diger yol kullanicilarini varliginizdan haberdar etmek i¢in diizgiin galismasi gereken bir cihazdir.
Muayene:

Havali ve/veya elektrikli kornanin galistigini kontrol edin.

El ve Romork Freni Kontrolii

Aciklama: Park halindeyken aracin hareket etmesini veya kaymasini engeller.

Muayene Nedeni: Ara¢ 6zellikle e§imde/yokusta park halindeyken el frenleri iglevini yerine getirmelidir. Kayan bir arag, diger
yol kullanicilarina veya mallara zarar verebilir ya da yaralanmaya neden olabilir.

Muayene:
El freni kontroliind (ve varsa romork freni kontrollinii) géstermeniz gerekecektir. Bu prosedir, el frenlerinin dogru calistigini
ve aracin hareket etmesini engelledigini belirlemek igin tasarlanmistir.

El Freni: El freni devredeyken (varsa kombinasyonlu araglarda rémork frenleri serbest birakilmigken) ayaginizi servis
freninden ¢ekin ve el freni devredeyken araci hafifge 6ne dogru hareket ettirmeye ¢alisarak el freninin araci tutabildigini
kontrol edin.

Romork Freni: El freni serbest birakilmis ve rémork freni devredeyken (sadece kombinasyonlu araglar) ayaginizi servis
freninden gekin ve araci hafifce dne dogru hareket ettirmeye galisarak rémork freninin araci tutabildigini kontrol edin. Ayrica
romorkla baglantinin kontrol edilmesine yardimci olur.

Servis Fren Kontroli
Aciklama: Hava, hidrolik veya elektrikli servis frenlerinin uygulanmasini kontrol etmek igin izlenecek proseddir.

Muayene Nedeni: Bu prosedir, hava, hidrolik veya elektrikli servis frenlerinin normal kosullarda dogru sekilde ¢alistigindan
emin olmak icin tasarlanmigtir.

Muayene:
Hava, hidrolik veya elektrikli servis frenlerinin uygulamasini géstermeniz gerekecektir. Bu proseddr, frenlerin dogru ¢alistigini
ve aracin dusuk hizda bir tarafa veya diger tarafa gekmedigini belirlemek icin tasarlanmustir.

5 mil/saat hizla ileri dogru hareket edin, servis (ayak) frenini uygulayin ve tamamen durun. Aracin herhangi bir tarafa gekme
yapmadigini ve servis freni uygulandiginda durdugunu kontrol edin. Arag bir tarafa gekiyorsa veya iyi durmuyorsa frenler
dizgln ¢alismiyor olabilir.

Bo6liim-10M Seyahat Oncesi Arag Muayene Testi 10M - 3



Ticari Siiriicli Belgesi Kilavuzu

10M.1.2 — Hava Fren veya Hidrolik Fren Kontrolii (fren sistemi tiiriine gére)

Hava Fren Kontroli (Sadece Hava Fren Donanimli Araglar)

Aciklama: Hava fren sistemlerinin muayenesinde izlenecek prosediirler.

Muayene Nedeni: Hava fren emniyet cihazlari gesitlilik gésterir. Bu prosedir, hava basinci "normal"den "dustk hava"
kosullarina dustiginde emniyet cihazlarinin dogru sekilde g¢alistigindan emin olmak igin tasarlanmistir. Hava basincinin
dismesi acil frenlerin devreye girmesine ve ani ve kontrolsiz bir durusa neden olur.

Muayene: Hava fren kontroliiniin dort (4) boliimiiniin tamaminin dogru bir sekilde agiklanmamasi ve gosterilmemesi
(gerceklestiriimemesi), CDL Arag Muayene testinden otomatik olarak kalmaya neden olacaktir.
Hava fren sistemini kontrol etmek igin uygun prosedurler asagidaki gibidir:

1 Hava Gostergesi ve Regiilator Kesme Kontrolii — Tekerleklere takoz koyun, araci ¢alistirin, hava gostergesinin
galistigini ve hava basincini regulator kesme degerine (yaklagsik 120-140 psi) yikselttigini kontrol edin ve araciniz
igin kesme basincini belirleyin.

2 Hava Kagak Orani Testi — Motoru kapatin, anahtari "agik" veya "aku sarji" konumuna getirin, el frenini (tim
aragclar) ve gekici koruma valfini (kombinasyonlu arag) serbest birakin. Ayak frenini tamamen uygulayin. Hava
gOstergesi sabitlendiginde, ayak frenini bir (1) dakika basili tutun. Hava géstergesini kontrol ederek hava
basincinin bir (1) dakikada ¢ (3) pounddan (hava freni olmayan tek arag veya romork) veya bir (1) dakikada
dort (4) pounddan (kombinasyonlu arag) fazla disip dismedigine bakin.

3 Hava Uyan Cihazlan Testi — Motoru yeniden calistirmadan, anahtarin veya elektrik giiciiniin "acik" veya "aku
sarji" konumunda oldugundan emin olun. Ayak frenini uygulayip birakarak hava basincini dislirmeye baslayin.
Dusuk hava uyari cihazlar (sesli uyari, 1sik ve bayrak) hava basinci 55 psi'in veya uretici tarafindan belirtilen
seviyenin altina dismeden dnce devreye girmelidir. Arag ureticisinin teknik 6zelliklerini bilmek basvuranin
sorumlulugundadir.

4 Acil Durum Freni Testi — Hava basincini disirmeye devam edin. El freni (veya acil durum freni) valfi 20 psi ile
45 psi arasinda (en az 20 psi ve en fazla 45 psi) kapanmalidir (disari gikmalidir).

» Hava tahrikli romorklarda, gekici koruma valfi ve romork el freni (veya acil durum freni) valfi, kamyon/cekici/
otobus valfinden 6nce veya ayni anda kapanmalidir (disari gikmahdir).

» Test gergeklestirecediniz arag icin Ureticinin belirledigi seviyeyi belirlemeniz gerekecektir. Aracin valfleri
kapanacak (disari ¢ikacak) sekilde tasarlanmamissa hava sisteminden gelecek, el (veya acil durum) freninin
uygulandigini gésteren hava tahliye sesini dinlemeniz gerekecektir. Aragta yedek hava sistemi varsa yedek
sistemin oldugunu ve valflerin kapanmayacagini (disari gikmayacagini) aciklamaniz gerekecektir.

Not: Test gerceklestireceginiz arag igin Uretici tarafindan belirlenen 6zel prosedurleri agiklamaniz gerekecektir.
Arag Ureticisinin hava sistemlerine iligkin teknik 6zelliklerini bilmek ve bunlari sinav gorevlisine agiklamak sizin
sorumlulugunuzdadir.

VEYA
Hidrolik Fren Kontrolii (Sadece Hidrolik Fren Donanimh Araglar)

Aciklama: Hidrolik frenlerin muayenesi i¢in izlenecek prosedur. Hidrolik fren sistemlerinin tlrleri ve muayene proseddrleri
degisiklik gdsterecektir.

Muayene Nedeni: Hasarli hidrolik hortumlar, fren sistemindeki sizintilar veya disik seviyede hidrolik sivisi, fren sisteminin
kismen veya tamamen kaybina neden olur ve bu da durma mesafelerinin artmasina veya kazaya yol acabilir.

Muayene: Hidrolik fren kontroliiniin dogru bir sekilde agiklanmamasi ve gésteriimemesi, CDL Ara¢ Muayene
testinden otomatik olarak kalinmasina neden olacaktir. Bu kontrol, hidrolik frenlerin dogru ¢alistigini gérmek igin
tasarlanmistir. Aracinizin sistem 6zelliklerine gére asagidaki hidrolik fren kontrol adimlarini kullanin:

Varsa gostergelerin ve uyari sistemlerinin Uretici tarafindan belirtildigi sekilde galistigini kontrol edin.

Sanziman "park" konumuna getirildiginde, fren pedalinin normal ytksekligini belirleyin ve fren pedali basincini kontrol edin
[yani fren pedalina ¢ (3) kez basin ve ardindan bes (5) saniye basil tutun] veya Uretici tarafindan belirtildigi sekilde kontrol
edin. Fren pedali ilk uygulamadan sonra hareket etmemeli (daha fazla inmemeli), sert olmali ve fren uygulamasi icin yeterli
miktarda bosluga sahip olmalidir.

Varsa hidrolik gli¢ destek sistemlerinin galismasini Uretici tarafindan belirtildigi sekilde kontrol edin.
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Not: Hidrolik fren sistemleri degisiklik gdsterir. Sisteminizde kontagin "acik" konumda olmasi ve/veya motorun ¢aligiyor
olmasi gerekli olabilir. Araciniz i¢in Uretici tarafindan belirtilen prosedurleri sinav gorevlisine agiklamaniz ve géstermeniz
gerekecektir.

10M.2 - YALNIZCA YOLCU OTOBUSU VE OKUL SERViSI

Yolcu Binisi ve Asansor
Aciklama: Normal binis veya inis i¢in kullanilan otobls kapilari. Tekerlekli sandalye erigimi igin kullanilan yolcu asansoru.

Muayene Nedeni: Tim yolcularin gtivenli bir sekilde binip inebilmesi gerekir.

Muayene:
Binis kapilarinin hasarl olmadidini, dizgun calistigini ve iceriden guvenli bir sekilde kapandidini kontrol edin.

Tutamaklarin giivenli oldugunu ve varsa basamak isiklarinin ¢alistigini kontrol edin.
Giris basamaklarinin temiz oldugunu ve gevsek veya aginmig olmadigini kontrol edin.

Yolcu asansoru varsa sizinti, hasar veya eksik parga olup olmadigini kontrol edin ve asansoérin dogru ¢alistiginin nasil
kontrol edilmesi gerektigini aciklayin.

Varsa asansor tamamen geri gekilmeli ve guivenli bir sekilde kilitlenmelidir.

Acil Durum Cikiglari

Aciklama: Acil durum tahliyesi igin kullanilan otobus kapilari, tavan kapaklari veya disari dogru agilan pencereler.

Muayene Nedeni: Acil durum cikislari, kaza veya acil durum sirasinda yolcularin kagisini saglamak icin ¢alisir durumda
olmalidir.

Muayene:

Tdm acil durum cikiglarinin etiketli ve hasarsiz oldugunu, sorunsuz calistigini ve igeriden glivenli bir sekilde kapandigini
kontrol edin. En az bir (1) acil durum ¢ikisinin sorunsuz ¢alistigini, givenli bir sekilde kapandigini ve hasarli olmadigini
gosterin. Cikis ve uyarilarin diizgiin ¢ahstigini teyit edin. Diger tium acil durum cikislarinin nasil calistigini belirtin ve
aciklayin.

Serbest birakma kollarinin hem aracin icinden hem de digindan diizgiin bir sekilde kullanilabildigini kontrol edin.

Anahtar "acik" veya "sarj" konumundayken acil durum ¢ikisi uyari cihazlarinin galistigini kontrol edin.

Yolcu Koltuklari
Aciklama: Yolcu araci koltuklari ve iskeletleri.
Muayene Nedeni: Koltuklar yolcularin oturacagi sekilde guivenli olmalidir.

Muayene:
Kirik koltuk iskeletlerinin olmadigini ve koltuk iskeletlerinin zemine sikica tutturuldugunu kontrol edin.

Koltuk minderlerinin koltuk iskeletlerine gtivenli bir sekilde baglandigini kontrol edin.

Yolcu izleme Cihazlan

Agiklama: Yolculari veya égrencileri gézlemlemek ve izlemek igin kullanilan Trafik izleme Cihazi/Ayna ve kamera gibi izleme
cihazlar.

Muayene Nedeni: ¢ (yolcu) ve dis (camurluk, gapraz gériis aynasi ve diger) Trafik izleme Cihazi/Aynasi veya yolcular
veya ogrencileri gérme ve goézlemleme amagli izleme cihazlari, strlicinun sirus, yikleme ve bosaltma sirasinda yolculari/
ogrencileri glvenli bir sekilde gézlemlemesine ve izlemesine yardimci olur. Yolcu/okul servisi strtculeri, binen ve inen
yolculari/6grencileri gérebilmelidir.

Muayene:
Tum i¢ ve dig yolcu aynalarinin ve Trafik izZleme Cihazi/Ayna braketlerinin bikilmedigini, gtivenli bir sekilde monte edildigini
ve eksik parca olmadigini kontrol edin.

Tdm i¢ ve dis yolcu aynalarinin dogru ayarlanip ayarlanmadigini ve temiz olup olmadigini kontrol edin.
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Varsa yolcu izleme cihazlarinin veya kameralarin temiz ve igeriden gorulebilir oldugunu, video ekraninin ¢alistigini ve
gorintilenecek sekilde ayarlandigini kontrol edin.

Ogrenci gapraz gériis aynalarini kontrol edin (yalnizca okul servisi).

10M.3 — YALNIZCA OKUL SERViSi

Ogrenci Lambalan (6n ve Arka)

Aciklama: Okul servislerinde flas 15131 (varsa), donlsimll olarak yanip sénen kehribar lambalar ve donisimli olarak yanip
soénen kirmizi lambalar.

Muayene Nedeni: Ogrenci lambalari, okul servisi striiciisiinin varligini, 6grenci bindirme ve indirme islemlerini durdurma/
devam ettirme niyetini trafikteki diger kisilere bildirmesini saglar.

Muayene:
Aracin hem 6niinde hem de arkasinda bulunan asagidaki 6grenci lambalari kontrol edilmeli ve ¢alistiklari gésterilmelidir.

Flas 1s1ginin (varsa) ¢alisir durumda oldugunu ve bozuk olmadigini kontrol edin. Gosterge panelindeki flag 15131
g0stergesinin calisir durumda oldugunu kontrol edin.

Aracin hem 6niinde hem de arkasinda donltisimli olarak yanip sénen kehribar renkli lambalarin (varsa) ¢alisir durumda
oldugunu ve bozuk olmadigini kontrol edin. Gésterge panelindeki yanip sdnen kehribar lamba gdstergesinin calisir durumda
oldugunu kontrol edin.

Aracin 6n ve arkasinda dénusumli olarak yanip s6nen kirmizi lambalarin ¢alisir durumda oldugunu ve bozuk olmadigini
kontrol edin. Gosterge panelindeki yanip sénen kirmizi lamba gdstergesinin ¢alisir durumda oldugunu kontrol edin.

Durma Kollar ve Emniyet Kolu
Aciklama: Okul servislerindeki 6grenci binme ve indirme lambalari etkinlestirildiginde galisan durma kolu ve emniyet kolu.

Muayene Nedeni: Durma Kolu - Diger surtculeri okul servisinin duracagi veya durdugu konusunda uyarir. Emniyet Kolu -
Ogrencileri, okul servisinin éniinden yeterli bir mesafede (6rnegin 10 fit) siiriiciinin gériis alanindan gegmeye zorlar.

Muayene:
Asagidaki okul servisi glivenlik 6geleri kontrol edilmeli ve ¢alismalari agiklanip gosterilmelidir.

Varsa durma kolunun arag sasisine guvenli bir sekilde monte edildigini ve gevsek, kirik veya hasarli kisim bulunmadigini
kontrol edin. Durma kolunun c¢alistirildiginda tamamen uzadigini, durma kolu lambalarinin yandigini ve goésterge panelindeki
durma kolu géstergesinin ¢alisir durumda oldugunu kontrol edin.

Varsa emniyet kolunun arag sasisine guvenli bir sekilde monte edildigini ve gevsek, kirik veya hasarl kisim bulunmadigini
kontrol edin. Emniyet kolunun durma koluyla birlikte dizgin ¢alistigini ve tamamen uzadigini kontrol edin.

ilk Yardim Acil Durum ve Viicut Sivisi Kitleri

Aciklama: Bir okul servisi igin gerekli acil durum ekipmanlari (acil durum ilk yardim gantasi ve viicut sivisi temizleme Kkiti
dahil).

Muayene Nedeni: Acil durum ekipmanlari bulunmali ve kullanilabilir durumda olmalidir.

Muayene:
Acil durum ilk yardim ¢antasinin bulundugundan ve mihrtndn kirilmadigindan emin olun; muhur kiriksa esyalar eksik
olabilir.

Vicut sivisi temizleme kitinin bulundugunu ve muhrindn kiriimadigini kontrol edin; mahtr kiriksa pargalar eksik olabilir.

10M.4 — LAMBA CALISMA KONTROLU (TUM ARACLAR)
Lamba Calisma Kontroli

Aciklama: Ticari bir motorlu tasitin ve rémorkun (sadece kombine) 6n, yan ve arkasindaki farlar, uzun farlar, sinyal lambalari,
dortlt flagorler, yan genislik lambalari, arka lambalar ve fren lambalari.

Muayene Nedeni: Lambalar, ticari arac sirticisiiniin gérmesini, gortilmesini ve trafikteki diger kisilerle iletisim kurmasini
saglar.
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Muayene:

Sol ve sag sinyal lambalari, dortlt flagoérler, kisa farlar, uzun farlar, geniglik veya isaret lambalari, arka lambalari ve fren
lambalari dahil olmak Gzere aracin 6n, yan ve arkasindaki tim lambalarin acildiginda ¢alistigini ve yandigini kontrol edin.
Fren lambalarinin fren uygulandiginda "yandidini" ve frenler birakildiginda "séndidginu" kontrol edin.

Not: Kombinasyonlu aracta, sadece romorkun arkasini kontrol etmeniz yeterlidir.

Not: Aracin tim dis aydinlatmalarinin ¢alistigi mutlaka aracin disindan kontrol edilmelidir. Dis lambalarin galismasinin
muayenesinde sinav gorevlisinden yardim isteyebilirsiniz. Muayeneyi yaparken sinav gorevlisini aracin veya romorkun
(sadece kombine) 6nline, yanlarina ve arkasina yonlendirmeniz gerekecektir. Arag icinden lambalari yaktiginizda, hangi
isiklarin kontrol edilmesini istediginizi sinav gorevlisine tam olarak sdylemek sizin sorumlulugunuzdadir. Sinav gorevlisinin
duyabilecegi kadar yliksek sesle konusmaniz ve cami agmaniz gerekecektir. Bir lambayi unutursaniz veya atlarsaniz puan
alamazsiniz.

10M.5 — DIS MUAYENE (TUM ARAGLAR)
10M.5.1 — Aracin Onii / Motor Alani (Motor Kapali)

Mercekler

Aciklama: Aracin/cekicinin 6n tarafindaki lamba mercekleri veya kapaklari.

Muayene Nedeni: Lambalarin dizgin ¢alismasi icin lamba mercekleri veya kapaklari temiz ve hasarsiz olmalidir.
Muayene:

Lamba merceklerinin veya kapaklarinin uygun renkte ve temiz oldugunu, kirik veya eksik olmadigini kontrol edin.

Kritik Sivi Seviyeleri

Aciklama: Motor yagdi; motor sogutma sivisi; 6n tekerleklerin ddnme hareketini desteklemek icin direksiyon sivisi; aracin
frenleri igin fren sivisi (sadece hidrolik frenler).

Muayene Nedeni: Sivi seviyelerinin dogru olmasi motor, sogutma, direksiyon ve fren sistemlerinin (sadece hidrolik frenler)
dogru sekilde galismasini saglar ve motorun ve bu sistemlerin dmrinU uzatir.

Muayene:
Motor ¢alismiyorken asagidakiler dahil sivilarin uygun seviyeler agisindan kontrol edilecegini belirtin:

motor yagi;

sogutma sistemi/sivisi;

hidrolik direksiyon sivisi;

fren sivisi (sadece hidrolik frenler).

Uygunsa sivi seviyesinin nereden kontrol edilecegdini ve yag gubugunun veya kontrol caminin nerede bulundugunu belirtin.
Her bir 6ge icin seviyenin ekleme ve dolu isaretleri arasinda oldugunu kontrol edeceginizi belirtin.

Dikkat: Motor sicakken asla sogutma sivisi radyatér kapagini ¢ikarmayin.

Sivi ve Hava Kacaklari
Aciklama: Motor ve diger arag sistemlerinden sivi ve varsa hava kagaklari.

Muayene Nedeni: Sivi kaybi, seviyelerin kolayca kontrol edilemedigi alanlarda (6rne@in sanziman veya yakit sistemleri)
bilesen arizasi bulundugunu goésterebilir. Hava kagaklari, kolayca kontrol edilemeyen alanlarda (6rnegin hava kompresoéri ve
diger hava bilesenleri) bilesen arizasi bulundugunu gdsterebilir.

Muayene:
Yerde sivi birikintisi olup olmadigina bakin.

Motor ve sanzimanin etrafinda ve alt tarafinda damlayan sivi olup olmadigina bakin.

Uygunsa hortumlarin ve hava hatlarinin durumunu ve buralarda kagak olup olmadigini kontrol edin.
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Direksiyon Sistemi
Aciklama: Direksiyon kolonunun hareketini tekerlek dondirme hareketine donustiren mekanizmalar.

Muayene Nedeni: Asinmis, catlamis, gevsek veya kirilmis direksiyon pargalari direksiyon kontroll kaybina neden olabilir.
Baglantidaki oynama aracin savrulmasina veya diger ciddi kontrol sorunlarinin yasanmasina neden olabilir.

Muayene:
Hidrolik direksiyon kutusunun guvenli bir sekilde monte edildigini ve kagak bulunmadigini kontrol edin.

Tum direksiyon hortumlarinin ve baglantilarinin ¢atlak ve yipranmig olmadigini veya kagak bulunmadigini kontrol edin.
Direksiyon sisteminde somun, civata veya kopilyalarin eksik olmadigini kontrol edin.

Direksiyon kutusundan tekerlege kadar goriinen baglantilarin, kollarin ve gubuklarin asinmadgini veya ¢atlamadigini ve ek
yerlerinin ve soketlerin aginmadigini veya gevsek olmadigini kontrol edin.

10M.5.2 — Aks Bilegenleri/Direksiyon Aksi

Not: Bu béliimde (11.5.2) agiklanan muayeneyi herhangi bir ara¢ aksinda gerceklestirmeye hazir olun.

Lastikler
Aciklama: Asfaltla temas halindeki lastik/tekerlek dizenekleri.

Muayene Nedeni: Yetersiz sisirme, lastik daha fazla esnedigi icin lastigin asiri 1sI birikmesi sonucu patlama olasiligini artirir.
Dis derinliginin az olmasi, yol tutusunu azaltir, ¢cekisi disurir ve durma mesafesini artirir.

Asin sisirme, kaldinmlardan ve gukurlardan dolayi lastigin hasar gérme olasiligini artirir ve diglerin yol ile daha az temas
etmesi nedeniyle gekis kaybi yasanmasina neden olur. Kesikler ve kabarmalar lastiklerin bozulmasina, patlamasina ve ani
kontrol kaybina neden olabilir.

Muayene:
Her bir lastikte asagidaki 6geler kontrol edilmelidir:

Lastik havasi: Lastik basing gostergesini kullanarak lastik basincinin uygun olup olmadigini kontrol edin. Tim valf
gOvdelerinin erisilebilir oldugundan emin olun.

Lastik durumu: Lastigin sirtinda ve yanaklarinda gévde katmanlarini agiga ¢ikaran kesikler ve hasarlar olup olmadigini
kontrol edin. Valf kapaklarinin eksik olmadigindan ve valf gévdelerinin hasarli veya kirik olmadigindan emin olun. Yan
duvarda cikinti ve kabarmalar ve cift lastiklerde ¢aplarin uyumsuz olup olmadigina bakin.

Dis derinligi: Tum ana dis oluklarinda bulunan asinma gdstergeleri Uzerinde dig derinligi 6lcim cihazi ile minimum dis
derinligini kontrol edin (direksiyon aksi lastiklerinde 4/32, diger tim lastiklerde 2/32).

Not: Sadece lastiklere tekme atmaniz veya lastiklerin havasini kontrol etmek igin ¢eki¢ kullanmaniz durumunda puan
alamazsiniz. Lastik basing géstergesinin kullanimindan bahsetmelisiniz.

Not: Lastiklerde, lastik valf gévdelerine bagli hortumlara sahip otomatik lastik sisirme sistemi (ATIS) veya lastik basinci
izleme sistemi (TPMS) varsa lastik basincinin otomatik bir sistem tarafindan izlendigdini ve ayarlandigini belirtmeniz ve
dizgun calistigini kontrol etmeniz yeterlidir.

Jantlar/Tekerlekler
Aciklama: Lastiklerin takili oldugu metal jantlar/tekerlekler.

Muayene Nedeni: Hasarli jantlar, lastigin janttan ¢cikmasina, tekerlegin akstan ¢cikmasina, lastikteki hava basincinin
dismesine, flanstaki hasar nedeniyle tekerlegin janttan gikmasina veya jantin ayrilmasina neden olabilir. Hasarli bir
tekerlek, aracin kontroliinin kaybedilmesine ve kazaya yol acabilir. Jantlar ve tekerlekler, tekerlegin tamamen veya kismen
ayrilmasina veya lastik havasinin azalmasina neden olabilecek durumlar agisindan kontrol edilmelidir.

Muayene:
Jantlarda hasar, ¢atlak veya egilme olup olmadigina bakin. Jantlar kaynak ile tamir edilemez. Varsa kama tekerleginde jantin
gevsek oldugunu gosterebilecek pas izleri olup olmadigina bakin.

Saplamalari ve civata deliklerini kontrol ederek esnemediklerinden (yuvarlakliklarinin bozulmadigindan) ve eksik veya
gevsek somun veya civata olmadigindan emin olun.
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Tekerlek Baglanti Elemanlari (Bijon
Aciklama: Tekerlegi aks Uzerinde tutar.
Muayene Nedeni: Gevsemis veya eksik bijon somunlari tekerledin ¢ikmasina ve kazaya yol agabilir.

Muayene:
Tdm bijon somunlarinin yerinde oldugundan emin olun.

Bijon somunlarinin gevsek olmadigini ve gevsekligi gosterebilecek pas izleri veya parlak disler bulunmadigini kontrol edin.

Kirik saplama olup olmadigini kontrol edin.

Yaylar. Hava Yastiklari ve Amortisorler

Aciklama: Yol ylzeyinde ilerleme sonucu olusan tekerlek titresim kuvvetlerini sonimlemek igin kullanilan yaprak veya
helezon yaylar. Yaylarin yaninda bulunan veya birincil sispansiyon sistemi olarak gorev yapan hava yastiklari. Arag
slispansiyonunu yumusatan ve araci dengeleyen gazli veya hidrolik cihazlar (amortisérler).

Muayene Nedeni: Hasarli veya eksik yaprak yaylar veya helezonlar, aracin sasi veya lastik Uzerine dismesi durumunda
kontrol kaybina veya devrilmeye yol acabilir. Kaymis yaylar lastide ¢carparak patlamasina neden olabilir veya direksiyonu
etkileyebilir. Hasarl hava yastiklari veya amortisorler aracin yol tutusunu ve durma mesafelerini etkileyebilir.

Muayene:
Her aks Uzerinde, gorunur ve erisilebilir olan yerlerde asagidaki 6geler kontrol edilmelidir:

Yaprak yaylarinin eksik olmadigini, kaymadigini, catlamadigini veya kiriimadigini kontrol edin ve yay baglantilarinda catlak,
kirik veya eksik par¢a bulunmadigini kontrol edin.

Kirik veya bozulmus helezon yay olup olmadigini kontrol edin ve baglantilarda ¢atlak, kirik veya eksik parca olmadigindan
emin olun.

Hava suspansiyonunun (varsa) glivenli oldugunu ve hasar ve kagak bulunmadigini kontrol edin.
Amortisorlerin (varsa) saglam oldugunu, hasar gérmedigini ve kagak bulunmadidini kontrol edin.
Aracin (0nden arkaya ve yandan yana) diiz bir sekilde durdugunu kontrol edin.

Not: Transit veya otobus gibi araglarda stispansiyon bilesenleri goértinir veya erisilebilir degilse sinav gorevlisini bilgilendirin,
aracin (6nden arkaya ve yandan yana) diiz durdugunu kontrol edin ve arag yan yatmissa suspansiyonda sorun olabilecegini
belirtin.

Fren Hatlari / Hortumlar / Kacaklar
Aciklama: Tekerlek fren tertibatina hava veya hidrolik sivi tagir.

Muayene Nedeni: Hidrolik sivisi kaybl, fren gliciinde ve tepkisinde kayba yol agabilir. Hava basinci kaybi tekerleklerin
kilittenmesine neden olabilir.

Muayene:
Hortumlarin veya hatlarin frenlere hava veya hidrolik sivisi saglayabildigini ve kacak bulunmadigini kontrol edin.

Catlak, asinmis veya yipranmis hortum veya hat bulunup bulunmadigini kontrol edin.
Tdm hortum veya hat baglantilarinin ve baglanti pargalarinin giivenli oldugunu kontrol edin.

Not: Elektrikli fren varsa elektrik hatlarinin givenli oldugunu ve muhafazanin asinmadigini veya ¢atlamadigini kontrol edin.

Fren Kirleticileri
Aciklama: Aracin yavaslatilmasi veya durdurulmasi sirasinda frenleme performansini etkileyebilecek gres, yag vb. kirler.

Muayene Nedeni: Frenlerdeki kirleticiler fren surtinmesinin azalmasina ve bunun sonucunda kazaya yol agabilir. Kirleticiler
ayrica yangin tehlikesi de yaratabilir.
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Muayene:
Erisilebiliyorsa fren balatalari veya pabuglari ile fren kampanasi veya diskinde fren kapasitesini etkileyebilecek gres, yag vb.
kirleticiler olup olmadigini kontrol edin.

10M.5.3 — Aracin Yani

Mercekler ve Reflektorler
Aciklama: Aracin ve romorkun yan taraflarindaki lamba mercekleri veya kapaklari ve reflektorler (sadece kombine).

Muayene Nedeni: Lambalarin diizgiin calismasi i¢in lamba merceklerinin veya kapaklarinin hasarsiz olmasi gerekir.
Reflektorler, ticari arag surtictistinin gorilmesini ve trafikteki diger kisilerle iletisim kurmasini saglar.

Muayene:
Aracin ve rdmorkun (sadece kombinasyonlu) yanlarindaki lamba merceklerinin veya kapaklarinin uygun renkte ve temiz
oldugunu, kirik veya eksik olmadigini kontrol edin.

Aracin ve romorkun yanlarindaki reflektorlerin (sadece kombinasyonlu) uygun renkte ve temiz oldugunu ve kirik veya eksik
olmadigini kontrol edin.

Trafik izleme Cihazlan

Aciklama: Yan ve arkadaki trafigi gérmek icin yan aynalar (tim araglar). Kameralar gibi diger izleme cihazlari aynalarla
birlikte veya aynalarin yerine kullanilabilir.

Muayene Nedeni: Trafik izleme Cihazi/Ayna veya diger izleme cihazlari aracin yanlarini ve arkasini gérmenizi saglar.
Sdracu, dzellikle kér noktalarda trafigi gorebilmelidir.

Muayene:
Aynalarin temiz oldugunu ve catlak olmadigini, Trafik izleme Cihazi/Ayna braketlerinin bikilmedigini, giivenli bir sekilde
monte edildigini ve eksik parga bulunmadidini kontrol edin.

Varsa arka ve yan gorus izleme cihazlari veya kameralari igeriden gorilebilecek sekilde temiz olmalidir.

Aki/Elektrik Sistemi
Aciklama: Arag fonksiyonlari igin elektrik akimi saglayan veya arag glcu i¢in kismi veya birincil kaynak gorevi goren akdler.

Muayene Nedeni: Akilerde, elektrik sisteminde veya elektrik motorunda meydana gelen hasar, aracgta arizalara veya
elektrik kesintisine yol agarak yangin ¢cikmasina neden olabilir.

Muayene:
Bulundugu yerlerde:

Gortlebiliyorsa akuilerin saglam olup olmadigini kontrol edin.

Tdm baglantilarin siki oldugundan ve gortnlrde asiri korozyon belirtisi olmadigindan emin olun.

Tam elektrik sistemi kablolarinin ve hatlarinin saglam oldugunu ve c¢atlak veya asinmis olmadigini kontrol edin.
Varsa aku kutusunun, kapaginin veya kapisinin saglam olup olmadidini kontrol edin.

Not: Akuler gérinmuyorsa veya erisilebilir degilse sinav gdrevlisini bilgilendirin.

Yakit Depolari
Aciklama: Yakit tutan bir kap.

Muayene Nedeni: Kagaklar yangin tehlikesi olusturur ve trafikteki diger araclar icin siirlis tehlikelerine neden olabilir. Asfalt
Uzerindeki yakit cok kaygan olabilir.

Muayene:

Dizel Egzoz Sivisi (DEF) depolari dahil olmak tzere tim yakit depolarinin giivenli bir sekilde monte edildigini, kapaklarinin
siki oldugunu ve depolardan veya hatlardan kagak olmadigini kontrol edin.
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Sasiler

Aciklama: Arac gdvdesini veya romork gdvdesini destekleyen yapisal elemanlar.

Muayene Nedeni: Gevsemis veya catlamis sasi elemanlari aracin dengesini azaltabilir, yol tutus ve viraj alma sorunlarina
(6rnegin savrulma, olasi devrilme) yol agarak aracin kontroliniin tamamen kaybedilmesine neden olabilir. YUk alanindaki
catlaklar, kiriklar veya delikler yik kaybina neden olabilir.

Muayene:
Varsa rdomork dahil olmak Uzere sasi elemanlarinda catlak, kirik kaynak, delik veya baska hasarlar olup olmadigini kontrol
edin.

Varsa rémork da dahil olmak Uzere yik alaninda veya zeminde catlak, kirik veya delik olup olmadigini kontrol edin.

Varsa romork tandem serbest birakma kolunun ve pimlerinin saglam oldugunu kontrol edin.
10M.5.4 — Aracin veya Rémorkun Arkasi

Mercekler ve Reflektorler
Aciklama: Arag veya romorkun arkasindaki lamba mercekleri veya kapaklari ve reflektorler (sadece kombine).

Muayene Nedeni: Lambalarin diizgiin galismasi i¢in lamba merceklerinde veya kapaklarinda hasar oimamalidir.
Reflektorler, ticari ara¢ surtcusunun gordlmesini ve trafikteki diger kisilerle iletisim kurmasini saglar.

Muayene:
Lamba merceklerinin veya kapaklarinin uygun renkte ve temiz oldugunu, kirik veya eksik olmadigini kontrol edin.

Reflektorlerin uygun renkte ve temiz oldugunu, kirik ve eksik olmadigini kontrol edin.

Not: Kombinasyonlu aragta, sadece romorkun arkasini kontrol etmeniz yeterlidir.

10M.6 — KOMBINASYONLU ARACLAR
10M.6.1 — Sadece Kombinasyonlu Araclar

Hava ve Elektrik Hatlari / Konektoérler
Aciklama: Gug Unitesinden rémorka hava ve elektrik tasirlar.

Muayene Nedeni: Hava Frenleri - Rdmorka hava gitmemesi, ¢ekilen Uinitenin kismen veya tamamen frenlenememesine
neden olur. Havanin disik olmasi rémorkun yayli frenlerinin aniden uygulanmasina neden olur, bu da kontrol kaybina ve
kazaya yol acabilir.

Elektrikli Frenler - Rdmorkla elektrik baglantisinin kesilmesi, ¢ekilen Unitede frenleme ve kontrollin tamamen
kaybedilmesine neden olur ve kazaya yol agabilir.

Elektrik Hatlari - Hasarli hatlar, aragtaki manevralar diger siriicllere iletme yetenegini kaybetmeye neden olabilir (sinyal
veya fren lambalari yok). Geceleri trafikteki diger araglar tarafindan goriilmemek ciddi bir trafik tehlikesidir ve kazaya yol
acabilir.

Muayene:
Gug Unitesi ve romork Gizerindeki hava ve elektrik konektorlerinin yerine oturup oturmadigini, hasar gortip gérmedigini ve
kilitlenip kilittenmedigini kontrol edin.

Hava hortumlarinin ve elektrik hatlarinin kesik, ¢atlak, yipranmis, eklenmis, bantlanmis veya asinmis olmadigini kontrol edin
(celik érgl/elektrik iletkeni gérinmemelidir). Hava kagagi olup olmadigini dinleyin (sadece havali fren sistemleri).

Elektrik hatlarinin ve hava hatlarinin (varsa) birbirine dolanmadigini, kivrilmadigini veya sikismadigini ya da arag¢ pargalarina
veya zemine surtinmedigini kontrol edin.

Not: Puan alabilmek igin hem gli¢ Unitesindeki hem de romorktaki baglantilari kontrol etmelisiniz
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Bu béliimiin geri kalaninda (10.6.1), Ara¢ Muayenesi testinizde kullanacaginiz aracinizin sahip oldugu baglanti
sistemi tipini kontrol etmeniz gerekecektir:

* Besinci Tekerlek Kombinasyonu veya
¢ Pintle Kanca Kombinasyonu veya
¢ Diger Tum Kombinasyon Tipleri.

SADECE BESINCi TEKERLEK KOMBINASYONLARI iCiN

Besinci Tekerlek Alt Koruma Plakasi
Aciklama: Rémorkun Gzerine oturdugu ve romork baglanti pimini sabitleyen plaka.

Muayene Nedeni: Arizali veya hasarli bir besinci tekerlek alt koruma plakasi ve ¢ekici ile romork arasindaki uygunsuz bir
baglanti, kullanim sorunlarina, devrilmeye veya cekici ile romorkun ayrilmasina ve bunun sonucunda kazaya yol agabilir.

Muayene:
Besinci tekerlek alt koruma plakasinin besinci tekerlek platformu ile araca guvenli bir sekilde monte edildigini kontrol edin.

Catlak, kirik veya asiri aginma olup olmadigini kontrol edin.

Uygunsa dizgun yaglama olup olmadigini kontrol edin.

Baglanti Pimi, Tabla ve Bosluk

Aciklama: Yari romorku cekiciye baglayan pim (baglanti pimi) ve baglanti pimine bagh olan ve rémorkun besinci tekerlege
dayanmasi igin ylizey saglayan metal plaka (tabla).

Muayene Nedeni: Baglanti pimindeki asinma veya hasar, kullanim sorunlarina, devrilmeye veya cekici ile romorkun
ayrilmasina ve bunun sonucunda kazaya neden olabilir.

Muayene:
Baglanti piminin yerinde oldugunu ve bikilmedigini, hasar gérmedigini veya asinmadigini kontrol edin.

Tablanin gértinen kisminin bikdlmedigini, ¢catlamadigini veya kirilmadigini kontrol edin.

Rémorkun besinci tekerlek alt koruma plakasi tzerinde diiz durdugunu ve tabla ile begsinci tekerlek arasinda aralik
olmadigini (bosluk yok) kontrol edin.

Uygunsa diizgtin yaglama olup olmadigini kontrol edin.

VEYA
SADECE PINTLE KANCA KOMBINASYONLARI iCiN

Pintle Kanca
Aciklama: Romork ¢eki demiri halkasinin/gézinun kilitlendigi cekme baglantisi veya alici baglanti.

Muayene Nedeni: Arizali veya hasarli bir pintle kanca ve gug Unitesi ile rédmork arasindaki uygunsuz bir baglanti, kullanim
sorunlarina, devrilmeye veya gig Unitesi ile romorkun ayrilmasina ve bunun sonucunda kazaya yol agabilir.

Muayene:
Pintle kancanin arag¢ sasisine guvenli bir sekilde monte edildigini kontrol edin.

Montaj civatalari, somunlar, pimler, braketler ve kelepceler dahil olmak Uzere gevsek veya eksik pargalar olup olmadigini
kontrol edin.

Catlak, kirik veya asiri aginma olup olmadigini kontrol edin.

Romork Ceki Demiri Halkasi ve Dili

Aciklama: Rémork ¢eki demiri halkasi veya rémork dilinin dniine takilan ve baglanti igin pintle kancaya sabitlenen géz.
Rémorkun ana gdvde sasisinden uzanan ve baglanti ve donise izin veren romork dili.

Muayene Nedeni: Ceki demiri halkasinda ve romork dilinde asinma, hasar, catlak veya uygunsuz kaynak bulunmasi
romorkun serbest kalmasina ve kazaya yol agabilir.
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Muayene:
Ceki demiri halkasinin veya g6ziunin bikulmedigini veya kivrilmadigini kontrol edin.

Ceki demiri halkasinin veya g6ziniin romork diline sabitlendigini ve gevsek veya eksik civata, kirik kaynak veya gatlak
olmadigini kontrol edin.

Ceki demiri halkasinin veya gozunin aginmadigini kontrol edin.

Romork dilinde ezik, bukulme, ¢atlak ve kirik kaynak olup olmadigini ve rdmork dilinin yikin agirhgini tasiyip tasimadigini
kontrol edin. Uzatilabiliyorsa civatalarin, kilitteme pimlerinin ve kopilyalarin yerinde olup olmadigini kontrol edin.

VEYA
DIGER TUM KOMBINASYON TiPLERI

Not: Baglanti sistemleri degisiklik gosterir. Bagka tur bir baglanti sisteminiz varsa sinav goérevlisine nasil ¢calistigini ve neyi
kontrol ettiginizi aciklamaniz gerekecektir.

Cekme Baglantisi

Aciklama: Cekme veya alici baglantisi ve romork kuplériinlin Gzerine oturdugu rémork bilyesi.

Muayene Nedeni: Arizali veya hasarli bir cekme kancasi veya baska bir mekanizma ve gug¢ unitesi ile romork arasindaki
uygunsuz bir baglanti, kullanim sorunlarina, devrilmeye veya gug¢ unitesi ile romorkun ayrilmasina ve bunun sonucunda
kazaya yol acabilir.

Muayene:
Cekme kancasinin veya bagka bir mekanizmanin arag¢ sasisine glvenli bir sekilde monte edildigini kontrol edin. Varsa denge
gubugunu/kolunu kontrol edin.

Roémork bilyesi veya diger mekanizmalar dahil olmak Gzere montaj civatasi, somun, pim, braket ve kelepgeler dahil olmak
Uzere gevsek veya eksik parcgalar olup olmadigina bakin.

Catlak, kirik veya asiri asinma olup olmadigini kontrol edin.

Romork Kuplorii ve Dili

Aciklama: Rémork kancasina ve rémork bilyesine kilitlenen rémork dilinin dntine takilan rémork kupléri. Rdmorkun ana
gOvde sasisinden uzanan ve baglanti ve dénuse izin veren romork dili.

Muayene Nedeni: Romork kuplértinde ve romork dilinde asinma, hasar, ¢atlak veya uygunsuz kaynak bulunmasi rémorkun
serbest kalmasina ve kazaya yol agabilir.

Muayene:
Romork kupldrinun bukilmedigini veya kivrilmadigini kontrol edin.

Roémork kuplérinin romork diline sabitlendigini ve gevsek veya eksik civata, kirik kaynak veya c¢atlak olmadigini kontrol
edin.

Romork kupldrinin asinmadigini kontrol edin.

Romork dilinde ezik, bukulme, ¢atlak ve kirik kaynak olup olmadigini ve rdmork dilinin yakan agirhgini tasiyip tasimadigini
kontrol edin. Uzatilabiliyorsa civatalarin, kilitteme pimlerinin ve kopilyalarin yerinde olup olmadigini kontrol edin.

Kilitleme ve Guvenlik Cihazlari
Aciklama: Rémorkun yerine kilittenmesini saglayan kilitteme baglantisi ve givenlik tertibatlari.

Muayene Nedeni: Kilitteme mekanizmalari sabitlenmezse rémork seyahat sirasinda ayrilabilir. Glivenlik cihazlar, kiliteme
mekanizmasini yerinde tutmaya yardimci olur ve baglantinin kopmasi durumunda destek saglar.

Muayene:

Yalnizca Besinci Tekerlek Baglanti Sistemleri

Besinci tekerlek bosluguna bakin, kilitteme ¢enelerinin veya kolunun baglanti pimi etrafinda tam olarak sabitlendigini kontrol
edin ve baglanti pimi ile kilitteme g¢eneleri/kolu arasinda bosluk olup olmadigini kontrol edin.

Serbest birakma kolunun devrede oldugunu ve (varsa) emniyet mandali veya kilidinin yerinde oldugunu kontrol edin.

Kayar besinci tekerlek kilitleme pimlerinde (varsa) hasar olup olmadigini ve pimlerin tam olarak yerine oturup oturmadigini
kontrol edin.
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VEYA

Muayene: Diger Tiim Baglanti Sistemleri
Kilitteme mekanizmasi veya mandalinda eksik veya kirik parca olup olmadigini kontrol edin ve pintle kanca veya baglanti
serbest birakma kolu veya mandalinin yerine oturdugundan ve saglam oldugundan emin olun.

Varsa emniyet pimlerinin ve kopilyalarin yerinde oldugunu ve eksik olmadigini kontrol edin.

Varsa emniyet halatlarinin veya zincirlerinin giivenli, capraz ve kivrimsiz oldugundan ve asiri gevsek olmadigindan emin
olun. Kopma kablolari bagh olmaldir.

10M.6.2 — Yalnizca Romorklar

Destek Ayaklarn ve Yerden Yukseklik
Aciklama: Rémork bir kamyona veya ¢ekiciye bagli olmadiginda rémorkun 6n ucunu destekler.

Muayene Nedeni: Destek ayaklari, seyahat sirasinda yere garpmayacak sekilde diizgln bir sekilde kaldiriimali ve dénerken
glg Unitesinin arkasina carpmamalidir. Hareket etmemesi ve diger aracglara garpmamasi icin kolu araca sabitlenmelidir.
Destek ayaklarindaki herhangi bir hasar, baglanti kesildiginde rémorkun devrilmesine veya dismesine neden olabilir.

Muayene:
Destek ayaklarinin tamamen kaldirildigini, eksik parca bulunmadigini, krank kolunun saglam oldugunu ve destek cercevesi
ile destek pedlerinin hasar gérmedigini kontrol edin.

Elektrikle caligiyorsa hava veya hidrolik kagagi olup olmadigini kontrol edin.

Cekici yari romork ise besinci tekerlegin dénusler sirasinda gekici sasisinin destek ayaklarina degmeyecek sekilde dogru
konumlandirldigini kontrol edin.

Reflektorlii Bant
Aciklama: Gerekirse rdmorkun yan ve arka tarafina reflektorll bant yapistirin.

Muayene Nedeni: Romork tizerindeki reflektorli bant, ticari aracin suricisiunin gorilmesini ve trafikteki diger kisilere
varligini bildirmesini saglar.

Muayene:
Romorkun yanlarinda ve arkasinda reflektorli bantlarin bulundugunu ve araca iyi bir sekilde yapistirildigini kontrol edin.

Not: Reflektorli bant sadece rémorklar icin gereklidir. Bazi yargi alanlarinda okul servisleri icin de gerekli olabilir.

TEMEL KONTROL BECERILERI TESTI

Temel Kontrol Becerileri testine (bir sonraki bolimde ele alinacaktir) gegmeden 6nce Ara¢ Muayenesi testini ge¢meniz
gerektigini unutmayin.
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Sinif A Kontrol Listesi Cekici Yari Romork veya Kamyon, Romork veya Otobls ve

Romork
Arag ici/Motor Calistirma

[ *hava veya *hidrolik fren kontrolu
I el ve réomork freni kontroli

[ servis freni kontroli

[ aydinlatma gostergeleri

I acil durum ekipmanlari

] 6n cam ve trafik izleme cihazlari
L] silecekler ve yikayicilar

L1 1sitici ve buz ¢ozicl

[ kornalar

Lamba Calisma Kontrolii

[ tim dig lambalar
Aracin Onii/Motor Bélgesi
U mercekler

U sivi seviyeleri

L sivi ve hava kagaklari

[ direksiyon sistemleri
Direksiyon Aksi

O lastikler

U] jantlar

[ bijon somunlari

[ yaylar/baglantilar, hava yastiklari ve
amortisorler

[ fren hatlari veya hortumlari ve kacgaklar

U fren kirleticileri

Aracin Yani

L1 mercekler ve reflektorler

[ trafik izleme cihazlari

[ aki

[ yakit depolari/DEF deposu

[ sasiler

Sadece Kombinasyonlu Araglar

[ hava ve elektrik hatlari ve konektorler

U besinci tekerlek alt koruma plakasi, pintle
kanca veya ¢ekme baglantisi

[ baglanti pimi, tabla ve bosluk veya geki
demiri halkasi, dili veya kupléri

LI kilitteme ve glvenlik cihazlari

Sadece Rémork

L1 destek ayagi ve yerden ylkseklik

O reflektorll bant

Romorkun Arkasi

1 mercekler ve reflektorler

* Dogru yapilmazsa otomatik olarak kalinir

Sadece Yolcu Otobiisii ve Okul

Servisi

[J yolcu binisi ve asansoru
I acil durum gikiglari

[ yolcu koltuklari

[ yolcu izleme cihazlari

w F
o
“ v

Sadece Okul Servisi

[ 6grenci lambalari (6n ve arka)
1 durma kollari ve emniyet kolu
U1 ilk yardim ve vicut sivisi kitleri

Sadece CDL Ara¢ Muayenesi kontrol listesindeki 6geleri kontrol etmeniz gerekmektedir. Bu kontrol listesini testinizde
kullanabilir ve tamamladiginiz 6geleri isaretleyebilirsiniz. Bu listeye HIGBIR ek not veya yazi konulamaz. Giivenlik agisindan
hangi kritik 6geyi neden incelediginizi belirtmeniz, isaret etmeniz ve/veya dokunarak gostermeniz ve ayrintili olarak

aciklamaniz GEREKMEKTEDIR. Aksi takdirde bu égeler igin puan alamazsiniz.

Bo6liim-10M Seyahat Oncesi Arag Muayene Testi
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B Sinifi veya C Sinifi Kontrol Listesi Duz Kamyon veya Diger Diiz Araglar

Arac Ici/Motor Calistirma

[ *hava veya *hidrolik fren kontrol(
U] el ve rémork freni kontroli

U] servis freni kontroli

U aydinlatma gostergeleri

[ acil durum ekipmanlari

[J 6n cam ve trafik izleme cihazlar
[ silecekler ve yikayicilar

L1 1sitict ve buz ¢oziicl

[ kornalar

Lamba Calisma Kontroli

[ tim dig lambalar

Aracin Onii/Motor Bélgesi

] mercekler

[ sivi seviyeleri

[ sivi ve hava kacgaklari

[ direksiyon sistemleri
Direksiyon Aksi

1 lastikler

U] jantlar

[ bijon somunlari

U] yaylar/baglantilar, hava yastiklari ve amortisorler
U] fren hatlari veya hortumlari ve kagaklar
U] fren kirleticileri

Aracin Yani

1 mercekler ve reflektorler
U trafik izleme cihazlari

] akd

I yakit depolari/DEF deposu
(] sasiler

Aracin Arkasi

U] mercekler ve reflektorler

* Dogru yapilmazsa otomatik olarak kalinir

L 4

Yalnizca CDL Ara¢ Muayenesi kontrol listesindeki 6geleri incelemeniz gerekmektedir. Bu kontrol listesini testinizde
kullanabilir ve tamamladiginiz 6geleri isaretleyebilirsiniz. Bu listeye HIGBIR ek not veya yazi konulamaz. Giivenlik agisindan
hangi kritik 6geyi neden incelediginizi belirtmeniz, isaret etmeniz ve/veya dokunarak géstermeniz ve ayrintili olarak
aciklamaniz GEREKMEKTEDIR Aksi takdirde bu égeler igin puan alamazsiniz.
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B Sinifi veya C Sinifi Kontrol Listesi Yolcu Otobuisu veya Okul Servisi

Arac Ici/Motor Calistirma

[ *hava veya *hidrolik fren kontrol(
U] el ve rémork freni kontroli

U] servis freni kontroli

U aydinlatma gostergeleri

[ acil durum ekipmanlari

[J 6n cam ve trafik izleme cihazlari
[ silecekler ve yikayicilar

L1 1sitict ve buz ¢oziicl

[ kornalar

Sadece Yolcu Otobiisiui ve Okul Servisi
I yolcu binisi ve asansori

O acil durum cikiglari

[ yolcu koltuklari

[ yolcu izleme cihazlari

Sadece Okul Servisi

1 6grenci lambalari (6n ve arka)

1 durma kollari ve emniyet kolu

L ilk yardim ve vicut sivisi kitleri

Lamba Calismasi Kontrolii

[ tim dis lambalar

Aracin Onii/Motor Bélgesi

] mercekler

[ sivi seviyeleri

[ sivi ve hava kacgaklari

[ direksiyon sistemleri
Direksiyon Aksi

1 lastikler

U jantlar

[ bijon somunlari

U] yaylar/baglantilar, hava yastiklari ve amortisorler
U] fren hatlari veya hortumlari ve kagaklar
U] fren kirleticileri

Aracin Yani

1 mercekler ve reflektorler
U] trafik izleme cihazlari

O aki

I yakit depolari/DEF deposu
[ sasiler

Aracin arkasi

U] mercekler ve reflektorler

* Dogru yapillmazsa otomatik olarak kalinir

Yalnizca CDL Ara¢ Muayenesi kontrol listesindeki 6geleri incelemeniz gerekmektedir. Bu kontrol listesini testinizde
kullanabilir ve tamamladiginiz 6geleri isaretleyebilirsiniz. Bu listeye HIGBIR ek not veya yazi konulamaz. Giivenlik agisindan
hangi kritik 6geyi neden incelediginizi belirtmeniz, isaret etmeniz ve/veya dokunarak gostermeniz ve ayrintili olarak
aciklamaniz GEREKMEKTEDIR. Aksi takdirde séz konusu 6geler icin puan alamazsiniz
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BOLUM 11M

TEMEL ARAGC KONTROL BECERILERI TESTI

BU BOLUMDE TUM TiCARi ARAG SURUCULERININ TEMEL ARAG KONTROL
BECERILERI TESTINE GIRMESINE YARDIMCI OLUNACAKTIR

Boliim 11M Temel Ara¢ Kontrol Becerileri Testi
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BOLUM 11M - TEMEL KONTROL BECERILERI TESTI

Bu Bolum Sunlarn Kapsar:

* Temel Kontrol Becerileri Test Puanlamasi
* Temel Kontrol Becerileri Testi Uygulamalar

Temel Kontrol Becerileri testinde, ticari bir araci kontrol etme ve diger nesnelere gére konumunu degerlendirme konusunda
temel becerilerinizi gdstereceksiniz.

Aracin guvenli bir sekilde kontrol edilmesi ve kullaniimasi i¢in gereken temel beceriler test edilir. Bu temel kontrol becerileri
icin gereken muhakeme ve beceri turleri, birgok farkli stiris durumunda da gereklidir.

Daha iyi bir pozisyona ge¢cmek icin yon degistirmekten, sinir gizgilerine veya konileri gegmekten veya bunlara dokunmaktan
ve son pozisyonunuzdan puan alacaksiniz.

Geri manevra uygulamalari sirasinda aracin etrafini kontrol etmek i¢in aragtan ¢gikmaniza izin verilebilir. Araca binerken/
aractan inerken el frenini gekmeli, araci bosa almali ve ylzinizu araca donerek ve g (3) temas noktasini daima koruyarak
glvenli bir sekilde inmeli veya binmelisiniz (otobilise binerken/otobtisten inerken ylzinizi 6ne dénlin ve tutamagi sikica
tutun).

Aracin fiziksel kontroli sizdeyken herhangi bir anda kapiyi agarsaniz, oturdugunuz yerden kalkarsaniz (veya otoblste daha
iyi gorebilmek icin arkaya dogru yturirseniz) bir bakis puani alirsiniz.

Uygulamalari yapmadan énce her biri igin 6zel talimatlar alacaksiniz. Soru sorma imkaniniz olacaktir. Uygulamayi belirtildigi
sekilde tamamlamalisiniz. Sinav gdrevlisinin elini kaldirdigini gérurseniz (bu sekilde ) durun ve aracinizi uygulama sinir
cizgileri icerisine geri getirin.

Temel Kontrol Becerileri testinizde, Yol Testi sirasinda yol disinda veya caddede bir yerde asagdidaki uygulamalar
bulunacaktir:

Adim 1 - ileri Durma,
Adim 2 - DUz Geri Manevra,
Adim 3 - DUz Acili Takip Manevrasi ve
Adim 4 - Ters Acil Geri Manevra.
Bu uygulamalar sayfa 11-4'teki Sekil 11.1 ila 11.4'te gosterilmektedir.

11M.1 - PUANLAMA

Temel Kontrol Becerileri test uygulamalari sirasinda asagidakiler icin puan alacaksiniz:

One Manevralar - Geri manevra uygulamasinda sinir ihlali yapmamak veya daha iyi bir pozisyona gegmek icin éne dogru
hareket etmek "6ne manevra" olarak puanlandirilir. Bu uygulamalarda Uygulama 2 - Diiz Geri Manevra ve Uygulama 4 - Ters
Acili Geri Manevra bulunur. Sinav gorevlisi Gne manevra sayiniza puan verecekiir.

Yon degistirmeden durmak 6éne manevra olarak sayllmaz.

Ik 8ne manevralar icin ceza almayacaksiniz. Ancak asiri sayida éne manevra hata olarak degerlendirilecektir. Sinav
gorevlisi bu uygulamalar icin talimat verirken "6ne manevra"dan bahsedecektir.

Geri Manevralar - One manevra uygulamasinda sinir ihlali yapmamak veya daha iyi bir pozisyona gegmek igin geri manevra
yapmak "geri manevra" olarak puanlanir. "Geri manevralar" Uygulama 3 - Duz Agili Takip Manevrasi icinde puanlanacaktir.
Sinav gorevlisi, geri manevra sayiniza puan verecektir.
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Sinir ihlalleri - Aracinizin aynalari (kapi ya da gamurluk) veya kapi Trafik izleme Cihazi/Ayna yiiksekliginde veya daha
yuksek dzel arag parcalari disinda herhangi bir kismiyla uygulama sinir gizgilerini veya konilerini gegmek veya bunlara
dokunmak sinir ihlali olarak puanlanir. Kapi Trafik izleme Cihazi/Ayna yiiksekliginin altindaki 6zel pargalar "sinir ihlali" olarak
sayilir.

Siniri ihlal ettiyseniz sinav gorevlisi sizi durdurur ve araci uygulama sinirlari igine geri getirmeniz gerekir. Sinav gorevilisinin
isareti Gzerine derhal durmalisiniz. Sinav gorevlisi, uygulama sinir gizgisine veya konisine dokunma ya da bunlari gegme
sayiniza puan verecektir. Her sinir ihlali bir hata olarak sayilacaktir.

Bakislar — Geri giderken aracin pozisyonuna bakmak i¢in uygulama sirasinda aragtan inmek. Aracin dis konumunu kontrol
etmek (bakmak) igin gliivenli bir sekilde durmaniza ve aragtan gikmaniza izin verilebilir.

Bu durumda el frenlerini gekmeli ve araci bosa almalisiniz. Ardindan, aragtan inerken/araca binerken ylUzinuzu araca
dénmeli ve aragla her zaman U¢ (3) temas noktasini koruyarak glvenli bir sekilde hareket etmelisiniz (otoblsten inerken/
otoblse binerken yuzinuzu éne donebilir ve tutamagdi sikica tutabilirsiniz). Araci glvenli bir sekilde emniyete almamaniz
veya guvenli bir sekilde aragtan inmemeniz/araca binmemeniz glvenli olmayan davranis olarak degerlendirilir ve otomatik
olarak kalmaniza yol acabilir.

Kapinizi agarsaniz veya oturdugunuz yerden kalkarsaniz bu bir "bakis" olarak sayilacaktir. Arag hareket halindeyken (bosta
veya park halinde degil) kapinizi agarsaniz glivenli olmayan bir hareket nedeniyle otomatik olarak kalabilirsiniz.

Otobdiste, daha iyi bir goris elde etmek igin otobustin arkasina dogru ytrlrseniz bu bir "bakis" olarak sayilacaktir.

Aracinizin pozisyonunu kontrol etmek icin Uygulama 2 - Diz Geri Manevra'da en fazla bir (1) ve Uygulama 4 - Ters Acil Geri
Manevra'da iki (2) serbest bakisa izin verilebilir. Sinav gorevlisi bu uygulamalar icin talimat verirken "bakis" konusunu ele
alacaktir.

Son Pozisyon — Geri manevra uygulamalari i¢in aracin son pozisyonu. Uygulama 2 - Diiz Geri Manevra ve Uygulama 4 -
Ters Agili Geri Manevra'da son arag pozisyonu igin puan alacaksiniz.

Her bir uygulamayi sinav goérevlisinin sdyledigi sekilde bitirmeniz énemlidir. Araciniz son uygulama sinirlari iginde olmahdir
(aynalar ve sepetli kamyon gibi kapi aynalarindan daha ytiksek 6zel arag pargalari harig). Araci sinav gorevlisinin tarif
ettigi sekilde son pozisyonuna getirmezseniz ceza alirsiniz ve Temel Kontrol Becerileri testini gegemezsiniz. Uygulamalari
talimatlara uygun sekilde TAMAMLAMALISINIZ.

Talimatlara Uymama veya Giivenli Olmayan Hareket — Uygulamayi sinav gorevlisinin talimatlarina gére tamamlamamak
otomatik olarak kalinmasina yol agabilir ve test sinav gorevlisi tarafindan sonlandirilabilir. Sinav gorevlisinin talimatlarina ve
yonlendirmelerine her zaman uyun. Talimatlari anlamadiysaniz veya uygulamalari nasil tamamlayacaginizi bilmiyorsaniz
sinav gérevlisinden agiklama isteyin. [izin verildigi takdirde, sinav gérevlisinden sizi uygulama alaninda gezdirmesini
isteyebilirsiniz].

"Guvenli olmayan bir hareket" (6rnegin el frenini gekmeyi unutmak veya hareket halindeyken kapiyr agmak), otomatik olarak
kalinmasina yol acabilir ve test sinav goérevlisi tarafindan sonlandirilabilir. Strtictiniin, sinav gorevlisinin ve sinav alaninin
glvenligi en yiiksek 6ncelige sahiptir. Her zaman GUVENLIGI diistniin.

11M.2 - UYGULAMALAR

11M.2.1

Uygulama 1 - ileri Durdurma

Kontrolll bir durus sirasinda aracinizin 6n tarafini degerlendirme becerinizi géstereceksiniz. Sokakta ilerleyin ve aracin
en 6n kismini (sepetli kamyon gibi kapi aynalarindan daha yuksekte bulunan 6zel arag pargalari hari¢) sokagin sonundaki
alanin igcinde tutun ancak alani gegcmeyin. Yalnizca bir kez durabilirsiniz.

Sinav gorevlisi bu uygulama icin talimat verirken aracinizin en 6n kismindan bahsedecektir.

Durdugunuzda el frenini ¢ekin, vitesi bosa alin ve kornayi ¢alin. Ardindan sinav goérevlisi uygulamaya puan verecektir. Aracin
en 6n kismi (sepetli kamyon gibi kapi aynalarindan daha ylksek olan 6zel ara¢ pargalari hari¢) durma alaninda degilse puan
alacaksiniz. (Bkz. Sekil 11.1, sayfa 11-5).
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11M.2.2

Uygulama 2 - Diiz Geri Manevra

Aracta duz bir ¢izgide geri manevra yapma becerinizi gostereceksiniz. Sinav gorevlisi, bir dnceki uygulamada durdugunuz
pozisyondan 6ne manevra yapmanizi ve elini kaldirdiginda (bu sekilde ﬁ) durmanizi isteyecektir.

Daha sonra aracinizin 6n tarafi sokagin en ucundaki son koni setini gegene kadar sokakta diiz bir sekilde geri gidin. (Bkz.
Sekil 11.2, sayfa 11-5)

One manevralar, sinir ihlalleri ve son pozisyon igin puan alacaksiniz.
Bir (1) 6ne manevra hakkiniz vardir ve yalnizca bir (1) kez aractan guivenli bir sekilde inip araci kontrol edebilirsiniz.

Uygulamayi tamamladiginizda el frenini ¢ekin, vitesi bosa alin ve kornaya basin. Boylece sinav gorevlisi uygulamayi
tamamladidinizi anlar ve son pozisyonunuza puan verir.

11M.2.
Uygulama 3 - Diiz A¢ili Takip Manevrasi
ileri hareket ederken araci diger nesnelerin etrafindan gecirme becerinizi géstereceksiniz.

Duz olarak ilerleyip direksiyonu sola dogru kiracak ve sag en arka lastigi koni ile ¢izgi arasinda tutarak karsi seritteki
acikhiktan gegeceksiniz. Sinir gizgisine ulasana kadar 6ne manevra yapmaya devam edin.

Geri manevralar, sinir ihlalleri ve ileri diiz takip mesafesi (arka lastigin koni ile gizgi arasinda kalmasi) i¢in puan alacaksiniz.
Bu uygulama sirasinda SERBEST geri manevra hakkiniz yoktur ve aragtan gikmaniza iZIN VERILMEZ.

Aracinizi dis sinira paralel oldugunda, uygulamanin uzak ucundaki konilerden 6nce veya bu konilerde durdurun. Ardindan
el frenini gekin, vitesi bosa alin ve kornayi ¢alin. Boylece sinav gorevlisi uygulamayi tamamladiginizi anlar ve uygulamaya
puan verir. (Bkz. Sekil 11.3, sayfa 11-5)

11M.2.

Uygulama 4 - Ters Acili Geri Manevra

Bir sokagin sonunda aracla geri manevra yapma ve park etme becerinizi gdstereceksiniz. Dis sinira paralel olarak
baslayarak sokaga dogru geriye manevra yapin ve aracinizin en arka kismini (sepetli kamyon gibi kapi1 aynalarindan daha
yuksek olan 6zel arag parcalari harig) sokagin arkasindan ug (3) fit iceriye getirin.

Aracin en arka kismi (6zel arag pargalar hari¢) sokagin sonunda bulunan Ug (3) fit alanda olacak sekilde durun.
Sinav gorevlisi bu uygulama igin talimat verirken aracinizin en arka kismini gosterecektir.

Tamamlandidinda araciniz sokak i¢inde duz olmalidir. Uygulama tamamlandiginda aracinizin tamami tanimlanmis uygulama
sinirlari igerisinde olmalidir (aracin aynalar veya sepetli kamyon gibi kapi aynalarindan daha yuksekte bulunan diger 6zel
parcalari hari¢). Dis sinir gizgisini gecemezsiniz. (Bkz. Sekil 11.4, sayfa 11-5)

One manevralar, sinir ihlalleri ve son pozisyon igin puan alacaksiniz.

Bu uygulama sirasinda iki (2) serbest 6ne manevra hakkiniz vardir ve en fazla iki (2) kez aragtan inerek etrafini kontrol
edebilirsiniz.

Uygulamayi tamamladiginizda el frenini ¢ekin, vitesi bosa alin ve kornaya basin. Boylece sinav gorevlisi uygulamayi
tamamladiginizi anlar ve son pozisyonunuza puan verir.
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SEKIL 11M.1: UYGULAMA 1 - ILERI DURMA
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BOLUM 12

YOLDA SURUS TESTI

BU BOLUMDE SURUCULERE YOL SURUS TESTINE GIRMELERINE YARDIMCI
OLUNACAKTIR

Boliim 12 Yolda Siiris Testi
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BOLUM 12 - YOLDA SURUS TESTI

Bu Bolum Sunlar Kapsar:
* Nasil Test Edileceksiniz?

Cesitli trafik durumlarinin yasandigi bir test glizergahinda siriis yapacaksiniz. Sinav boyunca daima guvenli ve sorumlu
bir sekilde ara¢ kullanmalisiniz ve sunlari yapmalisiniz:

Emniyet kemerinizi takmalisiniz.
Tam trafik isaretleri, sinyalleri ve yasalarina uymalisiniz.
Testi kaza veya trafik ihlali olmadan tamamlamalisiniz.

Suaris sinavi sirasinda, sinav gorevlisi size belirli siiris manevralarinin yani sira genel siiris davraniginiza gére de puan
verecektir. Sinav gorevlisinin talimatlarina uyacaksiniz. Sinav gorevlisi talimat verdiginde sizden istediklerini yapmaniz igin
size bolca zaman taninacaktir. Giivenli olmayan bir sekilde siirmeniz istenmeyecektir.

Test guzergahinizda belirli trafik durumlari yoksa trafik durumunu simile etmeniz istenebilir. Bunu, sinav gérevlisine o
trafik durumunda ne yaptiginizi veya ne yapacaginizi sdyleyerek gerceklestireceksiniz.

12.1 — NASIL TEST EDILECEKSIiNiz?
12.1.1 — Déniigler

Donus yapmaniz istendiginde:

Tudm yodnlerdeki trafigi kontrol edin.

Doénus sinyallerini kullanin ve dénus igin gereken seride glvenli bir sekilde gegin.
Doénuse yaklastiginizda:

Bagkalarina déneceginizi bildirmek i¢in sinyal verin.

Yumusak bir sekilde yavaslayin, glici korumak igin gerektiginde vites degistirin ancak araci givenli olmayan sekilde bosa
almayin. Bosta sUrUs, aracinizin vitesi aracin uzunlugundan daha uzun bir mesafe boyunca bosta (debriyaj basili veya
vites bosta) gitmesidir.

Doénlus yapmadan dnce durmaniz gerekiyorsa:
Araci kaydirmadan yumusak bir sekilde durun.
Dur ¢izgisinin, yaya gegidinin veya dur isaretinin gerisinde tamamen durun.

Bagka bir aracin arkasinda duruyorsaniz énintizdeki aracin arka lastiklerini gérebileceginiz yerde (guvenli mesafede)
durun.

Aracinizin kendi kendine hareket etmesine izin vermeyin.
On tekerlekleri diiz ileri bakacak sekilde dogru tutun.
Dénmeye hazir oldugunuzda:

Tudm yonlerdeki trafigi kontrol edin.

Donerken iki elinizi de direksiyonda tutun.

Aracin donerken ic tarafta herhangi bir seye carpmadigindan emin olmak igin Trafik izleme Cihazinizi/Aynanizi siirekli
kontrol edin.

Arac karsi ydnden gelen trafige girmemelidir.

Aracin dénlsU dogdru seritte tamamlanmalidir.

Doéndlkten sonra:

Doénus sinyalinin kapandigindan emin olun.

Trafigin hizina ayak uydurun, sinyal verin ve guvenli oldugunda (zaten en sag seritte degilseniz) en sag seride gegin.

Aynalari ve trafigi kontrol edin.
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12.1.2 - Kavsaklar

Bir kavsaga yaklastiginizda:

Trafigi tim yonlerden dikkatlice kontrol edin.

Hafifce yavaslayin.

Yumusak bir sekilde fren yapin ve gerekirse vites degistirin.

Gerekirse dnunuzdeki herhangi bir aracin arkasinda guvenli bir mesafe birakarak herhangi bir dur isaretinin, levhanin,
kaldirrmin veya dur ¢izgisinin gerisinde tamamen durun (araci bosta hareket ettirmeyin).

Araciniz kendi kendine ileri veya geri hareket etmemelidir.
Bir kavsaktan gegerken:

Trafigi tim yonlerden dikkatlice kontrol edin.

Yavaglayin, yayalara ve kavsaktaki araclara yol verin.
Kavsaktan gecerken serit degistirmeyin.

Ellerinizi direksiyondan ayirmayin.

Kavsag! gectikten sonra:

Aynalari ve trafigi kontrol etmeye devam edin.

Yavasca hizlanin ve gerektiginde vites degistirin.

12.1.3 — Sehir Igi Siiriis

Sinavin bu bdliminde duzenli olarak trafigi kontrol etmeniz ve glvenli takip mesafesini korumaniz beklenmektedir.
Aracinizi dogru seritte (en sag serit) ortalamali ve trafigin akisina ayak uydurmali ancak belirlenen hiz sinirini
asmamalisiniz.

12.1.4 — Serit Degistirme

Sinavin birden fazla gerit bulunan bélimlerinde énce sol, sonra tekrar sag seride gegmeniz istenecektir. Oncelikle gerekli
trafik kontrollerini yapmali, daha sonra uygun sinyalleri vermeli ve guvenli oldugunda serit degistirmelisiniz.

12.1.5 — Otoyol/Kirsal Yol/Sinirli Erigsimli Otoyol
Otoyola girmeden dnce:

Trafigi kontrol edin.

Uygun sinyalleri verin.

Dogru seride yumusak bir sekilde gegin.

Otoyola ¢iktiktan sonra:
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Uygun serit konumunu, takip mesafesini ve arag hizini koruyun.
Trafigi surekli olarak tim yonlerden dikkatlice kontrol edin.
Otoyoldan ¢ikarken:

Gerekli trafik kontrollerini yapin.

Uygun sinyalleri verin.

Cikis seridinde hafifce yavaslayin.

Cikis yoluna ulastiginizda, serit gizgileri icerisinde yavaslamaya devam etmeli ve araciniz ile diger araclar arasinda yeterli
mesafeyi korumalisiniz.

12.1.6 — Durdur/Calistir

Bu manevra icin aracinizi yolun kenarina ¢ekmeniz ve sanki disari ¢ikip aracinizdaki bir seyi kontrol edecekmis gibi
durmaniz istenecektir. Trafigi tim ydnlerden dikkatlice kontrol etmeli ve yolun en sa§ seridine veya kenarina gegmelisiniz.

Durmaya hazirlanirken:

Trafigi kontrol edin.

Saga donds sinyalinizi yakin.

Hafifce yavaslayin, dengeli bir sekilde fren yapin, gerektiginde vites degistirin.
Aracinizi, bosa almadan tamamen durdurun.

Durduktan sonra:

Arac kaldirrma veya yolun kenarina paralel olmali ve trafik akisinin glvenli bir sekilde disinda olmalidir.
Arag, giris yollarini, yangin musluklarini, kavsaklari, levhalari vb. engellememelidir.
DonUs sinyalinizi kapatin.

Dortla acil durum flagorlerinizi yakin.

El frenini gekin.

Vitesi bosa veya park konumuna getirin.

Ayaklarinizi fren ve debriyaj pedalindan gekin.

Devam etmeniz istendiginde:

Trafigi ve aynalarinizi her ydonden dikkatlice kontrol edin.

Dértlh flagérlerinizi kapatin.

Sola donis sinyalini yakin.

Trafik mUsait oldugunda, el frenini indirip diiz bir sekilde ilerlemelisiniz.
Araciniz hareket etmeden direksiyonu ¢evirmeyin.

Trafigi tim yonlerden, 6zellikle soldan kontrol edin.

Guvenli oldugunda hizlanip direksiyonu yavascga gevirerek dogru seride gegin.

Araciniz tekrar trafik akisina girdiginde sol sinyal lambanizi kapatin.
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12.1.7 - Viraj

Viraja yaklasirken:

Trafigi tim yonlerden dikkatlice kontrol edin.

Viraja girmeden 6nce hizinizi azaltin, bdylece virajda fren yapmaniza veya vites degistirmenize gerek kalmaz.
Araci seritte tutun.

Trafigi tim yonlerden slrekli olarak kontrol edin.

12.1.8 — Demiryolu Gegidi

Gegide ulagsmadan 6nce tum ticari arag surtculeri sunlari yapmalidir:
Yavaglayin, yumusak bir sekilde fren yapin ve gerektiginde vites degistirin.
Tren olup olmadigina bakin ve sesleri dinleyin.

Trafigi tim yonlerden kontrol edin.

Aracinizin herhangi bir pargasi gegitteyken durmayin, vites degistirmeyin, baska bir araci gegmeyin veya serit
degistirmeyin.

OtobUs, okul servisi veya uyari levhali bir arag kullaniyorsaniz her demir yolu gecidinde (gecit muaf degilse) asagidaki
prosedurleri izlemeye hazir olmalisiniz:

Arag demir yolu gegidine yaklagirken doértlt flagérleri yakin.
Araci en yakin raydan 15 fitten az olmayacak sekilde 50 fit icinde durdurun.

Ray boyunca iki yone de bakip dinleyerek yaklagan bir tren ve trenin yaklastigini gdsteren sinyaller olup olmadigini kontrol
edin. Otobus kullaniyorsaniz raylari gegmeden dnce pencereyi ve kaplyl agmaniz da gerekebilir.

Arac raylardan gecerken ellerinizi direksiyondan ayirmayin

Aracinizin herhangi bir parcasi raylar Gzerinden gegerken durmayin, vites veya serit degistirmeyin.
Arag raylari gectikten sonra doértli flagorler kapatiimalidir.

Aynalari ve trafigi sirekli olarak kontrol edin.

Sirus yolu testi glizergahlarinin hepsinde demir yolu gecidi bulunmayabilir. Sinav goérevlisine simule edilmis bir yerde
uygun demir yolu gecidi proseddrlerini agiklamaniz ve géstermeniz istenebilir.

12.1.9 — Képrii/Ust Gegit/isaret

Bir Ust gecidin altindan gegtikten sonra, sinav goérevlisine belirtilen mesafenin veya ylksekligin ne oldugunu séylemeniz
istenebilir. Bir kdpriden gegtikten sonra, sinav goérevlisine belirtilen agirlik sinirinin ne oldugunu sdylemeniz istenebilir.
Test gluzergahinizda kopru veya Ust gegit yoksa baska bir trafik isareti hakkinda soru sorulabilir. Soru soruldugunda
glizergah Uzerinde gorilebilecek herhangi bir trafik isaretini tespit etmeye ve sinav gorevlisine agiklamaya hazir olun.

12.1.10 — Ogrenci indirme (Okul Servisi)

Okul Servisi onayi igin basvuruda bulunuyorsaniz 6grenci indirmeyi gdstermeniz gerekecektir. Litfen bu kilavuzun
10. boélimune bakin.

Ogrenci alma noktasina yaklastiginizda sunlari yapmalisiniz:

Trafigi kontrol ederek yavaslayin ve yavas bir hizda yaklasin.
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Sari uyari 1giklarini ve sag sinyal lambalarini yakin.

Yolun seyahat edilen kisminda mimkun oldugunca saga dogru hareket edin.
Trafigi tekrar kontrol edin.

Ogrenci indirmek igin durdugunuzda sunlari yapmalisiniz:
Okul servisini durakta dégrencilerden en az 10 fit uzakta tamamen durdurmalisiniz.
Vitesi bosa/park konumuna getirin ve el frenini ¢ekin.
Durma kolunu ve kirmizi uyari isiklarini etkinlestirin.
Ogrencileri indirirken sunlari yapmalisiniz:

Ogrencilerle iletigsim kurun.

Trafigi kontrol edin.

Ogrenci kapisini agin.

Ogrencileri kontrol edin.

Ogrenciler gegerken sunlari yapmalisiniz:

Trafigi kontrol edin.

Ogrencilerle iletigim kurun.

Ogrencileri kontrol edin.

Ogrencileri indirdikten sonra sunlari yapmalisiniz:

Tam aynalari kontrol edin.

Uyari 1siklarini ve durma kolunu kapatin.

Kapiy! kapatin

Trafigi kontrol edin.

Durma alanindan uzaklasarak hizlanin.

12.1.11 — Genel Siiriis Davranislari

Asagidaki genel suris davranisi kategorilerindeki genel performansiniza gore puan verilecektir:

12.1.11(a) — Debriyaj Kullanimi (Manuel Sanziman igin)
Vites degistirmek icin her zaman debriyaja basin.

Senkronize olmayan manuel sanziman varsa vites degistirirken ¢ift debriyaja basmalisiniz. Motor devrini cok ylkseltmeyin
veya dusUrmeyin. Cift debriyaj yalnizca Senkronize Olmayan sanzimanl araglarda zorunludur. Bu, bir Vites Araligi
Segcicinin olup olmamasiyla belirlenebilir.

Hizi kontrol etmek i¢in debriyaja basmayin, araci debriyaja basarak strmeyin veya debriyaji aniden birakmayin.
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12.1.11(b) — Vites Kullanimi (Manuel Sanziman igin)
Diglileri sirtmeyin veya ¢arpistirmayin.
Motor devrini gok ylkseltmeyen veya ¢ok disirmeyen bir vites segin.

Doénuslerde ve kavsaklarda vites degistirmeyin.

12.1.11(c) — Fren Kullanimi
Freni surekli basili tutmayin veya arka arkaya surekli basmayin.

Sert fren yapmayin. Sabit basingla yumusak fren yapin.
12.1.11(d) — Serit Kullanimi

Araci kaldirim, yaya yolu veya serit gizgilerinin Uzerine ¢ikarmayin.

Dur cizgilerinin, yaya gegitlerinin veya dur isaretlerinin gerisinde durun.

Cok seritli bir yolda dénust uygun seritte tamamlayin (sola dénUs orta gizginin hemen sagdindaki seritte tamamlanmalidir).
Saga donusu en sagdaki (kaldirim kenarindaki) seritte tamamlayin.

Serit dolu olmadidi slirece en sag seride gegin veya en sag seritte kalin.

12.1.12 - Déniis

Araci fazla veya yetersiz dondurmeyin.

Vites degistirmediginiz strece iki elinizi de daima direksiyon simidinde tutun. Vites degdistirmeyi tamamladiginizda, iki
elinizi de direksiyon simidine geri yerlestirin.

12.1.13 — Diizenli Trafik Kontrolleri

Trafigi dizenli olarak kontrol edin.

Aynalari dizenli olarak kontrol edin.

Kavsaktan once, kavsaktayken ve kavsaktan sonra aynalari ve trafigi kontrol edin.

Trafigin yogun oldugu ve yayalarin bulunmasinin beklendigi bolgelerde trafigi gézden gecirin ve kontrol edin.

12.1.14 — Déniis Sinyallerini Kullanma
Doénus sinyallerini dogru sekilde kullanin.
Gerektiginde donls sinyallerini etkinlestirin.
Doénus sinyallerini uygun zamanlarda etkinlestirin.

Doénus veya serit degistirme tamamlandiktan sonra donus sinyallerini kapatin.
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EHLIYETINizi ALDIGINIZDA BU ONEMLIi KELIMELERI HATIRLAYIN

Bunlar, hayat kurtaran organ ve doku nakli bekleyen binlerce kisi icin dnemli kelimelerdir. Baskalarinin kornea nakliyle
gérme yetisini yeniden kazanmasina, deri bagisiyla yaniklarin daha gabuk iyilesmesine veya kemik nakliyle agrisiz

yurimesine yardimci olabilecek kelimeler.

Organ ve doku bagisina "evet" diyerek bir hayat kurtarmayi segen kisiler, ehliyetine bagis¢i ibaresini ekletmeli ve bir
bagisci karti imzalamalidir. Bagis yapma istedi ayni zamanda aile ve arkadaslarla da paylasiimali, boylece bagkalarina
yardim etmek igin alinan énemli kararin farkinda olmalari saglanmalidir.

ORGAN VE DOKU BAGISI HAKKINDA
BAZI KISA BILGILER:

* Pensilvanya, hayat kurtarici ve hayati iyilestirici
firsatlar nedeniyle organ ve doku bagisini guglu
bir sekilde desteklemektedir.

* Organ bagisinda yas siniri yoktur. Doku ve
kornea bagisi igin genel yas sinir1 70'tir.

» Cogu buylk din bagisi destekler.

*Bagis, ancak 6lum ilan edildikten sonra
degerlendirilir.

*Bagis, cenaze tdreni dizenlemelerini
engellemez.

*Bagiscinin ailesi icin herhangi bir maliyet s6z
konusu degildir.

ORGAN VE DOKU BAGISGISI KARTI
ALMAK iCiN ARANACAK NUMARA:
Dogu Pensilvanya'da:

Gift of Life Donor Program ............. 1-888-DONORS-1

Bati Pensilvanya'da:

Center for Organ
Recovery & Education (CORE)...... 1-800-DONORS-7

Ek organ ve doku kaynag bilgisi i¢in aranacak numara:
PA Saghk Madurltgu ............occueeeee. 1-877-PAHEALTH
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